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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1988:32
Arende SE-TFN 22/87.

Luftfartyg typ: KA 6E

Haveriplats, datum: 2 km S Ekeby
1987-07-09 k1 12.30

Vdder: Vind 210 grad/15 knop.

Moln 4/8 Cu pd 950 m.
Mycket start termik.

Typ av flygning: AlTman flygtrédning
Antal ombord: 1

Personskador: Lindriga

Skador pa luftfartyget: Totalhaveri
Forarens alder, certifikat: 32 &r, S-certifikat
Forarens totala flygtid: 136 timmar

Vid termikflygning under ett mycket intensivt cu moln brots hdger
vinge av en meter utanfGr vingroten. Frén h6jdstyrverket, som har
systemet pendelroder, sldppte hdoger pendelroderhalva i sin infist-
ning. Fena med sidroder slogs av ca 20 cm frdn fenroten. Bakkrop-
pen vreds av at hdger strax framfor fenan. Foraren limnade flyg-
planet i fallskdrm. Han skadades 1indrigt vid ldmnandet av flyg-
planet och vid nedslaget. Vrakdelar spred sig i vindriktningen om-
kring 2 km.

Orsaken till att flygplanet brdts sdnder har varit hog fart och
hard belastning vid passage av turbulent luftstrom.



INLEDNING

1987-07-09 k1 12.30 havererade segelflygplanet SE-TFN under
termikflygning tva km sdder om Ekeby, M lin.

Handelsen har utretts av statens haverikommission (SHK), som
foretrdtts av generaldirektdr Olof Forssberg och civilingenjor

Lennart Ringqvist.

SHK har bitrdtts av flygldkare Lars Laurell samt KSAKs flygsdker-
hetsman, Kurt Svensson, som sammanstdl1t rapporten, Torleif Hiort
och Sakari Havbrandt, samtliga som experter.

SHK har sammantrdatt

1987-11-09

1988-02-16

1988-06-21

Ndarvarande

Forssberg och Jernow, SHK,
Laurell, KSAKs flygsdkerhetsmdn
utom Landegren, Ann-Lis Johans-
son, KSAK, Klas-Goran Bask, Lfv,
samt Evert Lyckeborg, Skandia.

Forssberg, Ringqvist, Laurell,
Svensson, Hiort, samt GoOran
Klevstigh, Landegren och Carl
Olsson, KSAK.

Forssberg, Laurell, Klevstigh,
Landegren, Svensson och Bask.



1 FAKTAREDOVISNING

1.l RedogOrelse for hdndelsefdrloppet

Flygningen startade frdn Viarps flygfdlt bana 30. Foraren kopp-
lade bort bogserlinan mellan Helsingborg och Ekeby. Direfter kur-
vade han upp planet, SE-TFN, i védnstersvdng in under ett cumulus-
moln. Ett annat segelflygplan kom in under SE-TFN och kurvade i
samma termikbldsa. Féraren av det senare planet hade ogonkontakt
med SE-TFN, som 1dg ca 75 m hdgre. Stighastigheten var omkring 4-5
m/sek. FOoraren av SE-TFN ifakttog ddremot inte det andra planet.
Ingen radiofdrbindelse var etablerad mellan flygplanen. Firaren av
SE-TFN har uppgett att han gick ur vdnstersvingen pd ca 850 m hdjd
och fortsatte i en hdgersvdng med kurs mot Viarps flygplats. Sam-
tidigt bdrjade flygplanet rdra sig upp och ner med kraftiga ryck,
3-4 m enligt variometern. Direfter uppfattade féraren en smill
bakifran. Planet borjade rotera i gir- och rollplanet. Foraren be-
slutade sig for att 1dmna flygplanet. Han misslyckades med att
fdlla huven. Han lossade dd fastbindningsremmarna, tog spjarn med
fotterna samt tryckte och slog ut huvglaset. Han fastnade med fot-
terna under instrumentpanelen och hdngde med kroppen utanfor flyg-
planet som nu roterade med nosen nerdat. Han fick loss ett ben och
kunde ta spjdrn varvid han ldmnade flygplanet pa 18g hdjd. Fdraren
beddomde att fallskdrmen utvecklades pd ca 100 m héjd. Foraren tog
mark ca 250 m fran flygplankroppen. Ett vittne som befann sig i
ndrheten av nedslagsplatsen sdg flygplankroppen, vinster vinge och
foraren samtidigt strax fére nedslaget. Fdraren ringde till flyg-
klubben frén en ndrbeldgen gdrd och berittade om hindelsen. Dir-
efter dkte han till sjukhuset i Helsingborg for undersdkning och
behandling. Flygningen varade ca 15 min.

1.2 Personskador -
Besdttning Passagerare Ovriga

Omk omna

Allvarligt skadade

Lindrigt skadade 1

Inga skador

1.3 Skador pa segelflygplanet

Totalhaveri.

1.4 Andra skador

Vdaxande groda (vetefdlt) skadad.

1.5 Besdttningen

Befdlhavaren var 32 ar gammal vid haveritillfillet. A- och S-cer-
tifikat.



Flygtid (timmar) 3 dagar ~ 30 dagar ~ 90 dagar ~ Totalt

Segelflygplan 4 4 4 47
Aktuell typ 0 3 3 17
Motor 1) 1) Ry 90

Antal flygningar 3 dagar 30 dagar 90 dagar Totalt

166
43

Segel flygplan

9 9
Aktuell typ 0 6

9
6
1) Uppgift saknas.

1.6 Luftfartyget

Agare: Landskrona flygklubb, Box 92, 261 22 Landskrona.
Segelflygplanet SE-TFN var av typ KA 6E.

Tillverkare: ALEXANDER SCHLEICHER SEGELFLUG ZEUGBAU, tillverk-
ningsdr 1967. Serienummer 4143. Luftvardighetsbev1s gdllande tom
1988-12-31. Segelflygplanets totala gangtid 2256 timmar efter drs-
t1115yn 200 timmar. Vid hdndelsen var f1ygv1kten 295 kg (max till-
1aten 300 kg) och tyngdpunktsliget 1ag inom tilldtet omriade.

Flygplanet hade genomgdtt omfattande reparationer p& ﬂ11ebergs—
verkstaden. Flygplanet var i pr1nc1p sammansatt av tvd havererade
flygplan. Inga tekniska brister pd segelflygplanet var kdnda fore
haveriet.

1.7 Meteorologisk information

Inga vdderuppgifter var inhdmtade.

Aktuellt vdder: Vind VSV 15 knop, moln 4/8 cu med bas ca 1000 m,
170C. Kraftiga regnskurar drog fram. Termiken var mycket kraft1g
K1 14.00 utvecklades kraft1ga dskviader med mo]ntoppar 8000 m i om-
radet (enligt uppgifter frin viderlekstjinsten pa Kastrup).

1.8 Navigationshjadlpmedel
Inga.
1.9 Radiokommunikationer

RadiofOrbindelse var upprdttad med flygklubbens markradiostation.

1.10 Haveriplatsen

Position: 560 59' N 130 Q00' E.

Karta i skala 1:20000 i fotostatkopia bifogas som b11aga 2. Det
omrdde inom vilket foraren tog mark och vrakdelarna dterfanns har
utmdrkts med siffror pd kartan. F1ygkropp och vanster vinge slog
ner i en veteaker Flygplanet var sedan i 0vr1gt spritt i vindens
riktning ca tvd km. Eftersom grdodan var hog pd dkrarna lokalise-



rades vrakdelarna med hjdlp av flygspaning som dirigerade personal
med markradio.

1.11 Fard- och 1judregistratorer

Vid flygningen medfdrdes ej barograf.

1.12 Segelflygplanvraket

Foljande skador konstaterades: Hoger vinge var avbruten 1 m fran
vingroten. P3 framkroppens hogra sida fanns ett djupt, ca 1 m
langt veck i flygkroppens ldngdriktning som uppstdtt ndr vingen
traffade flygkroppen. Hoger vinges infastningstapp i flygkroppen
var deformerad uppdt-framdt. Fena och sidoroder var avslagna ca 10
cm fran fenroten genom ett slag som troligen kommit fran vinster.
Bakkroppen var avvriden strax framfor fena-pendelroder. Stjartpar-
tiet hade roterat hdger ca 3 varv och knidckt en stotstdang till
hojdstyrverket. Sidstyrlinorna var sammanflitade i hogervarv. Ho-
ger pendelroder hade sldppt i sin infastning til1 lagerroret som
dérefter slagit bort fanerskalet p& roderhalvans undersida. Vins-
ter pendelroderhalva med det gemensamma lagerrdret samt en bit av
stotstangen till hojdstyrverket hade lossnat fran stjdrtpartiet.
Vanster vinge sammankopplad med hdger vingrot hade lossnat fran
flygkroppen. Huven som inte gick att filla pd grund av deformatio-
ner i flygkroppen satt fastkldmd mellan bakre infdstningspunkten
och framre huvldset. Huvramen hade sldappt vid flygkroppens nedslag
och var inte deformerad. Instrumentpanel med instrument och radio
var intakta och provades utan anmdrkning.

1.13 Medicinsk information

Inget har framkommit som tyder pd att forarens fysiska eller psy-
kiska kondition var nedsatt vid til1fillet.

1.14 Brand

Brand uppstod ej.

1.15 Overlevnadsmdjligheter

Ett fallskdrmsuthopp kan i sig sjdlv betraktas som kritiskt men i
detta fall kan man peka pd ndgra punkter som i hdg grad forsvirat
férarens separation fran flygplanet.

- Flygplanet hade stor rollhastighet med nosen ner. Rollhastig-
heten troligen initierad av vdnster vinge.

- Huven gick ej att nddfdlla (jfr 1.12). Foraren fick trycka
och sla ut huvglaset.

- FOraren var storvuxen och satt trdngt med benen in under en
18g instrumentpanel dir benen 1itt fastnar.

Dessa fakto:er har bidragit till att foraren forst i sista stund
kom Toss fran flygplanet. Fdrarens synliga skador, skdrsdr, skrap-



marken samt svullnader i ansikte och pd hdnder samt skrapmirken pi
benen har uppstdtt i hans anstrangningar att 1dmna flygplanet.

Fallskdrmen som anvdndes var av styrbar typ. Féraren skadade
svanskotan vid nedslaget som skedde i en bet&ker. Fdraren har
gjort ett fallskdarmshopp tidigare (ej nodfall).

1:16 Sdrskilda prov och undersdkningar

Flygplanet har pd begdran av SHK undersdkts av Sven Engelbrektsson
som dr teknisk chef for KSAKs segelflygavdelning. Se bilaga 3.

1.17 Ovrigt

Foraren som f18g under SE-TFN har uppgett: SE-TFN svangde dt véns-
ter med kurs mot Ekeby. Det f16g in under molnet och férsvann ur
hans dsyn i molnsldjorna. Han tinkte anropa foraren av SE-TFN och
fraga denne om han hade for avsikt att instrumentflyga men avstod
och drog sig ddrifran i riktning mot Helsingborg. Han hade diref-
ter ingen kontakt med SE-TFN. Han observerade inte haveriet.

2 ANALYS

2.1 Flygplanet

Eftersom ndgon hdgsta mandverfart inte fanns angiven for flygpla-
net gdllde som sdadan maximifarten for flygsldp som dr 140 km/tim.
Flygplanets maximihastighet var satt till 200 km/tim.

Flygkroppen deformerades innan foraren limnade flygplanet. Av ska-
dornas utseende kan man sluta sig till att den hdgra vingen brdts
av och slog i framkroppen. Vingbrottet berodde pd att flygplanet
utsattes for hdg belastning. Ocksd deformeringen av hdoger vingin-
fastning som mdste ha uppstdtt fore vingbrottet dr en f61jd av
alltfor ndg belastning.

2.2 Flygningen

Av uppgifterna fran det vittne som f16g i samma termikbldsa som
foraren av SE-TFN framgdr att planen steg med en hastighet av 3-4
m/sek under ett cumulusmoln med vdlvd undersida och kanterna ldgre
dn mitten. I kanterna fanns ocksd ligre hdngande molnstrimmor. En-
1igt vittnet forsvann SE-TFN in i molnsldjorna.

Att fOraren av SE-TFN ocavsiktligt kom in i moln vinner stdd av det
forhdllandet att svingindikatorn inte var tillslagen. En planerad

flygning i moln hade forutsatt instrumentflygning med utnyttjande

av svdngindikatorn.

Erfarenhetsmissigt dkar sdvdl stighastigheten som turbulensen inne
i ett cumulusmoln. For att ta sig ur molnet miste planet ha dykt
kraftigt, vilket medfdrt att det accelererat snabbt om inte farten
ddmpats med Tuftbromsarna. Reglaget for Tuftbromsarna var efter
haveriet i ldage in.



Det sannolika hdndelsefdrloppet dr att planet under fdrarens for-
sok att flyga fritt fran moln fatt sd hog hastighet att vingen i
den turbulenta Tuft som rddde dverbelastats och brutits av. Planet
har ddarefter borjat rotera i gir- och rollplanet och blivit okon-
trollerbart. HidndelsefGrloppet har dskadliggjorts i bilaga 4.

2.3 Ovrigt

Den tekniska undersdkningen visar att hdger pendelroder var limmat
med ett 1im som medfdrt att limfogarna hade dldrats och inte hade
nagon funktion. Vinster roderhalva som limmats med Aero Dux uppvi-
sade ddremot en intakt limfog. Det kan alltsd@ konstateras ett
tillverkningsfel i hdger pendelroderhalva. Enligt SHKs beddmning
har felet inte inverkat pa haveriet.

3 SLUTSATSER

3al Sammanfattning av undersdkningsresultat

- Foraren var behdrig att utfora flygningen.
- Segelflygplanet var Tuftvdrdigt.

- Segelflygplanets last 13g inom tilldtna vdrden vad avser bdde
vikt och tyngdpunktsldge.

- Foraren har oavsiktligt kommit in i moln och under forsodket
att flyga ur molnet dverbelastat flygplanet.

- Hoger vinge har brutits av i luften varefter flygplanet kom-
mit in i ett okontrollerbart ldge.

- Foraren har 1dmnat planet i luften och rdddat sig med fall-
skarm.

3.2 Sannolik haveriorsak

Flygplanet har brutits sdnder pd grund av hdg fart och hdrd be-
lastning vid passage av en turbulent luftstrom.

Bidragande faktor har varit forarens bristande segelflygtrim.

Datum for rapportens expediering till luftfartsverket: 1988-06-30
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Er ref:

Viar ret:

Datum:
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KUNGL SVENSKA AEROKLUBBEN

ANSLUTEN TILL FEDERATION AERONAUTIQUE INTERNATIONALE STATENS HAVERIKOMMISSION

Postadress: KSAK. Box 20081. 161 20 Bromma. Besoksadress: Allmantlvgparkeringen. Bromma ilverlarpk 1988 - 3_ 1 U
Tel 08/7646090. Telegramadress: “Aero”". Telex: 153815 Aero S G

-
Postgiro 335 70-6 Bankgiro 724-9196 Svenska Handelsbanken Dnr SE‘TF/‘/ 2%1

Segeltlvgskolan Alleberg, Box 730. 32101 Faikoping, Tel 0515. 37151 exp; 37154 platsch) Dpl/Aktbil ar

----------------

Statens Haverikommissiaon
Box 12 538

Sven Engelbrektsson

1988-03-09 102 29 STOCKHOLM

Haveri med segelflygplan SE-TFN, 1987-07-09

Yttrande betrdffande skador pa flygplanets stabilator:

Vid haveriet brdts flygplanet sdnder i luften, bland
annat brdts stabilatorns hégra halva loss fran sin
infdstning i lagringsrdret. Vid undersdkning av detta
brott visade det sig att man vid tillverkningen lokalt
hade anvd@nt ett lim av lagre kvalitet 3n vad som &r
normalt. Anvadndningen av detta lim har dock varit
begrdmsad till ett f&tal ytor och haft karaktir av
fixering vid tillverkningen. De limfogar som varit
avgorande fd8r konstruktionens hallfasthet har dock
utforts med lim av normal kvalitet. Brottets utseende
tyder ocksd pad att detaljen haft full hallfasthet

vid haveritillf&dllet. Det &r d&rfér var beddmning

att den brustna detaljens hadllfasthet ej varit ned-
satt och d&rfdr ej heller har paverkat haverifdrloppet.

Med vanlig hdlsning
KUNGLIGA SVENSKA AEROKLUBBEN
Segelflygavdelningen

s e " )
_,</3€]; : ,é'cjfafé./c/occ.ﬁ,

Sven Engelbrektsson
Teknisk chef
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