Rapport om

luftfartshdandelse 1987-07-23
vid Kdrson, B ldn

Arende SE-IPA 35/87
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Utdrag ur cert reg betrdffande fdraren (endast till

lTuftfartsverket)

givelse i rapporten avser

svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT
Arende SE-IPA 35/87

Luftfartyg typ: Cessna F 152
Tidpunkt for hdndelsen: 1987-07-23

Plats: Kdrsdn, B 1ldn

Typ av flygning: Skolflygning

Vdder: CAVOK

Antal ombord: Besdttning: 2 (ldrare och elev)
Personskador: Inga

Skador pd luftfartyget: Begransade

Ldrarens alder, certifikat: 41 3r, D-certifikat
Ldararens totala flygtid: Ca 8 935 timmar
Elevens flygtid: 39 "

I samband med nddlandningsdvning fortsattes flygningen under
minimihdjden varvid flygplanet kolliderade med grantoppar. Bidra-
gande orsaker:

0 Ldraren missuppfattade elevens mandvrer.

0 Motorn misstdnde vid gaspidrag.

Misstdndningen kan i sin tur ha orsakats av nedkylning under
planén vid simulerat motorstopp.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades 1987é07-23 om att ett
flygplan SE-IPA typ Cessna F 152 i samband med skolflygning dver
Kdarson 1987-07-23 omkring k1 1935 kolliderat med trddtoppar.
Handelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg, ord-
forande, Lennart Ringqvist, utredningschef, och Stig Levén, sak-

kunnig.

SHK har bitrdtts av Helmer Larsson som expert.

SHK har sammantridtt

Dag Plats Ndrvarande
1987-12-01 SHKs kansli Gullberg, Ringqvist, Larsson,

K G Bask, luftfartsverket, fGraren



1 FAKTAREDOVISNING

11 Redogdrelse for hdndelsefdrloppet

Under hemflygning mot Bromma efter Gvningar odver Bjorkdomrddet
beslutade ldraren att Gva simulerat motorstopp och nédlandning i
anslutning till ett fdlt vdster om Stenhamra, Ekerd.

Eleven, som var i princip fardigutbildad, genomférde erforderliga
dtgdrder och forberedde landning.

Ndr ldraren avsdg att avbryta dvningsmomentet och meddelade eleven
detta avbrot denne pdgdende sving och gick 6ver pd rak kurs. Lira-
ren uppfattade ddrmed att eleven hade kontroll Gver flygningen och
alltsd dven skulle dka gaspddraget i erforderlig omfattning. Ldra-
ren avvaktade dock men ndr eleven gjorde en omotiverad vidnster-
svdng insdg ldraren att han mdste ingripa och drog pd fullgas.
Harvid "hostade" motorn och ddrmed tog ldraren dver hela flygning-
en. Flygplanet befann sig Gver ett strandomrade med nedsvep. Under
den tid det tog for motorn att fd upp full effekt fortsatte planet
att sjunka och kolliderade med ndgra grantoppar.

Efter en visuell beddmning av flygplanets skador beslutade liraren
att via Skd-Edeby-filtet g& mot Bromma med 18g fart. Over Sk&
"hostade" motorn ater. Liraren gjorde sig redo att landa p3 Sk3.
Motorstdrningen dterkom dock inte. Liraren steg darfor till 3 000
fot for att - med till en bérjan bibehdllen mdjlighet att landa pd
Ska - 3tervdnda till Bromma flygplats. Flygplanet landade ddr utan
svarigheter k1 19.35.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga

Omk omna

Allvarligt skadade

Lindrigt skadade

Inga skador 2



1.3 Skador pa Tuftfartyget
Begrdnsade.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdttningen

Ldraren var vid haveritillfdllet 41 ar och hade gdllande D-certi-
fikat klass III samt behdrighet som instruktdr flygplan under
5 700 kg.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 239 8 935
Denna typ 16 245

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 23
Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomférdes 1987-06-26.
Eleven hade en flygtid av 39 timmar.

1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Bromma Flyguthyrning AB, Box 20001,
161 20 BROMMA

Luftfartyget
Typ: Cessna F 152
Serienummer: F 152-1949

Tillverkningsdr: 1984



Flygvikt, max tillaten 760 kg, aktuell 690 kg
Aktuellt tyngdpunktslidge: 53,8 (inom tilldtna grinser)
Motorfabrikat: Lycoming

Motormodell: 0-235-N2C

Antal motorer: 1

Briansle (typ/beteckning) som tankats fore hindelsen: 100 LL

Total géngtid (luftfartyget): 904 timmar
Gangtid efter senaste periodiska

tillsyn: 9 timmar
Propeller fabrikat: Mc Cauley

Luftfartyget hade gé]1ande‘1uftvérdighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

God sikt. Vind 240-270° 5 knop. Temp +279C. QNH 1 018 hPa.
VMC-vdder.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Dubbelriktad radioforbindelse med kontrollorgan.

1.10 Flygfdltsdata

Ldararen hade i sin planering Ska-filtet som alternativ till hemma-
basen, Bromma. Skd-fdltet har tvd grisbanor om 920 x 100 respekti-
ve 760 x 100 meter.



. Fard- och ljudregistratorer

Ej aktuellt.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position 520 20' N 170 38' E

Anger platsen for kollisionen med tridden.

1.12.2 Flygplanskador

Skadorna bestod i: Buckla pa vdnster vinges framkant. Bucklor pa
vdnster vingstdtta, hdger stabilisator och hdger landstdllsbens

stromlinjekdpa.

1.13 Medicinsk information

Inget av intresse.

1.14 Brand
Utbrot ej.
1.15 Overlevnadsmdjligheter

Frdgan dr hir om ett tillbud - anledning saknas ddrfor att disku-
tera Overlevnadsméjligheter.

1.16 Sdrskilda prov och undersdkningar

Flygplanet provfldgs efter reparation av skadorna enligt avsnitt
1.12.2. Hdrvid férekom inga motorstdrningar.



2 ANALYS

Flygplanet kom vid nddlandningsdvning efter simulerat motorstopp
ned pd for 13g hojd for att sikert kunna mandvreras. Orsaken till
detta var att eleven ej avbrdt 6vningen pd den minimihdjd om

500 fot som gdller vid dylika Ovningar. Ldrarens ingrepp blev
fordrojt p g a att han missuppfattade elevens mandvrer. Ndr sedan
gaspddrag skedde gjordes det hastigt vilket fick motorn att momen-
tant misstdnda.

Det har inte forekommit ndgot som tyder pd@ tekniskt fel i flygpla-
net. Misstdndningen kan ha orsakats av nedkylning under planén vid
det simulerade motorstoppet.

Kollisionen med grantopparna var tursam sd till vida att det kraf-
tigaste slaget blev ndra vingroten varfor flygplanets girtendens
kunde bemdstras.

Det intrdffade dr dock att anse som ett allvarligt tillbud.
Ldararen genomforde hemflygningen helt under kontroll och planerade
den enligt det bdsta alternativet i och med att han direkt gick
mot Skd-faltet for att f& tid att bedoma skadornas omfattning.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat

a) Ldraren var behdrig att utféra flygningen.

b) Flygplanet var Tuftvédrdigt.

c) Nagra tekniska fel har ej kunnat konstateras.
d) Eleven var ndstan fardigutbildad.

e) Eleven avbrdot ej den simulerade nodlandningen pa minimihdj-
den.
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f) Ldrarens ingrepp blev forsenat av missuppfattning.
g) Motorn misstdnde vid gaspadrag.

h)  Flygplanets skador vid trddkollision stannade vid utvdndiga
platbucklor.

i)  Flygning tillbaka till Bromma via Skd genomfdrdes sdkert.

3.2 Sannolik haveriorsak

I samband med nddlandningsdvning fortsattes flygningen under
minimih6jden varvid flygplanet kolliderade med grantoppar. Bidra-
gande orsaker:

0 Lararen missuppfattade elevens mandvrer.

0 Motorn misstdnde vid gaspadrag.

Misstdndningen kan i sin tur ha orsakats av nedkylning under
planén vid det simulerade motorstoppet.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.

L ‘
Hans Gullberg Lennart iné%i?ggffﬁjy

Datum for rapportens undertecknande: 1987-12;2%/



