SAMMANFATTNING

Maéndagen den 1 mars 2021 arbetade tre personer med dykinspektioner av kajanldggningen i
Torshamnen i1 Goteborg. De arbetade fran fartyget VESTA, en elva meter lang arbetsbat. Vid
halvtiotiden pd formiddagen avbrét man arbetet for att ta en matpaus och fortdja vid den bro
som gér mellan Torshamnen och Risholmen, en lag bro som har en segelfri h6jd pé cirka tre
meter. Baten mandvrerades sakta in mot bron och en av besittningsméinnen gick fram for att
vara beredd pé att fortdja. Foraren lade i backvixeln, men effekten uteblev, varpa han forde
reglaget ytterligare bakat. VESTA 4akte da framat i en hastig styrbordsgir och slog 1 bron.
Personen i foren hann inte sétta sig i sdkerhet och kldmdes mellan styrhytten och bron, sa pass
allvarligt att han avled av skadorna. Rdddningsinsatsen forsvarades av hojdskillnaden mellan
bron och béten, men ett annat av foretagets batar kom snabbt till olycksplatsen och bogserade
VESTA till sodra brofastet dar ambulans kunde ta hand om den skadade for vidare transport.

Olyckan orsakades av ett utmattningsbrott pa den rostfria metalltraden i reglagekabeln som
anvands for viaxling mellan fram och back. Framvéxeln forblev i, trots att reglaget drogs mot
back. Reglaget fick da en omvénd effekt i backldget och full back blev da istéllet full fram. Det
korta avstidndet till bron medférde att foraren av béten inte hann gora nagra korrigerande
atgdrder innan kollisionen.

En forutsittning for brottet pa metalltraden var att den var bdjd just dér reglagekabelns flexibla
holje moter den styva metallandhylsan, vilket slutligen ledde till ett utmattningsbrott pa grund
av upprepade bojande och ritande rorelser vid varje véxling.

Bakomliggande orsaker dr avsaknad av mojlighet att kontrollera en reglagekabels invéndiga
skick och avsaknad av angivna bytesintervall. Det hade alltsa inte gatt att avgora skicket pa
metalltrdden med mindre &n med forstorande provning.

Sikerhetsrekommendationer

Transportstyrelsen rekommenderas att:

e Tillse att problematiken med reglagekablar, som é&r forlagda oskyddade eller dr dragna
1 for sniva bojar och dven konsekvenserna av ett brott pa dessa kablar, uppméirksammas

1 berorda segment av sjofarten. (RS 2022:01 R1)

e [ samarbete med berorda branschorgan och 1 sjofartskretsar fora en diskussion om ett
eventuellt rekommenderat intervall for byte av sdrskilt utsatta tekniska komponenter.
(RS 2022:01 R2)
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