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Sakerhetsglidningar i verksamheten medforde att sékerhets-
marginalen blev for liten for en séker flygning

Statens haverikommission (SHK) har utrett flygolyckan som intraffade pa
Orebro flygplats den 8 juli 2021 i samband med fallskarmshoppning. SHK
har idag publicerat sin slutrapport. Utredningen har identifierat flera latenta
faror som har uppstatt under en lang tid. Enligt SHK finns det bl.a. skal att
inféra en utbildning som leder till sarskild behdrighet for piloter som utfor
flygningar inom fallskdrmsoperationer.

Avsikten med flygningen var att falla atta fallskarmshoppare fran 1 500 meters
hojd. Véaderforutsattningarna var goda. Efter start steg flygplanet till 400-500 fot
éver marken innan det andrade kurs med 180 grader at vanster. Flygplanet svangde
hastigt runt i en sjunkande svang med stor sidlutning. Under slutfasen dok flyg-
planet brant for att sedan plana ut nagot fore nedslaget. Vid nedslaget slogs land-
stallet av varefter flygplanet kanade pa buken och bérjade brinna.

En raddningsinsats genomfordes av flygplatsens raddningsstyrka, kommunal radd-
ningstjanst, ambulans och polis.

Samtliga nio ombordvarande omkom.

Nagot tekniskt fel pa flygplanet som kan ha paverkat olyckan har inte identifierats.
Det har inte heller framkommit nagot som tyder pa att pilotens psykiska eller
fysiska kondition var nedsatt fore eller under flygningen.

Utredningen visar att hojdrodertrimmen var i ett onormalt ldge for start och att
flygplanet var for baktungt. Det innebar att spakkrafterna var stérre dn normalt och
att flygplanet blev svarare att hantera. Kontrollen dver flygplanet forlorades sanno-
likt i samband med att vingklaffarna falldes in. Pa grund av den laga hojden kunde
kontrollen av flygplanet inte atertas.
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Utredningen har identifierat flera latenta faror. Farorna har uppstatt under en lang
tid och sékerhetsglidningar i verksamheten har medfort att sékerhetsmarginalen
minskat. En andamalsenlig riskanalys skulle sannolikt ha kunnat identifiera dessa
latenta faror. SHK ifragaséatter om piloter som utfor icke-kommersiella flygningar i
fallskarmsverksamhet har fatt tillrackliga verktyg for att utfora en sadan riskanalys.

SHK ldmnar ett antal rekommendationer for att férebygga att en liknande olycka
ska intraffa igen. Bland annat rekommenderas Europeiska unionens byra for luft-
fartssakerhet (EASA) att dvervéga att infora en utbildning som leder till sérskild
behorighet for piloter som &r verksamma inom fallskarmsoperationer och dér beho-
righeten vidmakthalls genom repetitionsutbildning.
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