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Allménna utgangspunkter och avgransningar

Statens haverikommission (SHK) ar en statlig myndighet som har till uppgift att
utreda olyckor och tillbud till olyckor i syfte att forbattra sékerheten. SHK:s ut-
redningar syftar till att sa langt som mojligt klarlagga saval handelseforlopp och
orsak till handelsen som skador och effekter i 6vrigt. En utredning ska ge
underlag for beslut som har som mal att forebygga att en liknande handelse
intraffar i framtiden eller att begréansa effekten av en sddan handelse. Samtidigt
ska utredningen ge underlag for en bedémning av de insatser som samhallets
raddningstjanst har gjort i samband med handelsen och, om det finns skal for
det, for forbattringar av raddningstjénsten.

SHK:s utredningar syftar till att ge svar pa tre fragor: Vad hande? Varfor hande
det? Hur undviks att en liknande handelse intraffar?

SHK har inga tillsynsuppgifter och har heller inte ndgon uppgift nar det géller
att fordela skuld eller ansvar eller rérande fragor om skadestand. Det medfor att
ansvars- och skuldfragorna varken undersoks eller beskrivs i samband med en
utredning. Fragor om skuld, ansvar och skadestand handléggs inom rattsvéasen-
det eller av t.ex. forsakringsbolag.

| SHK:s uppdrag ingar inte heller att vid sidan av den del av utredningen som
behandlar réddningsinsatsen undersoka hur personer forda till sjukhus blivit
behandlade dér. Inte heller utreds samhéllets aktiviteter i form av socialt omhén-
dertagande eller krishantering efter handelsen.

Utredningen

SHK underréttades, den 17 augusti 2021, om att en mycket allvarlig sjéolycka
intraffat med SEAWORKER med registreringsbeteckningen SFC-3904, samma
dag kl. 12.15.

Olyckan har utretts av SHK som foretratts av John Ahlberk, ordférande, Daniel
Soderman, utredningsledare och Per Jakobsson, operativ utredare.

Som koordinator for Transportstyrelsen har Patrik Jonsson deltagit.

Utredningsmaterialet

Intervjuer har genomforts med besattningsmannen pA SEAWORKER, personal
som deltagit vid sj6- och miljéraddningsinsatsen samt delar av beséttningarna pa
deltagande fartyg fran Sjoraddningsséllskapet, Forsvarsmakten och Kustbevak-
ningen.

Viss dokumentation bl.a. ljudfiler och loggar har inhamtats fran bl.a. Sjofarts-
verkets sj0- och flygraddningscentral och Sjoraddningssallskapet. Ett haveri-
sammantrade hoélls den 25 mars 2022. Vid sammantradet presenterades det
faktaunderlag som forelag vid den tidpunkten.
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Fartygets data
Flaggstat/fartygsregister
Identitet
IMO-nummer/anropssignal
Fartygsdata
Typ av fartyg
Nybyggnadsvarv/ar

Langd, over allt
Bredd

Huvudmaskin, effekt
Framdrivningsarrangemang

Sidopropeller

Roderarrangemang

Servicefart
Agarforhallanden och ledning

Uppgifter om resan
Anlépshamnar

Typ av resa

Lastuppgifter/antal passagerare
Bemanning

Uppgifter om sjoolyckan

Typ av sjoolycka

Datum och klockslag

Position och plats for sjéolyckan
Vader

Ovriga omstandigheter
Konsekvenser
Personskador
Miljo
Fartyg

Statens haverikommission
Swedish Accident Investigation Authority

4 gp

Sverige
SFC-3904

Arbetsfartyg
1990

132 m
3,85m

500 hk

Dieselmotor kopplad via backslag till en
propeller med fast stigning.

Ja, elektrisk

Konventionellt

17 knop

Karlskrona Sjétjanst AB

Utklippan—Karlskrona
Normal sjoresa

0

2

Mycket allvarlig sjoolycka
2021-08-17, kl. 12.15

N 56° 05,17 E 015° 35,26"

Sydvastlig vind 4 m/s. Vaghojd ca 1 m.
Mycket god sikt.

Skrubbsar, blamarken.
Lackage av diesel, smarjolja och hydraulolja.
Totalhaveri
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SAMMANFATTNING

Vid lunchtid den 17 augusti 2021 gick arbetsfartyget SEAWORKER pa grund
vid Bredbaden séder om Karlskrona. Tva personer var ombord, befalhavaren och
en dacksman. De hade varit pa vag fran Utklippan tillbaka till Karlskrona. Auto-
matstyrning anvandes for att halla kursen. En bit in pa resan blev befalhavaren
mycket trétt och kande att han behovde vila. Han 6verlat da framforandet av
fartyget till dacksmannen, som dock forblev kvar pa passagerarsatet. Dacks-
mannen saknade nautisk behorighet, men hade varit med pa resor till Utklippan
tidigare.

Strax fore Bredbaden uppméarksammade dacksmannen att de var pa vag att ga
pa grund. Det fanns inte tid att gora nagra korrigerande mandvrar och fartyget
traffade grundet i ca 15 knops fart.

Sjoraddningsinsatsen forsvarades av att omradet runt fartyget var grunt och inga
andra fartyg kunde ga nara SEAWORKER. Bada besattningsmannen undsattes
genom att lyftas upp i en sjordddningshelikopter, en knapp timme efter grund-
stétningen.

Besattningen pa SEAWORKER klarade sig undan med blaméarken och skrapsar.
Skadorna pa SEAWORKER var daremot omfattande och fartyget skrotades
senare.

Vid tillféallet var det svag sydvastlig vind och meterhdga dyningar. Sikten var
mycket god.

Grundstotningen orsakades av bristande uppmarksamhet pa utkik och naviga-
tion. Pa grund av trétthet overlat befalhavaren framforandet av fartyget till
dacksmannen, som inte hade ndgon formell nautisk utbildning. Han hade heller
inte goda forutsattningar att kunna utfora uppgiften da han satt kvar pa passage-
rarplatsen i styrhytten. En bakomliggande orsak kan vara att befalhavaren varit
sjuk foregaende vecka och troligen missbedomt sitt allmantillstand, detta kan i
sin tur ha paverkat beslutet att lata dacksmannen framfora fartyget fran passage-
rarplatsen.

Sékerhetsrekommendationer
Inga sakerhetsrekommendationer har [amnats.
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SUMMARY IN ENGLISH

At noon on 17 August 2021, the work vessel SEAWORKER ran aground at
Bredbaden south of Karlskrona. Two people were on board, the master and a
deckhand. They had been on their way from Utklippan back to Karlskrona. Auto-
matic steering was used to keep the course. Some time into the trip, the master
became very tired and felt that he needed to rest. He then left the conning of the
ship to the deckhand, who, however, remained in the passenger seat. The deck-
hand lacked nautical competence, but had been on trips to Utklippan before.

Just before Bredbaden, the deckhand noticed that they were about to run
aground. There was no time to make any corrective measures and the ship hit
the ground at a speed of about 15 knots.

The sea rescue operation was hampered by the fact that the area around the ship
was shallow and no other ships could go near SEAWORKER. Both crew
members were rescued by being lifted into a sea rescue helicopter, less than an
hour after the grounding.

The crew of SEAWORKER escaped with bruises and abrasions. The damage to
the SEAWORKER, however, was extensive and the ship was later scrapped.

At the time, there was a weak southwesterly wind and meter-high swells. The
visibility was very good.

The grounding was caused by a lack of attention to lookout and navigation. Due
to fatigue, the master left the operation of the ship to the deckhand, who had no
formal nautical training. He also did not have proper conditions to be able to
perform the task as he remained in the passenger seat in the wheelhouse. An
underlying reason may be that the master was ill the previous week and probably
misjudged his general condition, this in turn may have influenced the decision
to let the deckhand handle the ship from the passenger seat.

Safety recommendations

No safety recommendations have been issued.
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1. FAKTAREDOVISNING
1.1 Redogdrelse for handelseforloppet
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Figur 1. AIS-spar frin SEAWORKER. Sparet borjar nar fartyget lamnar Karlskrona och slutar

pa Bredbéden dar fartyget grundstotte. Bild: Kustbevakningen.

Pa formiddagen den 17 augusti 2021 var arbetsfartyget SEAWORKER
ute vid Utklippan, en 6grupp sydost om Karlskrona. Det var en rutinresa
for att hamta sopor, som gjordes uppemot sex ganger per vecka.
Ombord pa fartyget fanns tva personer, befalhavaren och en dacksman.
Vi halvtolvtiden hade beséttningen lastat fartyget och gav sig tillbaka
mot fastlandet.

Nar man kommit ut fran Utklippan okades varvtalet pa motorn till cirka
2 150 varv per minut, vilket brukade ge en fart av 15-17 knop. Pa grund
av sjogangen varierade farten nagot. Fartygets automatstyrning stéalldes
in att halla en kurs pa ungefar 330 grader. Befalhavaren hade da tagit
hojd for en viss avdrift pa grund av vadret. Den planerade fardvagen
tillbaka till Karlskrona var tankt att passera mellan tva grundomraden,
Sundsbadenflacket och Bredbaden.

Det radde en svag sydvastlig vind och vaghdéjden var ca en meter.
Avstandet mellan Utklippan och Bredbaden ar drygt 8 nautiska mil och
det skulle ta lite mer &n en halvtimme innan fartyget var framme vid
detta omrade. Efter cirka 3 nautiska mil justerades kursen nagra grader
at babord for att ytterligare kompensera for avdriften.
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Efter en stunds korning borjade befalhavaren kanna en kraftig trotthet,
troligtvis till foljd av en forkylning veckan innan. Fartyget befann sig
pa oppet vatten och de gick pa en rak kurs i farvatten som bada besatt-
ningsmannen var bekanta med. Befélhavaren dverlét till ddcksmannen
att framfora fartyget fram tills att de borjade narma sig Bredbaden.
Befélhavaren gick ned i forruffen for att vila och dacksmannen satt kvar
pa passagerarsatet i styrhyttens babordssida.

Décksmannen noterade inte att fartyget hade drivit av norrut mer &n
beréknat och hamnat pa en kurs rakt mot Bredbaden. Han sag att sjon
brot over stenar rakt framfor fartyget och varskodde befélhavaren som
genast kom upp till styrhytten. Det fanns dock ingen tid kvar for korri-
gerande atgarder och SEAWORKER gick hart pa grund. Ett forsok att
backa loss fartyget gjordes, men misslyckades. Sjon lyfte sedan upp
fartyget ytterligare varpa propellern hamnade i luften. Ytterligare for-
sok att komma loss fran grundet bedomdes darmed utsiktslosa. Fartyget
borjade omgaende att vattenfyllas genom de hal som uppstatt vid grund-
sttningen.

Befalhavaren kallade upp Sweden Rescue! pd VHF-kanal 16 men upp-
levde att han inte hordes och gjorde darfor ytterligare ett anrop. En for-
bipasserande farja, STENA NORDICA, som var pa vag soderut genom
Asposund, hérde nodanropet och kunde aven se SEAWORKER pa
grundet. Aven farjan ropade upp Sweden Rescue och erbjod assistans.
JRCC initierade en sjoraddningsinsats och de bada besattningsmannen
lyftes efter en timme upp i en sjéraddningshelikopter.

Figur 2. SEAWORKER stiende pa Bredbaden, vid dagen for grundstétningen. Bild: Kust-
bevakningen.

L Anropsnamn for Sjofartsverkets sjo- och flygraddningscentral (Joint Rescue Coordination Centre,
JRCC).
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1.2 Personskador

De bada besattningsmannen undkom med endast lindriga fysiska
skador, framfor allt bldmarken och skrapsar.

1.3 Skador pa fartyget

Samtliga utrymmen under dack vattenfylldes i samband med grund-
stotningen. Det forsta som slog i grundet, var omradet midskepps rakt
under motorn. Eftersom fartyget, bade av farten och vagorna, hamnade
langt in i det grunda omradet som omger Bredbaden var det mycket
svart att na fram till den med andra fartyg. Det var forst efter fem dagar
som vadret var tillrackligt bra for att SEAWORKER skulle kunna
bérgas. Vid det laget hade fartyget slagits sonder ytterligare mot berget.
SEAWORKER betraktades som ett totalhaveri och skrotades.

Styrbordssidan var relativt oskadd da det var babordssidan som legat
och slagit med mot berget. Den aktra delen av babordssidan hade slitits
bort helt, troligen pa grund av dackskranens tyngd.

Figur 3. Aktra delen av babordssidan. En del av skrovsidan hade slitits bort helt och héllet.
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Figur 4. Styrbords sida. Kdlen intryckt under motorrummet.

1.4 Olycksplatsen

Figur 5. Bild fran Kustbevakningen tagen den 20 augusti.

Bredbaden ar belaget i det yttre havsbandet sdder om Karlskrona. Om-
radet som befinner sig innanfor tremeterskurvan pa sjokortet ar cirka
350 x 150 meter stort och stracker sig i riktning NNO-SSV. Omradet
bestar av nagra fa berghallar, som vid normalvatten ar synliga ovanfor
havsytan och nagra grund strax under ytan. Ett vrak finns ocksa utmarkt
i sjokortet i omradets Ostra del.

Drygt 400 meter sydvast om Bredbaden ligger ett annat grunt omrade
kallat Sundsbadenflacket.
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Forr fanns en inofficiell enslinje som anvéndes av lokalbefolkningen
for att passera sakert mellan dessa omraden. Ensmarkena fanns pa Aspo
och bestod av en ek och kastellet pa 6n. Eken ar numer falld men det
finns enligt uppgift en stdng som &r svarare att se men som fyller ekens
uppgift i enslinjen.

Den stora farleden som leder in och ut ur hamnen i Karlskrona gar i
nordsydlig riktning vaster om Bredbaden och Sundshadenflacket.

Bredbdden

aden

Sundsbéaden- flacket

Figur 6. Bredbaden i évre hogra hornet och Sundsbadenflacket i nedre vénstra hornet. Avstand-
et mellan omradena ar ungefar 450 meter. Punkten 1 markerar den ungefarliga plats dar SEA-
WORKER grundstotte. De morkare bla omradena visar vatten innanfor 3-meterskurvan. Bild
fran Eniro kartor.
https://kartor.eniro.se/?c=56.084411,15.588205&z=16&I=nautical&d={%22m%22:[[56.086219
,15.58755,null,0]],%22r%22:[[56.083016,15.581403,56.085579,15.586982]1} Kartdata: © Sjo-
fartsverket tillstand nr 22-00642.
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1.5 Fartyget

Figu 7. SEAWORKER pa Hasslo varv efter grundstétningen.

SEAWORKER byggdes 1990 pa AB Alumina-varvet OY i Karleby,
Finland. Skrov och dverbyggnad var av aluminium. Styrhytten lag for
om mitten och akterdacket var Oppet. Pa det oppna akterdackets
babordssida fanns en hydraulisk lastbilskran av fabrikat HIAB.

For framdriften fanns en 500 hé&stkrafter stark dieselmotor som via
backslag och en rak axel drev en propeller med fast stigning. For styr-
ning fanns ett konventionellt spadroder och i foren en elektrisk bog-
propeller.

SEAWORKER anvéndes bade som arbetsfartyg och for transporter
med upp till maximalt 12 passagerare.

1.5.1  Beskrivning av utrustning och system i relevanta delar

Styrhytten i SEAWORKER var ljus och rymlig med god runtomsikt
genom stora fonster. Pa styrbordssidan fanns forarplatsen som var val-
utrustad med instrumentering for bl.a. navigation och motoréver-
vakning. Pa babordssidan fanns tva passagerasaten och en skarm med
kartplotter. Akter om den framre satesraden fanns ytterligare sittplatser
och ett pentry.

Navigationsutrustning:

Automatstyrning, Navitron NT777
Magnetkompass, Silva type 100

GPS/navigator, Furuno GP32

GPS/navigator, Sailor 6004

Kartplotter med dubbla skarmar, Furuno MaxSea
Radar, Furuno

Roderlagesindikator
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Kommunikationsutrustning:

e VHF-DSC
e Satellittelefon
e Mobiltelefoner

Livraddningsutrustning:

e Raddningsvastar, godkénda enligt MED-direktivet?
Uppblasbara flytvéstar 180N, godkanda enligt MED-direktivet
Overlevnadsdrakter

Handbloss och nodraketer

Livflotte for 16 personer

SART (Search And Rescue Transponder)

Figur 8. Forarplatsen.

2 Europaparlamentets och radets direktiv 2014/90/EU av den 23 juli 2014 om marin utrustning och om
upphévande av radets direktiv 96/98/EG .
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Figur 9. Vénstra bilden, mandverplats akter om styrhytten. Hogra bilden, passagerarplatsen.

1.5.2  Fardregistratorer

SEAWORKER var inte utrustad med nagon fardregistrator och krav pa
nagon sadan finns inte for den har fartygstypen. Det fanns daremot
navigationsutrustning ombord som hade kunnat haft inspelad data.
Utrustningen hade efter olyckan legat helt eller delvis under vatten och
var darefter inte funktionsduglig. Da annan data 6ver resan ar tillganglig
har det inte beddmts motiverat att narmare analysera utrustningen.

Fartyget var utrustat med en AlS-transponder som é&r ett antikollisions-
och identifikationssystem som sénder uppgifter om fartyget. Den som
har en mottagare kan da till exempel se det andra fartygets position, fart
och kurs. Utifran data fran AlS-transpondern har fartygets resa i efter-
hand kunnat faststéllas och verifieras.

1.5.3 Besattningen

Befalhavaren var 52 ar gammal och hade sedan 2008 examen for
fartygsbefél klass VIII, sedan 2013 behdrighet for snabba fartyg och
utbildningsbevis for ARPA (Automatic Radar Plotting Aid). Han hade
ett giltigt lakarintyg for sjofolk for obegransad fart.

Dacksman var vid tillfallet 18 ar gammal och hade inga registrerade
utbildningar eller behdrigheter inom det nautiska omradet.

1.6 Meteorologisk information
Allmant vaderlage géllande 1617 augusti 2021 enligt SMHI:

Ett flackt lagtryck tackte den 16 augusti sédra Skandinavien och Oster-
sjon, inom detta forekom moln, regn och lokal aska. Ett dellagtryck
rorde sig den 17 augusti in fran sydvast via Danmark mot Gaétaland och
sen vidare at nordost. Lagtrycket fordjupades och pa dess baksida tilltog
V-NV-liga vindar, med regn och aska pa eftermiddagen den 17:e.
Soder om lagtrycket, langre ut pa sodra Ostersjon, tilltog VSV-V-liga
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vindar. Vid haveriplatsen var det troligen endast svaga eller mattliga
vindar fram till haveriet, men senare under eftermiddagen och kvéllen
Okande.

Véaderanalys

Meteorologisk och oceanografisk data har modellerats fram for en
punkt nara grundstotningsplatsen. VVagdata har modellerats fram for
narmaste gridpunkt® cirka 3 km sydsydvast om kollisionsplatsen.

Den meteorologiska datan har jamforts med observationer fran
Utklippan A som ligger cirka 16 km sydost om olycksplatsen, samt med
Hand A som ligger cirka 45 km véstsydvést darom. Sikt-, molnighets-
och nederbdrdsvéarden har dven hamtats fran stationen Karlskrona-
Soderstjerna Mo, cirka 6 km norr om olycksplatsen.

Observerade vattenstandsdata &r fran stationen Kungsholmsfort.

Modellerade meteorologiska och oceanografiska data:

Lokal tid Vindriktn Vindhast Vag- Signifikant | Stromriktn | Strém- Vattenst

2021-08-17 | (frén) (m/s) riktn vaghojd m | (mot) styrka RW cm
(cm/s)

11:00 S\ 3 Ssv 0.8 NV 22 22

12:00 SV 4 Ssv 0.8 NNV 18 21

13:00 VsV 4 Ssv 0.8 N 12 15

Modellerade meteorologiska data fran AROME samt oceanografiska data frin NEMO-Nordic NSO1, for en plats nara
olycksplatsen. Vagdata fran modellen SWAN fér en plats cirka 3 km sydsydvast om olycksplatsen.

Observerade meteorologiska data fran stationen Utklippan A och station Karlskrona—
Soderstjerna Mo, vattenstand fran matstationen i Kungsholmsfort:

Lokal tid Vindriktn Vindhast Sikt (m) Lufttemp Nederbérd | Moln- Vattenst

2021-08-17 | (frén) (m/s) GrC 1hmm mangd RW cm
Total i %

11:00 O 1 40000 14.7 0 100 15

12:00 VNV 1 40000 15.1 0 38 17

13:00 VSV 6 40000 15.5 0 75 14

Observerade meteorologiska data fran stationen Utklippan A (vind och lufttemperatur), stationen Karlskrona—
Soderstjerna Mo (sikt, nederbdrd och molnméngd) och observerade vattenstand fran VST-station Kungsholmsfort.

1.7 Raddningsinsatsen

1.7.1  Sjoraddningsinsatsen

Nagon minut efter grundstétningen, kl. 12.18, sainde SEAWORKER det
forsta nodanropet till Sweden Rescue. Anropet besvarades men svaret
uppfattades inledningsvis inte av besattningen pa SEAWORKER.
Samtidigt observerades haveristen av farjan STENA NORDICA som
aven horde det forsta nddanropet. STENA NORDICA ropade upp
Sweden Rescue och farjan ombads att stanna pa platsen och vara beredd
att assistera. Strax darefter etablerades kontakt mellan SEAWORKER
och JRCC och det kunde konstateras att inga av de ombordvarande var

3 Vid SMHI finns det en griddad databas kallad ptHBV. | den finns dygnsvarden av temperatur fran 1961 och fram till
idag.Griddad innebar att det finns data, till exempel temperatur, i ett regelbundet rutnat Gver ett stort omrade. | detta
fall &r rutnétet 4*4 km och det tacker Sverige.
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allvarligt skadade eller befann sig i omedelbar fara. Efter kontakt med
enheter fran Forsvarsmakten och SSRS, som bedomdes kunna vara pa
plats inom kort, gav JRCC tillatelse for STENA NORDICA att lamna
platsen. En helikopter fran Forsvarsmakten som befann sig i narheten
anlande inom nagon minut, men saknade forutsattningar att evakuera
besattningen. Helikoptern stannade dock kvar pa platsen for att bista
med 6vervakning fran luften. Klockan 12.25 larmade JRCC ut en av
Sjofartsverkets SAR-helikoptrar fran Kristianstad. Efter ytterligare
nagon tid anlande tva sjoraddningsfartyg fran SSRS och fartyg fran
Forsvarsmakten. Pa grund av djupférhallandena pa platsen kunde inga
av fartygen narma sig haveristen. SAR-helikoptern lamnade Kristian-
stad kl. 12.40 och anldnde till olycksplatsen kl. 13.00. Besattningen pa
SEAWORKER undsattes genom att lyftas upp i SAR-helikoptern och
flogs till Karlskrona sjukhus — en flygtid pa fem minuter. Efter landning
pa sjukhuset kunde de tva besattningsmannen sjélva lamna helikoptern
och tillsammans med helikopterbesattningen ga in till sjukhuset. Dar
blev de undersokta och omplastrade och kunde lamna sjukhuset efter
nagon timme. Sjoraddningsinsatsen avslutades nar SAR-helikoptern
lamnade sjukhuset k. 13.50.

1.7.2  Miljoraddningsinsatsen

Efter grundstdtningen initierade Kustbevakningen en miljéraddnings-
insats da det fanns risk for oljeutslapp. Fartyget stod hart pa grund och
slog hela tiden mot klipporna. SEAWORKER hade 500-600 liter diesel
ombord i tva separata tankar och mindre mangder smorjolja och
hydraulolja. Kustbevakningens kombinationsfartyg, KBV 003 AMFI-
TRITE, gick ut till haveristen. P4 grund av forhallandena pa platsen
bedémdes det inte mojligt att omhénderta oljan fran SEAWORKER.
Istallet 6vervakade Kustbevakningen fartyget och placerade ut olje-
uppsugande lansor for att fanga upp eventuellt lackage.

Under natten till den artonde férsamrades vadret, med sydvastlig vind
upp till 20 m/sek och grov sjo. Fran och till kontrollerades platsen med
avseende pa lackage och den tjugonde kunde ett utslapp som man
beddmde var diesel ses. Den grova sjon gjorde dock att oljebaltet splitt-
rades. Det finns inga indikationer pd att nagot av dieseln natt land.

Under formiddagen den 22 augusti bargades SEAWORKER av ett
privat sjoentreprenadforetag. SEAWORKER lyftes av grundet med
hjalp av en kran och sékrades sedan med flytkuddar. Darefter drogs
fartyget in till Hasslo varv och lyftes ut pa land.

Miljoraddningsinsatsen avslutades den 22 augusti kl. 14.15 efter att
SEAWORKER bérgats.
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1.8

1.9

1.10

Foreskrifter och tillsyn

Utkik och séker fart

| Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om sjovagsregler
(TSFS 2009:44) finns bestdammelser om bl.a. utkik och saker fart. Av
regel 5 om utkik foljer att man pa fartyg standigt ska halla noggrann
utkik med syn, horsel och alla andra tillgangliga och under radande
omstandigheter och forhallanden anvandbara medel sa att man kan gora
en fullstdndig beddmning av situationen och risken for kollision. |
regel 6 om séker fart anges vidare att ett fartyg alltid ska framfoéras med
saker fart, dvs. att farten ska anpassas sa att fartyget kan vidta lampliga
och effektiva atgarder for att undvika kollision. Farten ska dven anpas-
sas sa att fartyget kan stoppa inom ett avstand som ar lampligt utifran
radande omstandigheter och forhallanden.

Tillsyn

SEAWORKER omfattas av Transportstyrelsens foreskrifter och all-
manna rad om fartyg i nationell sjofart (TSFS 2017:26). Har finns
bestdimmelser om hur fartyg ska vara utformade, utrustade, lastade,
underhallna, kontrollerade och dokumenterade, och hur det systema-
tiska sj0sékerhets- och arbetsmiljoarbetet ska bedrivas. FOr det segment
som SEAWORKER tillhor, dvs. yrkesfartyg 5-15 meter, baseras till-
synen i stort sett uteslutande pa ett system med egenkontroll. Det inne-
bar att det ar fartygsagaren sjalv som ska besiktiga fartyget bade initialt
och lopande och det stalls inget krav pa nagon form av besiktning fran
tillsynsmyndighet eller annan utomstaende part. Fartyget hade ett giltigt
egenkontrollintyg.

SHK har i ett flertal tidigare utredningar patalat att tillsynssystemet
behdéver utvecklas for att fa en reellt sakerhetshéjande effekt inom
segmentet, (se bl.a. RS 2021:01). Den aktuella hédndelsen har emellertid
inga direkta kopplingar till tillsynen inom segmentet och fragorna
berdrs darfor inte narmare har.

Foretaget

Karlskrona Sjotjanst AB ar ett foretag som bedriver sjondra tjanster i
olika former. Bland annat genomfors persontransporter, men ocksa
uppdrag som bogsering, besattningsbyten, bevakning och trossforing.

Vid den aktuella hdndelsen var det foretagets dgare som var befal-
havare.

Sarskilda prov och undersékningar

Den 24 augusti 2021 besokte SHK Hasslé varv, dar SEAWORKER da
stod pa land efter att ha bargats. Fartyget undersoktes och de tva besitt-
ningsmannen intervjuades pa nytt. Inga andra prov eller under-
sokningar har beddmts nddvandiga. Ingenting i utredningsmaterialet
tyder pa nagra tekniska fel pa fartyget eller annan utrustning fére grund-
stétningen.
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ANALYS

Grundlaggande aspekter pa handelseférloppet

Det finns ingenting som tyder pa nagra tekniska orsaker till grundstot-
ningen. Analysen av orsakerna till olyckan inriktas darfor pa fragor om
val av fardvég och framférandet av fartyget fram till grundstétningen.

Fardvagen

Att resa fran Utklippan och vélja vagen mellan Sundsbadenflacket och
Bredbaden innebar att man kommer att fardas i en rak nordnordvastlig
kurs i ca 8,5 nautiska mil. Fran Utklippan skiljer det endast ett par
grader mellan de tva omradena. Sundsbadenflacket ligger i riktning
333 grader och Bredbaden i riktning 335 grader. For att kunna kompen-
sera for framforallt avdrift, men dven for eventuella kompassfel, beho-
ver kursen fortlopande kontrolleras och eventuellt justeras vartefter
fartyget narmar sig dessa omraden. Mellan de bada grunden ar det drygt
400 meter och med tanke pa SEAWORKERS ringa storlek finns goda
marginaler nar man vél ar dar. Fardvéagen kan inte anses som riskfylld,
sarskilt inte med tanke pa befalhavarens erfarenhet och lokalkannedom
och fartygets navigationshjalpmedel.
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Figur 10. Resan"gick frén punkten (A), hamnen pa Utklippan 6ch var tankt att ga mellan Bred-
baden (1) och Sundsbadenflacket (2). Fran Utklippan ar det endast ett par graders kursskillnad
mellan de tva grundomradena.
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2.3 Framforandet av fartyget fram till grundstotningen

Befélhavaren har uppgett att han kande sig trott efter att ha varit sjuk
veckan fore handelsen. Troligen var han i samre skick &n vad han hade
forutsett. Det kan inte uteslutas att trottheten paverkade omdémet och
beslutet att vila, istallet for att delta i framforandet av fartyget. Med
tanke pa att strackan mellan Utklippan och Bredbaden skulle ta ca en
halvtimme och att en kurskorrigering utfordes av befdlhavaren ca
tio minuter in pa resan, kan man anta att vilan skulle ha blivit valdigt
kort.

Ansvaret for framforandet av fartyget lamnades over till ddcksmannen
som saknade en formell nautisk utbildning, men som var bekant med
fardvagen sedan innan. Dacksmannen forblev kvar pa passagerarplats-
en och darifran kunde han visserligen halla utkik, men inte mandvrera
fartyget. For att mandvrera fartyget, alltsd dndra kurs eller fart, hade han
varit tvungen att forflytta sig tvérs dver styrhytten till forarplatsen. Att
fartygets kurs holls per automatik och att en kurskorrigering precis
utforts av befélhavaren strax innan han l&mnade Over, kan ha invaggat
dacksmannen i en falsk trygghet. Detta kan ha medfort att uppgiften
inte fick den uppmarksamhet som krévdes.

Att man anvande sig av automatstyrning for kurshallningen paverkade
inte skyldigheten att halla standig utkik och att anpassa farten efter de
omstandigheter som rader. Det ar ocksa innebdrden av Transport-
styrelsens foreskrifter och allmanna rad pa omradet (TSFS 2009:44).
Automatstyrningen bor snararare ses som en avlastning som frigor
resurser for att kunna fokusera ytterligare pa navigation och utkik. Vid
den fart som fartyget holl, ca 15 knop fardas fartyget nastan en halv
kilometer pa en minut.

Véadret, med mycket god sikt och mattlig sjo, var inte sadant att det for-
svarade upptackten av uppgrundningen. Daremot fick vind och vagor
fartyget att driva av mot norr.

Anledningen till att man i tid inte upptackte att fartyget var pa vég att
ga pa grund var bristande uppmarksamhet vad galler navigation och ut-
kik. Nar faran val upptacktes, forsenades korrigerande atgarder, dels pa
grund av att dacksmannen inte satt vid forarplatsen, men ocksa av att
décksmannen varskodde befalhavaren om faran, eftersom befalhavaren
befann sig pa en da utsatt plats i foren.
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3. UTLATANDE

3.1 Utredningsresultat

a) Fartyget var for resan val utrustat bade vad galler navigationshjalp-
medel och livraddningsutrustning.

b) Bade befalhavaren och dacksmannen hade gjort resan till och fran
Utklippan forut och hade god lokalkannedom.

c) Fartygets kurs holls med hjalp av automatstyrning.

d) En kurskorrigering gjordes ca tre nautiska mil efter att man avgatt
fran Utklippan.

¢) Befdlhavaren deltog inte aktivt i framfGrandet av fartyget minuterna
fore grundstoétningen.

f) Befalhavaren var ledig dagen fore resan men hade varit sjuk fore-
gaende vecka.

g) Dacksmannen satt inte pa forarplatsen under tiden han framférde
fartyget.

h) Vinden och vagorna fick fartyget att driva av mer norrut &n planerat.

i) Avdriften uppmérksammades alltfor sent for att undvika en grund-
stotning.

3.2 Orsaker till olyckan

Grundst6tningen orsakades av bristande uppmarksamhet pa utkik och
navigation. Pa grund av trétthet 6verlat befalhavaren framférandet av
fartyget till dacksmannen, som inte hade nagon formell nautisk utbild-
ning. Denne hade heller inte goda forutsattningar att kunna utféra upp-
giften da han satt kvar pa passagerarplatsen i styrhytten. En bakom-
liggande orsak kan vara att befalhavaren varit sjuk foregaende vecka
och troligen misshedomt sitt allmantillstand, detta kan i sin tur ha pa-
verkat beslutet att lata dacksmannen framfora fartyget fran passage-
rarplatsen.

4. SAKERHETSREKOMMENDATIONER
SHK avstar fran att lamna nagra sékerhetsrekommendationer.

Pa Statens haverikommissions vagnar

John Ahlberk Daniel S6derman
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