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Statens haverikommissions rapport RM 2019:02

Statens haverikommission (SHK) publicerade den 20 augusti 2019 rapporten
RM 2019:02 som behandlar en olycka den 21 augusti 2018 i Moljeryd, Blekinge
ldn, med ett militért flygplan av typen JAS 39 C Gripen, opererat av Forsvars-
makten.

I rapporten ldmnades sammanlagt nio rekommendationer, varav tre till Férsvars-
makten.

Rekommendation 2019:02 R1

Forsvarsmakten rekommenderades inledningsvis att undersoka behovet av, och
om myndigheten kommer fram till att ett sddant behov finns och det bedéms
lampligt, utveckla och infora en funktion for information om riskabel fagelfore-
komst i anslutning till de flygplatser som Férsvarsmakten opererar i frén

(RM 2019:02 R1).

Enligt Férsvarsmakten medforde inte avvecklingen av det tidigare fagelvarnings-
systemet, som anvidndes mellan aren 1978 och 1988, nagot trendbrott i den redan
svagt neddtgdende trenden avseende antalet fagelkollisioner. Ndgot motségelse-
fullt 14g antalet fagelkollisioner pa en hdgre niva under de ar systemet var i bruk
dn under perioderna nérmast fore och efter.

Enligt Forsvarsmakten dr den metodik for spaning efter fagel vid flygning som
ldrs ut vid Forsvarsmakten sannolikt mer avgérande for undvikande av fagel-
kollisioner &n de tidigare anvénda fagelprognoserna. En ytterligare forklarings-
modell &r att forekomsten av ett varningssystem i sig kom att innebéra en falsk
trygghet for piloterna, som dérmed inte vidtog forebyggande atgiarder pa samma
sdtt som annars i de fall fagelforekomsten genom fagelprognoserna hade klassats
som lag.

I dag finns det moderna system for figelvarning som bygger pa radar6vervakning
av omradena runt flygplatserna. Sedan 1973 har ca 42 % av fagelkollisionerna
inom Forsvarsmakten intréffat i ndrheten av flygplatser i samband med inflyg-
ning, start, landning, instrumentinflygning och rorelser pa marken. Det dr ddremot
enligt Forsvarsmakten inte vid de lagre farter som anvénds inom flygplatsomrédet
som de stora skadorna uppstédr. Dessa uppstar istéllet vid taktiskt flygning i

6vningsomraden.
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Vid flygplatserna sker idag uppfoljning av fagelforekomst visuellt och atgirder
vidtas for att skrimma bort fagel. Vid hog fagelforekomst anpassas dven flyg-
banorna.

Forsvarsmakten bedomer inte att fordelarna med att infora radarsystem for Gver-
vakning av fagelforekomst runt flygplatserna 6vervéger kostnaden for att utveckla
ett separat sddant system. Forsvarsmakten studerar ddremot, tillsammans med
FMV, ett system for varning for bade UAV och fagel runt flygplatserna. Det finns
dock i dagsldget inte ndgot beslut om anskaffning av systemet eller nigon fast-
stdlld tidsplan for studien.

Forsvarsmakten anser det inte heller aktuellt att modifiera radarn i JAS 39 for att
med radarns hjélp kunna upptécka fagel. Ca 32 % av fagelkollisionerna har rort
JAS309, vilket i och for sig innebér att ca en tredjedel av fagelkollisionerna skulle
kunna forebyggas med en sddan modifiering. En sddan modifiering ligger dock
inte med i nuvarande plan for formégeutveckling av JAS39 och en sidan utveck-
ling skulle, da den innefattar omforhandling av liggande utvecklingskontrakt,
sannolikt fordrdja andra viktiga formégehdjningar i JAS39-systemet som ir av
vikt for forsvarsformagan.

Haverikommissionen finner att Férsvarsmakten har lamnat en sakligt motiverad
forklaring till att myndigheten inte har for avsikt att infora ndgot fagelvarnings-
system av dldre modell eller géra en modifiering av radarn i JAS 39 for att den
ska kunna uppticka fagel. Daremot studeras ett radarvarningssystem for flyg-
platser. Det finns dock i dagsldget varken nagot beslut om ett sddant system eller
négon tidsplan for nér ett sadant beslut kan tas. Mot denna bakgrund fér rekom-
mendationen vid en samlad beddmning endast anses delvis omhéandertagen.

Rekommendation RM 2019:02 R2

Forsvarsmakten rekommenderades vidare att undersdka behovet av och om 1dmp-
ligt faststéilla en minimihdjd for utskjutning vid motorbortfall (RM 2019:02 R2).

Forsvarsmakten har i sitt rekommendationssvar anfort att det finns en risk att ett
fast virde for en lagsta hojd for utskjutning skulle kunna tolkas som en anvisning
om till vilken h6jd man bor sitta kvar och t.ex. forsoka terstarta motorn, istillet
for som en ldgsta hojd for att lamna flygplanet. Vad som ar lamplig lagsta hojd ar
vidare beroende av flera faktorer, exempelvis om det handlar om instrumentflyg-
ning eller flygning utifrén visuella referenser, om man &r 6ver vatten eller land,
terrdngens beskaffenhet, vindriktning m.m. Detta gor det enligt Férsvarsmakten
svart att definiera en lagsta h6jd som géller for alla flygfall.

Forsvarsmakten anser 4 andra sidan att fasta virden ofta &r ett bra stod for piloten
och har en ldgsta hojd for séker utskjutning i instrumentplané i flygmanualen
(AOM). Forsvarsmakten anser dock inte att det bor inforas en lédgsta hojd for
utskjutning vid motorstopp i manualen. Istéllet avser Forsvarsmakten fortydliga
ned till vilken h6jd sidker utskjutning kan genomforas vid motorstoppsplané.
Forsvarsmakten avser dartill att 6va ndodutsprang vid motorstopp pa 1dg hojd i
simulator i samband med OPC! under 2020.

! OPC- Operators Proficiency Check — flygoperatdrens dterkommande kontroll av piloternas flygkompetens.



i ‘” Statens haverikommission 3(3)
oy Swedish Accident Investigation Authority

De atgérder Férsvarsmaktens avser att vidta far anses omhénderta syftet med
rekommendationen att ge piloterna bittre vigledning for att hantera motorbortfall
pé 1g h6jd och rekommendationssvaret fir dirmed i denna del anses tillfreds-
stdllande.

Rekommendation RM 2019:02 R3

Forsvarsmakten rekommenderades avslutningsvis att ta fram en rutin for hante-
ring av mark- och miljéskador och sanering efter en flygolycka samt sékerstilla
att denna &r kind inom Forsvarsmakten och pa forbanden.

Enligt rekommendationssvaret forordar Forsvarsmakten att det utses en central
funktionsansvarig for markskador pa hogkvarteret och att certifierade markskade-
reglerare aterinfors pa forbanden inom Flygvapnet. Certifierade markskaderegle-
rare ska kunna avropas vid en flygolycka och ett register 6ver vilka som &r certifi-
erade ska upprittas inom Forsvarsmakten. Dirtill ska en Oversyn av samtliga
dokument som reglerar rutiner vid haverier goras for att sikerstilla tydlighet och
samstdmmighet. Eventuellt kommer nya interna bestimmelser att tas fram.

Pé varje verksamhetsort finns ocksa en bérgningshandbok (Handbok Bérgning
Militdra Luftfartyg 2019), som dock inte ér faststilld dnnu. Férsvarsmakten avser
att faststélla handboken omgaende och tillgéingliggéra denna genom publicering
pd myndighetens intranét for att géra handboken kiind inom Férsvarsmakten och
pé forbanden. I handboken ingér checklistor och tabeller. Dessa bér enligt rekom-
mendationssvaret kompletteras med tydligare rutiner for hantering av miljoskador
och sanering i samband med haverier. Aven flygvapenforbandens checklistor for
ett haveri bor uppdateras. Samtliga nu redovisade tgéirder avses vara vidtagna
senast tredje kvartalet 2020.

De atgirder som Forsvarsmakten planerar att vidta far anses svara vil mot den
limnade rekommendationen. Rekommendationssvaret fir dirmed anses vara till-
fredsstillande i denna del.
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