SAMMANFATTNING

Det allvarliga tillbudet intréffade under inflygning till Norrkdping/Kungséngens flygplats under
en reguljarflygning med passagerare fran Minchen. Flygplanet, av modellen EMB-145EP hade
anropssignalen Midland 753G. Under inflygningen var vaderforhallandena goda med sikt pa
mer an tio kilometer. Besattningen utforde sjalvpositionering for en ILS inflygning. Vid till-
fallet fanns det ett ultralatt flygplan i okontrollerat luftrum under Midlands klarerade fardvég.

Under sjélvpositioneringen och cirka sju nautiska mil soder om ytterfyren "ON” borjade plots-
ligt Midland att svanga vanster till vastlig riktning utanfér kontrollzonen och sjonk under det
kontrollerade luftrummet och nérmade sig det ultra-latta flygplanet. Nar Midland sjonk och
kom ikapp flygplanet uppstod ett kollisionstillbud.

Inflygningshjalpmedlet ILS, som ger bade horisontell och vertikal vagledning, gav styr-
kommando till autopiloten som hade armerats for inflygningen. Da Midland befann sig utanfor
tackningsomradet for inflygningshjalpmedlet fangade flygplanets ILS-mottagare en falsk
signal. Flygplanet svangde och sjonk.

Flygledaren hann inte korrigera Midlands felaktiga navigering da det inte var helt klart hur
inflygningen skulle utféras. Den initiala svangen uppfattades som att Midland hade visuell
kontakt med flygplatsen och gjorde en korrigering i fardvdgen mot flygplatsen. Nar Midland
darefter fortsatte svangen och sjonk uppstod stérningar i form av kommunikation och forvaning
som troligen gjorde att korrigering av flygningen uteblev. En sjélvpositionering for ILS-inflyg-
ningen som Midland erhdll ska enligt LFV:s operativa manual avslutas med radarledning vilket
hade minimerat risken att fanga falska laterala signaler.

Tillbudet orsakades av att planering och uppféljning av inflygningen inte utférdes pa ett dnda-
malsenligt sétt.

Bidragande har varit bristande kannedom om falska ILS-signaler.
Sékerhetsrekommendationer

EASA rekommenderas att:
o Sakerstilla att tydliga krav pa att de konventionella navigeringssystemens begransningar
finns med vid repetitionsutbildning. (Se avsnitt 2.2). (RL 2019:12 R1)
Transportstyrelsen rekommenderas att:

e Utvardera och ta stéllning till om AOC-innehavare har féreskrivna procedurer och anda-
malsenliga rutiner som foljer upp beséttningsmedlemmarnas kunskaper om de konven-
tionella navigeringshjélpmedels begrénsningar. (Se avsnitt 2.2). (RL 2019:12 R2)

e Informera leverantorer av flygkontrolltjanst om riskerna med att utfarda klarering for
inflygning i ett for tidigt skede. (Se avsnitt 2.1) (RL 2019:12 R3)



