SAMMANFATTNING

Tillbudet intraffade i borjan av bana 11, pd banan och pa strdket norr om banan, pa
LinkOping/Saab flygplats. Flygningen, som var en flygning for personaltransport, opererades
av Saab AB enligt géllande tillstand.

Befalhavaren taxade till banan och anvénde da noshjulsstyrningen utan nagra svarigheter. Efter
att ha stallt sig pa banan genomforde befalhavaren det dagliga propellertest som ska goras enligt
checklistan och fortsatte direkt med rullning for start. Av befalhavarens uppgifter framgar att
hen av nagon anledning missade att aktivera noshjulsstyrningen genom att trycka ned ratten for
denna. Foljden blev en snabb gir at vanster.

Flygplanet lamnade banan med vénster huvudlandstéll strax fore de diagonala militara
uppstallningsplatserna, passerade en av dessa och girade tillbaka pa banan for att sedan bromsa
in och stanna i mitten av banan.

Flygledaren i tornet noterade att flygplanet girade abrupt at vanster men sag inte att flygplanet
hamnade utanfér banan. Efter den avbrutna starten informerade flygledaren besattningen om
sina observationer.

Skador pa ett bankantsljus norr om bana 11 pa Linkdping/Saab flygplats upptacktes av
flygplatspersonal och reparerades.

Data fran fardregistratorerna DFDR* och QAR? fanns tillganglig och haverikommissionen har
analyserat relevanta parametrar. Data fran noshjulsstyrning och bromstryck registreras dock
inte av DFDR/QAR. Noshjulsstyrningen visade inga tekniska fel fore eller under tillbudet.

Det aktuella vadret och radande bankondition var inom flygplanets begransningar. Den torra
banan mojliggjorde bra friktion och kontroll via noshjulsstyrning och hjulbroms.

Startforloppet inleddes direkt fran delpadrag, vilket medférde en abrupt kursandring och att det
fanns begransat med tid for att géra en kursaterhamtning innan flygplanet lamnade startbanan.
Till det bidrog att noshjulet sannolikt inte stod parallellt med banriktningen nér startférloppet
inleddes. En mojlig forklaring till detta kan i sin tur vara flygplansskakningar som orsakats av
propellertestet, dar bada propellrarna i tur och ordning sanker effekten kortvarigt.

Den direkta orsaken till avakningen var en utebliven atgard (lapse) att aktivera reglaget for
noshjulsstyrningen i det inledande startforloppet. Detta ledde till att korrigeringen av
flygplanets kurs i sidled forsenades.

En bidragande faktor kan ha varit att piloten alternerade med att flyga tva flygplanstyper dar
nosstyrningsdonet anvands pa olika satt under startfasen.

Sakerhetsrekommendationer
Inga.

! DFDR (Digital Flight Data Recorder) — digital fardregistrator.
2 QAR (Quick Access Recorder) — snabbatkomlig fardregistrator.



