SAMMANFATTNING

Avsikten med flygningen var att filla atta fallskdrmshoppare fran flygniva 130 (13 000 fot,
ungefar 4 000 meters hojd). Det lastbesked som piloten erhdll innehéll inte ndgon information
om hopparnas individuella vikter eller lastens totala massa. Piloten kunde saledes inte med hjilp
av lastbeskedet kontrollera eller gora egen berdkning av massa och balans infor flygningen.

Flygplanet narmade sig flygplatsen och piloten begérde kl. 14.05 att fa fdlla hopparna aningen
hogre pé grund av moln. Flygfarten var avtagande i samband med att flygplanet nirmade sig
flygplatsen. Drygt en kilometer frdn flygplatsen dir uthoppspunkten var beldgen dndrade
flygplanet plotslig riktning at vénster och bdrjade 1 nistan motsatt riktning sjunka snabbt.
Flygplanet fardades darefter en knapp kilometer samtidigt som det sjonk 1 500 meter, vilket
utgor en dykvinkel pa mer én 45 grader.

Flygplanet brots sonder i luften pé grund av att bade flygfarten och g-belastningarna 6verskred
flygplanets tillaitna virden. Fran 2 000 meters hojd sjonk flygplanet i princip rakt ner med en
sjunkhastighet av ungefdr 60 m/s.

Att ingen lyckades att ta sig ur, och rddda sig med fallskdrm, berodde sannolikt pa de olika
g-belastningarna och rotationerna som forekommit.

Samtliga ombordvarande var kvar i flygplanet och omkom omedelbart vid nedslaget.

Pilotens erfarenhet var begrdnsad bade avseende normal flygning och fallskidrmslyft. Flygplanet
var baktungt och masscentrum forflyttade sig sa att flygplanet blev instabilt. Uppdraget att pa
hog hojd navigera till en exakt punkt samtidigt som ett antal atgérder enligt checklistan skulle
utforas gav en hog arbetsbelastning. Den stora molnméngden forsvéarade eller omojliggjorde en
saker flygning. Den hoga hojden kan dven ha minskat pilotens formaga pa grund av begynnande
hypoxi.

Haverikommissionens uppfattning &r att bristen pa formell utbildning, avsaknad av system for
masscentrumbestdmning och avsaknad av flygoperativt stod har varit avgdrande faktorer for att
flygningen utvecklade sig till en olycka.

Orsaker till olyckan

Kontrollen 6ver flygplanet forlorades sannolikt pa grund av lag fart och att flygplanet var
instabilt till foljd av ett baktungt flygplan i kombination med védderforhdllanden, samt hog
arbetsbelastning i forhallande till pilotens kunskaper och erfarenhet.

Begrénsad erfarenhet av och kunskap om flygning utan visuella referenser samt masscentrum-
fordndringar i flygplanet har sannolikt lett till att kontrollen inte kunde atertas.

Foljande faktorer bedoms som sannolika orsaker till att olyckan intréffade:

e Avsaknaden av ett sdkert system for riskanalyser och operativt stdd, innefattande
underlag for beslut om flygning, avbrytande eller omplanering av paborjad flygning.

e Avsaknaden av en standardiserad praktisk och teoretisk utbildning med godkdnnande av
en behorig instruktor.

e Avsaknaden av ett sikert system for masscentrumbestdmning infor och 1 samband med
uthopp.



Siakerhetsrekommendationer

EASA rekommenderas att:

e Overviiga att infora en formell utbildning for piloter som bedriver flygningar inom
fallskdrmsoperationer (se avsnitt 2.7). (RL 2020:08 R1)

e Se Over rutinerna for godkdnnanden av massa- och balansunderlag vid certifiering av
luftfartyg godkénda for fallskdrmsoperationer (se avsnitt 2.6.3). (RL 2020:08 R2)

Transportstyrelsen rekommenderas att:

e [ sin tillsynsverksamhet verka for att &ndamaélsenliga lastinstruktioner eller motsvarande
finns och tillimpas vid flygningar inom fallskdrmsoperationer (se avsnitt 2.8).
(RL 2020:08 R3)

e Med hjilp av SFF vidta atgérder i syfte att sdkerstélla att licensierade fallskdrmshoppare
har tillrickliga kunskaper om luftfartygs massa och balans och flygoperativa
konsekvenser vid forflyttning 1 luftfartyget och att piloten/befdlhavaren fir det stéd som
ar nodvandigt for att de regler som géller for flygningen upprétthalls (se avsnitt 2.9). (RL
2020:08 R4)



