SAMMANFATTNING

Under en fisketur observerade befilhavaren pA HADDOCK plétsligt vatten under durkarna.
Trots att linspumparna var igadng och trots att man Oste, kunde man inte hélla undan vattnet.
Efter att befdalhavaren ringt 112, 6vergav de totalt atta ombordvarande personerna baten och tog
sig till en livflotte. De kunde dock snabbt plockas upp av en av Kustbevakningens snabba
enheter. HADDOCK togs under bogsering, men sjonk senare i hamnen.

Den direkta orsaken till forlisningen var att ett kylvattenlickage hade uppstatt i motorn som
ledde till att fartygets skrovsektioner vattenfylldes p.g.a. bristfélligt titade genomfOringar.
Detta har sedan fétt aktern att sjunka s& djupt att vattnet fritt har kunnat rinna in genom
lansportarna, som saknade backventilsfunktion, och vidare ner i skrovet, eftersom durkarna inte
var vattentita. Lanspumparnas kapacitet var inte tillracklig och négot lanslarm fanns inte.

Utredningen visar att HADDOCK var behidftad med flera vésentliga brister och pa flera
vésentliga punkter inte heller uppfyllde gillande foreskriftskrav. Enligt haverikommissionen
hade dessa brister ocksa avgorande betydelse for hdndelseforloppet.

Som yrkesbdt i segmentet 5-15 meter omfattades HADDOCK av ett nytt regel- och
tillsynssystem som bygger pa funktionsbaserade regler och egenkontroll. Regelverket stéller
ocksa krav pa genomforande av en s.k. forstagdngsaktivitet. Forstagdngsaktiviteten innebér en
grundlig genomgang av verksamheten innefattande bl.a. verifiering av att fartyget uppfyller
géllande krav och genomforande av riskanalyser. I det hér aktuella segmentet har fartygsdgaren
sjalv alagts att ansvara for denna genomgang, utan medverkan fran tillsynsmyndigheten eller
annan oberoende och sakkunnig part.

For att underldtta for batdgarna har dock Transportstyrelsen stillt stddmaterial i form av
information, blanketter och checklistor till forfogande pa myndighetens hemsida. Utredningen
har dock visat att genomforandet av forstagdngsaktiviteten kraver forhallandevis stor kunskap
och att det tillhandahdllna stddmaterialet inte alltid &r tillrdckligt eller att det kan missforstas.

Det dr daremot haverikommissionens bedomning att HADDOCK:s brister hade upptéckts av
en oberoende inspektdr eller besiktningsman. Det dr ocksa troligt att ndgon form av besiktning
1 samband med forstagangsaktiviteten skulle kunna forhindra framtida liknande handelser.

Tanken har visserligen varit att egenkontrollen ska kombineras med en riskbaserad tillsyn och
stickprovskontroller. Trots att de nya reglerna har varit 1 kraft en tid har dock inspektions-
verksamheten inte kommit i ging. Aven om den hade gjort det #r det dock inte sannolikt att
enbart denna verksamhet hade kunnat férhindra olyckan med HADDOCK eller att denna form
av tillsyn ensamt kan forebygga andra liknande héndelser i framtiden, d sannolikheten for en
inspektion med nuvarande resursplanering ér valdigt 1dg. Enligt haverikommissionen behdver
darfor aven forstagangsaktiviteten forstérkas pa lampligt sétt.

Sédkerhetsrekommendationer
Transportstyrelsen rekommenderas att:

o Sikerstdlla att samtliga berdrda i1 Transportstyrelsen, i synnerhet handldggare och
inspektorer, far utbildning i det nya tillsynssystemet. (RS 2020:02 R1)



Inleda och dérefter bedriva en aktiv tillsynsverksamhet i sddan omfattning att den far
reell effekt pa efterlevnaden av regelverket och dirmed en sékerhetshdjande verkan. (RS
2020:02 R2)

P& lampligt sétt stirka forstagangsaktiviteten for det aktuella segmentet (t.ex. genom
inforande av ndgon form av oberoende besiktning, dokumentationskontroll eller krav
pa utbildning for den som utfardar egenkontrollintyget). (RS 2020:02 R3)

Tydliggora vad empiriska data innebar och vilka krav som stélls pa en verifiering mot
sddana data. (RS 2020:02 R4)
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