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Rapport C 1999: 6

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intréffade den 19
juli 1998 pa Varberg-Getteron flygplats, N 1&n, med ett flygplan med
registreringsbeteckningen N3711B.

Statens haverikommission 6verlamnar hdrmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersodkning av olyckor en rapport 6ver under-
sokningen.

Olle Lundstréom

Rune Lundin Henrik Elinder
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Rapport C 1999:6

L-68/98
Rapporten fardigstélld 1999-02-08

Luftfartyg: registrering ochtyp  N3711B, Beechcraft SierraC 24 R

Agare: European Aircraft Charter INC,
Wilmington, U.SA.
Tidpunkt for handelsen 1998-07-19 kl. 11.45 i dagdljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(SST) =UTC + 2 timmar

Plats Varberg-Getteron flygplats, N 18n,
(pos5707N 1213E, 1 m Over havet)
Typ av flygning Privat
Vader Vind SSO 2 m/s, sikt 6ver 20 km, spridda moln

med bas 1 500-3 000 fot, temp./daggpunkt
+15/+12 °C, QNH 1005 hPa
Antal ombord:  beséttning 1
passagerare 1

Personskador Inga

Skador pa luftfartyget Betydande

Andra skador Inga

Forarens alder, certifikat 48 &r, A (Tyskt) samt US PPL
Forarenstotala flygtid 190 timmar, varav 50 timmar patypen

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 19 juli 1998 om att en olycka
med ett flygplan med registreringsbeteckningen N3711B intréffat pa Varberg-
Gettertn flygplats, N [én, samma dag kl.11.45.

Olyckan har undersokts av SHK som foretrétts av Olle Lundstrom, ordférande,
Rune Lundin, operativ utredningschef och Henrik Elinder, teknisk utredningschef.

SHK har bitrétts av Lars Danielsson som teknisk expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom K-G Bask.

SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet med
undersokningarna & att liknande handelser skall undvikasi framtiden. SHK:s
undersokningar syftar déaremot inte till att fordela skuld eller ansvar.

SAMMANFATTNING

Vid start fran strék 06 pa Varberg-Getteron flygplats uppnadde flygplanet en hajd
av ca 10 m varefter det 56nk igenom, studsade nagra ganger och rullade ut i en
vatmark i strakets forlangning. Foraren upplevde att motorn inte gav full effekt.

Nagot tekniskt fel har inte kunnat konstateras. Vid starten var gréasytan patagligt
mjuk och pasina hdll vattensuk av regn. Foraren anvande 10° klaff i stéllet for
flyghandbokens rekommenderade 15°. Vittnen till olyckan har uppgett att foraren
under startfasen redan fran borjan hade fullt hojdroder ansatt. Dessa omstandighe-
ter forlangde startrullstrackan.

Néagon entydig forklaring till olyckan kan SHK inte faststélla. Det stér dock
klart att nar flygplanet |&ttade forblev lyftkraften salag att det §6nk igenom.



Olyckan orsakades sannolikt av att forarens startmetodik var felaktig med hansyn
tagen till grasstrakets kondition.

Rekommendationer

Inga
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FAKTAREDOVISNING

Redogor else for handel sefor loppet

Foraren och passageraren ingick i en grupp tyska privatflygare som géstade
Varberg-Getteron flygplats med anledning av en arrangerad flygdag med s.k.
"fly in”. Gruppen hade anléant till flygplatsen den 15 juli och gjorde den 16 juli
en flygtur till Laest i Danmark t.o.r.

Vid hemresan den 19 juli skulle starten ske pa bana 06. Flygplanet var fulltankat
och endast handbagage medfordes. Y tterligare en passagerare samt bagage avsags
att tas ombord pa Hamstad flygplats infor vidare flygning till Tyskland. Denna pla-
nering var gjord med hansyn till den korta stréklangden pa Varberg-Getteron.

Foraren har uppgett att han vid starten |1&ttade normalt efter ca 2/3 av straket
men upplevde sedan att motorn inte gav normal dragkraft. Han kunde inte fa upp
farten trots att han sankte flygplanets nos. Till dut forlorade han kontrollen Gver
flygplanet som §6nk igenom.

Vittnen pa marken har uppgett att starten till en borjan skedde normalt och att
flygplanet |&ttade och steg till ca 10 m hojd varefter det §6nk igenom, studsade
nagra ganger pa straket, passerade 6ver en rida av buskvegetation och rullade ut i
en vamark i strakets forlangning. Flygplanet stannade ca 180 m fran straket i en
vattensamling.

De ombordvarande undkom oskadda och tog sig gélva ur flygplanet.

Olyckan intréffade i pos. 5707N 1213E; 1 m 6ver havet.

Per sonskador

Besdttning  Passagerare Ovriga  Totalt
Omkomna - - - -
Allvarligt skadade - - — —
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador 1 1 - 2
Totalt 1 1 - 2

Skador paluftfartyget
Betydande.

Andra skador
Begransade markskador, framst hjulspar, orsakades vid bargning av flygplanet.
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Besattningen
Foraren var vid tillfallet 48 & och hade gdllande tyskt A-certifikat samt US PPL.

Flygtid (timmar),

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Allatyper 0 12,2 190
Dennatyp 0 10 50

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 16.

L uftfartyget

Agare: European Aircraft Charter INC, 3511 Silverside RD
STE 105, Wilmington, DE 19810-4902, USA

Typ: Beechcraft SierraC 24 R

Serienummer: MC 743

Tillverkningsar: 1981

Flygvikt: Max tilldten 1 247 kg (2 750 Ibs), aktuell
ca 1l 080 kg (uppskattat varde)

Tyngdpunktd age: Inom till&tna granser

Motorfabrikat: Lycoming

Motormodell: 10-360

Antal motorer: 1

Brénsle som tankats

fore handel sen: Avgas 100LL

Total gangtid: 1 500 timmar

Gangtid efter senaste

periodiska tillsyn: 30 timmar

Motorgangtid

efter grunddversyn: 30 timmar

Propellergangtid

efter grunddversyn: 30 timmar

Propeller fabrikat: Hartzell

Luftfartyget hade géllande luftvardighetsbevis.

M eteor ologisk information

Ett par tréglinjer hade passerat osterut 6ver Gotaland med regnskurar som berort
flygplatsen. Efter kl. 11.00 skedde en uppklarning vasterifran och endast spridda
moln férekom med bas 1 500 - 3 000 fot och siktvarden éver 20 km. Vinden var

svag sydostlig och temperaturen +15° C. Nederbdrd som uppméitts vid nérliggande

observationsplatser visar att det under morgonen foll ca5 mm regn.

Navigationshjalpmedel
Inte aktuel It
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Radiokommunikationer

Radiokommunikation mellan flygplanet och den flyginformationstjanst (AFIS) som
uppréttats med anledning av flygdagen utvéxlades normalt.

Flygfaltsdata

Varberg-Gettertn flygplats var i éverensstammelse med KSAB:s publikation
Svenska Flygfélt. Med anledning av flygdagen géllde vissa restriktioner for
utnyttjande av landningsstrak och Gvriga fétytor.

Bana 06/24 & 600 m lang och 50 m bred. Ytan bestar av grés uppvaxt pa
sandbunden jord. Graset klipptes nagon dag fore olyckan.

Regnet fore handel sen hade varit ihdlande och hade upphort sedan nagon
timme, men markytan var altjamt vattenbemangd. Féltytan var vid starttillfallet i
sadant skick att vissa av flygplanen inte kunde taxa ut utan hjdp utifran.

Fard- och ljudregistratorer

Fanns inte. Erfordrades inte.

Olycksplats och luftfartygsvrak

Olycksplatsen
Flygplanet stannade i en vatmark som bestar av en grund havsvik. Viss buskvege-
tation forekommer. Omradet & avlyst som fagel skyddsomrade.

Luftfartygsvraket
Omfattande skador uppstod i flygplanets framparti och nosstéll. Propeller, vevaxel
och motorfundament skadades. Nosstéllet Slogs av och skadade vanster vingklaff.

Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att forarens psykiska eller fysiska
kondition var nedsatt fore flygningen.

Brand
Nagon brand utbrét inte.

Overlevnadsaspekter

Nodsandaren aktiverades inte vid olyckan.
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Teknisk under sokning

En teknisk undersokning gjordes pa motorn och flygplanets brandesystem. D&
motoraxeln var krokt var provkorning av motorn inte mgjlig. Ett t&thetsprov som
gjordes pa motorn visade normala varden. Tandstiften och tandinstélningen var
utan anmarkning. Ett genomstromningsprov visade att ala cylindrar fick brénde.
Motorns brandeinjektor sdndes till flygmotorverkstad for funktionskontroll.
Resultatet visade pa ett ndgot forhojt brandeflode. Inget framkom som visade pa
annat an att motorn fungerat normalt och kunnat ge full effekt under startforloppet.
Flygplanet var fulltankat (220 liter).

Av reglageinstdIningarna noterades:

Trimlage i ndgot nos-upp.

Startklaff i 1age 10°.

Elektrisk trim - till.

Propellerreglage - fullt framfort.

Sakringar - dlatill.

Brandekran - till

* % kX % F

For etagets or ganisation och ledning
Ej aktuellt.

Ovrigt

Berakning av startprestanda
Med ledning av flygplansmanualens prestandaavsnitt har foljande berakning gjorts:

Forutsattningar

Motoreffekt: Fullgas (fore dgppta bromsar)
Klafflage: 15°

Banforhallanden: Kortklippt grésyta
Temperatur: +15°C

Lufttryck (QNH): 1005 hPa

Tryckhojd: ca 240 fot (30 fot/hPa)
Startvikt: 2 750 Ibs (max)

Vind: Motvindskomposant <5 knop
Ber éknade startprestanda

Rullstracka: ca 350 m (1 150 fot)

Startstréckartill 50 fots h6jd: 518 m (1 700 fot)

\ittnesutsagor
SHK har hort personer ur flygklubbens ledning som bevittnade savél handelsen som
starten mot Laeso ett dagar tidigare. Vid flygningen till Laeso hade foraren avbrutit
starten pa grund av att motoreffekten inte upplevts som tillracklig. Vid férnyat
startforsok var dock dragkraften normal igen.

Vid handelsen pa stndagen tyckte vittnena att motorn gick normalt men
noterade att foraren redan fran borjan startade med fullt ansatt hojdroder.
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ANALYS

Undersokningen har inte visat att ndgot tekniskt fel kan har orsakat det av foraren,
savd vid olyckstillfallet som vid den tidigare flygningen till Laest, upplevda drag-
kraftsproblemet. Det kan dock naturligtvis inte helt uteslutas att nagot intermittent,
som i efterhand inte gér att klarlagga, orsakat forsamrad motoreffekt.

SHK:s startprestandaberékning, som redovisats i avsnitt 1.18.1 och som utgatt
fran maximal startvikt, ger vid handen att flygplanet, som vid tillfdlet var ca 170
kilo léttare, under normala omsténdigheter borde ha l&ttat efter en kortare rull-
stracka &n 350 m. Eftersom rullstrackan enligt féraren var omkring 400 m talar
detta for att andra faktorer har inverkat pa handel seforloppet.

Det hade regnat ymnigt under morgonen och vissa flygplan som skulle starta
formadde inte att utan hjalp taxa ut till sin startposition. Vittnen har ocksa bekréftat
att markytan var mjuk och pa en del hall vattensjuk. Markfoérhallandena gav sdledes
ett avsevart storre rullmotstand an normalt. Féraren har pa sarskild fréga hérom
sagt att flygplanhjulens ringtryck hade kontrollerats fére flygningen.

Enligt flyghandboken skall en start goras med 15° klaffvinkel. Foraren anvande
endast 10°, vilket sannolikt ocksa forlangde rullstréckan.

Vittnen har uppgivit att foraren genomforde hela startforloppet med fullt ansatt
hojdroder. Ett sddant forfarande medfor att ett flygplans anfallsvinkel, nér roder-
verkan erhdllits, blir sa stor att det inducerade motstandet bromsar den normala
accelerationen, med forlangd startstracka som foljd.

Det star under allaforhdlanden klart att nar flygplanet val léttat fran marken
forblev farten for |3g for att ge tillracklig lyftkraft nér den s.k. markeffekten upp-
horde, vilket medforde att flygplanet §0nk igenom och havererade.

Néagon entydig forklaring till olyckan kan SHK inte faststélla. Med utgangs-
punkt i att féraren haft motor- och propellerreglagen korrekt stéllda & det dock
mest sannolikt att orsaken stér att finnai forarens startmetodik pa den vata och
mycket mjuka grasbanan.

UTLATANDE

Under sokningsresultat

a) Foraren hade behorighet att utfora flygningen.

b) Flygplanet hade géllande luftvardighetsbevis.

c) Nagot tekniskt fel paflygplanets motor har inte konstaterats.

d) Flygplatsens grasstrak var vatt och mjukt efter regn, vilket forlangde normal
startstrécka.

€) Foraren hade tidigare upplevt problem att erhadla full motoreffekt.

f) Foraren paborjade starten med 10° klaff i stéllet for rekommenderade 15° och
med fullt ansatt hdjdroder.

Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades sannolikt av att forarens startmetodik var felaktig med hansyn
tagen till grasstrakets kondition.



4

REKOMMENDATIONER

Inga

12



