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1.1 ARENDE L-17/98

Luftfartyg: typ Flygskarm, Airwave Rave 30
Agare/lnnehavare (Ej i nnternetutgdvan)
Tidpunkt for handelsen 1998-03-25, cakl. 14.30 i dagdjus
Anm: All tidsangivelse avser svensk normaltid (SNT)
=UTC + 1 timme
Plats Ales stenar, Késeberga, M lan,
(pos 5523N 1404E; 39 m Over havet)
Typ av flygning Allmén flygtraning
Vader Analys fran SMHI kl. 14.35: sydvastlig vind

10-15 knop, sikt 10-20 km, inga moln under
5 000 fot, temp./daggpunkt +5/-5 °C,

QNH 1033 hPa

Antal ombord: beséttning 1

passagerare  —
Personskador Ryggskada
Skador pa luftfartyget Inga
Andra skador Inga
Forarens alder, certifikat 34 &, skarmflyglicens Pilot 2B
Forarens totala flygtid 90 timmar

Olyckan har undersokts av Statens haverikommission (SHK) som foretrétts av
Ann-Louise Eksborg, ordférande, och Monica J Wismar, operativ utredningschef.

SHK har bitrétts av Hans Peter Fallesen som operativ expert och Lars Laurell
som medicinsk expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Lars Jonsson.

SHK undersoker olyckor och tillbud frén sakerhetssynpunkt. Syftet med
undersokningarna & att liknande handelser skall undvikasi framtiden. SHK:s
undersokningar syftar daremot inte till att fordela skuld eller ansvar.

Handelsefdorlopp m.m.

Foraren hade gjort tre flygningar med s.k. topplandningar. En topplandning innebar
att man landar uppe pa hojden i stéllet for nedanfor hanget. Pa sa sétt slipper man
ga uppfor backen infor nésta start. Detta landningssétt & beskrivet i Svenska
Skarmflygforbundets publikation ” Skarmflygboken” som aven informerar om att
metoden kan vara férenad med fara. Nar foraren vid sin fjarde flygning skulle landa
uppe pa platén vade han att flygain baklanges. Han missade landningen och kom
aterigen ut 6ver hanget. Vinden hade avtagit och foéraren forstkte bromsa skérmen
samycket att han kunde backain. Inbromsningen blev sa kraftig att skarmen
dverstegrades. Foraren foll fran ungeféar sex meters hojd och landade pa kanten till
platan. Déarefter "draggade” skarmekipaget ett par meter upp pa platan.

Efter neddaget hade foraren smartor i ryggen och saknade kansel i bada benen.
Pa sjukhuset kunde man konstatera att han fatt en landkotefraktur (L1) med ett
benfragment i ryggméargskanalen.

Foraren var utrustad med integralhjam och nédskarm. Flygskdrmens sele av
maérket Apco Contour var forsedd med kevlarskydd for rygg och sidor.

Inget tekniskt fel har konstaterats pa skarmen.



Utlatande

Olyckan orsakades av att foraren, i samband med en baklénges topplandning,
bromsade skarmen for kraftigt, varpa den fick for stor anfallsvinkel och Gversteg-
rades.

1.2 ARENDE L-51/98

Luftfartyg: typ Flygskarm, Apco Sierra 28
Agare/lnnehavare Sky Sport AB, Arevéagen 3, 830 13 Are
Tidpunkt for handelsen 1998-06-12, kl. 06.39 i dagdjus
Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST) =
UTC + 2 timmar
Plats Are/Molanda flygplats, Z |&n,
(pos 6319N 1325E; 319 m dver havet)
Typ av flygning Skolflygning
Vader SMHI:s analys: nordvastlig vind ca 5 knop,

skt >10 km, inga moln under 5 000 fot,
temp./daggpunkt ca +10/+8 °C, QNH 1004 hPa

Antal ombord: beséttning 1
passagerare  —
Personskador Ryggskada
Skador pa luftfartyget Inga
Andra skador Inga
Elevens alder, certifikat 17 &r, elev under uthildning
Elevens flygerfarenhet 10 starter

Olyckan har undersokts av Statens haverikommission (SHK) som foretrétts av Olle
Lundstrém, ordférande, och Monica J Wismar, operativ utredningschef.

SHK har bitrétts av Hans Peter Fallesen som operativ expert och Lars Laurell
som medicinsk expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Lars Jonsson.

SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet med
undersokningarna & att liknande handelser skall undvikasi framtiden. SHK:s
undersokningar syftar daremot inte till att fordela skuld eller ansvar.

Handelsefdorlopp m.m.

Eleven hade genomfort en veckas uthbildning i skéarmflyg. Efter att under veckan ha
gjort tio bogserstarter efter bil fick hon vid den elfte starten prova en annan skarm
an den hon tidigare haft. Under starten pa bana 26 kom hon pa nagra meters hojd
att drivalite & hoger. Foraren av bogserbilen uppfattade inte att det var nagot
ovanligt utan fortsatte bogseringen. Nér skarmen trots detta fortsatte utskérningen
a hoger reducerade han draget i bogserlinan. Nér inte eleven styrde tillbaka mot
startriktningen, kopplade bogserforaren loss linan, varpa skarmen drev ut ytterlig-
are & hoger. Instruktoren vid startplatsen uppmanade via flygradion eleven att
styra upp a vanster mot vinden. Efter losskopplingen fran bogserbilen borjade
eleven ocksa att styra upp mot vinden, dock inte tillréckligt. Bogserlinan, som
fortfarande var kopplad till e even, d&pade efter henne och kom in bland buskar
och ungskog som bromsade upp farten. Eleven som kommit upp pa omkring fem
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meters hojd drogs nedat. Hon hann inte bromsa utan landningen i vegetationen blev
hard.

| séttningen skadade hon ryggen och blev férd till gukhus. Déar kunde man
konstatera en krossfraktur pa en landkota (L1) med en benflisai ryggmargskanalen
och en bagfraktur.

Eleven var utrustad med hjadm och nédskérm. Flygskérmens sele av mérket
Apco First var férsedd med ryggskydd av kevlar och tio centimeter tjock skum-

dyna.
Inget tekniskt fel har konstaterats pa skarmen.

Utlatande

Olyckan orsakades av att eleven inte lyckades styra skarmen tillrackligt for att
bibehdlla startriktningen, varpa den sl&pande bogserlinan kom att hamnai buskar
utanfor banan och drog ned eleven. Bidragande var sannolikt elevens ovana med
den nya skarmtypen.

1.3 ARENDE L-60/98

Luftfartyg: typ Flygskarm, Vision Classic
Agare/lnnehavare (Ej namn i internetutgavan)
Tidpunkt for handelsen 1998-06-14, kl. 15.15i dagdjus
Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST) =
UTC + 2 timmar
Plats Nasby gérd, Orebro, T 14n,
(pos 5909N 1522E; ca 60 m Gver havet)
Typ av flygning Allmén flygtraning
Vader SMHI:s analys. sydvéstlig vind ca 5 knop,

skt >10 km, inga moln under 5 000 fot,
temp./daggpunkt ca +18/+0 °C, QNH 1017 hPa

Antal ombord: beséttning 1
passagerare  —
Personskador Handledsfraktur
Skador pa luftfartyget Inga
Andra skador Inga
Forarens alder, certifikat 41 &, skarmflyglicens Pilot 1B
Forarens flygerfarenhet 9 timmar och 78 starter

Olyckan har undersokts av Statens haverikommission (SHK) som foretrétts av Olle
Lundstrém, ordférande, och Monica J Wismar, operativ utredningschef.
Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Goéran Bask.
SHK understker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet med
undersokningarna & att liknande handelser skall undvikasi framtiden. SHK:s
undersokningar syftar daremot inte till att fordela skuld eller ansvar.

Handelsefdorlopp m.m.
Foraren skulle gora sin tredje flygning for dagen. Han lade ut skérmen pa start-
platsen och kontrollerade linorna. Déarefter bad han via radion foraren av bogser-



bilen att borja rulla sakta sa att han kunde dra upp skarmen. | samma 6gonblick
okade vinden ndgot och skarmen drogs upp. Han fick en kéndla av att det " kinka-
de” lite pa vanstra sidan av skarmen men sammankopplade inte det med att nagot
var fel och bad bogserforaren att kora. Bogserforaren tyckte att det sdg normalt ut
och okade farten pa bogserbilen. Skarmforaren drogs upp men fick da en broms-
ning pa skarmens vanstra sida, vilket han kompenserade genom att bromsa pa dess
hogra sida. Nar han kommit upp pa ungefar tre meters hojd dverstegrades skarmen
och f6ll bakom honom. Nér féraren i bogserbilen sag att skérmen borjade Gversteg-
ras kopplade han ur linan fran bogserbilen. Skarmflygforaren landade pa ryggen
och tog emot sig med vanster hand.

Foraren &drog sig en kraftig fraktur i vanster handled.

Foraren var utrustad med hjalm och nddskarm. Flygsk&rmen var forsedd men en
sele av typen UP ACTION med ryggskydd av s.k. "airbag” typ.

Vid kontroll av skéarmen och dess linor kunde inget fel konstateras.

Efter olyckan har klubbmedlemmarna infért nya rutiner vid start, innebérande att
de hjalps at vid kontrollen av linorna och att skarmen dras upp for en extra kontroll
innan foraren intar startposition.

Utlatande
Efter varje landning och vid forflyttning av skarmen pa marken viras linor och
skarm ihop for att kunna béras. Vid ny start 1aggs skéarm och linor ut pa marken
och strécks. Det kan vara svart att se de s.k. D-linorna som sitter bakom A- och B-
linorna nér skarmen ligger dver dessa. De kan ocksa fastnai ndgot pa marken som
gor att det blir 6glor pa nagralinor.

Olyckan orsakades sannolikt av att ett par linor till skérmens vanstra sida
trasslades ihop, vilket medférde en bromsande effekt. N&r sedan motbromsning
skedde pa hogersidan fick skarmen for stor anfalsvinkel och Gverstegrades.

1.4 ARENDE L-73/98

Luftfartyg: typ Flygsk&rm, Nova Xyon 26
Agare/lnnehavare (Ej namn i internetutgavan)
Tidpunkt for handelsen 1998-08-04, cakl. 15.00 i dagdjus
Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST) =
UTC + 2 timmar
Plats Asberget, Ornskoldsvik, Y 1&n,
(pos 6318N 1842E; ca 180 m Over havet)
Typ av flygning Allmén flygtraning
Vader SMHI:sanalys: sydlig vind 10-13 knop,

sikt >10 km, moln 1-2/8 med bas 3 000 fot och
3-4/8 6ver 5 000 fot, temp./daggpunkt +16/+4°C,

QNH 1006 hPa
Antal ombord: beséttning 1
passagerare = —
Personskador Armbégsfraktur och ryggmuskel skada
Skador pa luftfartyget Inga
Andra skador Inga

Forarens alder, certifikat 26 ar, skarmflyglicens Pilot 2



Forarens flygerfarenhet Ca 70 timmar och 260 starter

Olyckan har undersokts av Statens haverikommission (SHK) som foretrétts av
Ann-Louise Eksborg, ordférande, och Monica J Wismar, operativ utredningschef.

SHK har bitrétts av Lars Laurell som medicinsk expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Lars Jonsson.

SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet med under-
sokningarna &r att liknande héndelser skall undvikasi framtiden. SHK:s undersok-
ningar syftar déremot intetill att fordela skuld eller ansvar.

Handelsefdorlopp m.m.

Foraren skulle tréna skarmflygning vid Asberget norr om Ornskéldsvik. Han be-
domde vindens styrka till mellan tre och fem meter per sekund. Startomradet 13g i
|& och foraren hade svért att komma upp. Han gjorde tva startforsok utan att lyck-
as. Vinden okade négot i styrka och han gjorde da en sk. baklanges start, dvs. med
ryggen mot vinden och med korsade linor till skarmen. N&r han kommit upp pa
ungefar su till &tta meters hojd vande han runt mot vinden och drev baklangesin
Over berget catio meter bakom startplatsen. Y tterligare nagra meter in fanns en
kraftledning som han ville undvika och genom att dka farten pa skarmen framat
n&dde han fram till bergskanten. Vid kanten kom den uppétgéende vinden (hang-
vinden) att tippa upp skarmens framkant och ekipaget slungades bakat och ham-
nade i en vindrotor®. Dérefter kollapsade skérmen och foraren foll frén ungefar 15—
20 meters hojd och dlog i berget.

Efter nedslaget hade foraren smértor i ryggdutet. Han fordes till §ukhus dér
man kunde konstatera en bristning av ett ryggmuskelféaste och en fraktur i hger
armbagsled.

Foraren var utrustad med hjadlm och nddskérm. Flygskarmens sele av mérket
APCO Contour var forsedd med ett ryggskydd av kevlar.

Inget tekniskt fel har konstaterats pa skarmen.

Utlatande

Olyckan orsakades av att den kraftiga vindokningen (uppvinden) vid bergskanten
tvingade in ekipaget i en vindrotor, varvid flygskarmen kollapsade.

1.5 ARENDE L-77/98

Luftfartyg: typ Flygskérm, Apco Prima 27
Agare/lnnehavare Sky Adventures, Sandviksvagen 6,
294 91 Solvesborg
Tidpunkt for handelsen 1998-08-09, kl. 13.30 i dagdjus
Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST) =
UTC + 2 timmar
Plats Vaster om Urdsaflygplats, G lan,
(pos 5540N 1452E; ca 160 m Over havet)
Typ av flygning Skolning
Vader Enligt SMHI:sanays: nordvastlig vind ca 10

knop, sikt >10 km, molnméngd 3-4/8 med bas

1 Vindrotor = Virvlar som bildas p& l4sidan av branta hinder
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3 0004 000 fot, temp./daggpunkt ca+17/+11°C,

QNH 1018 hPa

Antal ombord: beséttning 1

passagerare  —
Personskador Ryggskada
Skador pa luftfartyget Inga
Andra skador Inga
Elevens alder, certifikat 30 ar, elev under utbildning
Elevens flygerfarenhet 4 backstarter och 3 vinschstarter

Olyckan har undersokts av Statens haverikommission (SHK) som foretrétts av
Ann-Louise Eksborg, ordférande, och Monica J Wismar, operativ utredningschef.

SHK har bitrétts av Lars Laurell som medicinsk expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Lars Jonsson.

SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet med under-
sokningarna r att liknande héndelser skall undvikasi framtiden. SHK:s undersok-
ningar syftar daremot intetill att fordela skuld eller ansvar.

Handelsefdorlopp m.m.
Eleven hade gjort tre flygningar med vinschstarter tidigare under dagen. Han har
uppgett foljande: Vid den aktuella flygningen vinschades han upp till mellan 200
och 300 meters hojd. Efter ungefar 10 minuters flygning atervande han mot start-
platsen for landning. N&r han svangde upp mot vinden pa finaen sonk han kraftigt
i svangen och fortsatte §unka med hog hastighet infor landningen. Séttningen blev
hérd och i sittande stallning. Han blev sedan liggande pa marken med ryggsmértor.

Den instruktor som hade radiokontakt med eleven under flygningen s&g att han
gonk kraftigt i svéngen och uppmanade honom att bromsa. Eleven tycktes inte
bromsa alls och reste sig inte ur selen infor sdttningen.

Eleven adrog sig en landkotefraktur (L1).

Eleven var utrustad med hjdm och nédskérm. Flygskarmens sele var av market
Fun 2 Fly med ryggskydd av kevlar.

Inget tekniskt fel har konstaterats pa skarmen.

Utlatande

Olyckan orsakades av att eleven antingen inte bromsade alls eller i vart fal inte
tillréckligt och darfor hade for hog gunkhastighet vid séttningen. Bidragande var
sannolikt hans ringa erfarenhet av skarmflygning.

1.6 ARENDE L-92/98

Luftfartyg: registrering och typ Flygskarm, Apco Sierra 32
Agare/lnnehavare (Ej namn i internetutgdvan)

Tidpunkt for handelsen 1998-09-05, kl. 15.15 i dagdljus
Anm: All tidsangivelse svensk sommartid (SST) =
UTC + 2 timmar
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Plats Trékvistagrustag, Ekerd, AB lan,

(pos 5916N 1748E; ca 15 m over havet)
Typ av flygning Allmén flygtraning
Vader Analys fran SMHI kl. 15.15: vind pendlande

kring sydost ca 10 knop, god sikt, brutet
molntacke pa 3 0004 000 fot, temp./daggpunkt
+17/+9 °C, QNH 1017 hPa

Antal ombord: beséttning 1
passagerare = —
Personskador Ryggskada
Skador pa luftfartyget Begransade
Andra skador Inga
Forarens alder, certifikat 39 &, skarmflyglicens Pilot 1B
Forarens flygerfarenhet 25 timmar och 150 starter

Olyckan har undersokts av Statens haverikommission (SHK) som foretrétts av Olle
Lundstrom, ordférande, och Rune Lundin, operativ utredningschef.

SHK har bitrétts av Lars Laurell som medicinsk expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Goran Bask.

SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet med
undersokningarna & att liknande handelser skall undvikasi framtiden. SHK:s
undersokningar syftar daremot inte till att fordela skuld eller ansvar.

Handelsefdorlopp m.m.
En grupp skarmflygare 6vade backglidning vid Trakvista grustag. Ovningsplatsen
har en fallhtjd pa ca40 m och i botten & underlaget grus och rullsten.

Omkring kl. 15.15 startade den foraren fran startplatsen i riktning mot sydost.
Han uppskattade att vinden vid starten var sydostlig till ostlig med en hastighet av
3-4 m/s, innebarande sned motvind fran vanster. Efter en normal start, féljd av en
paborjad vanstersvang, fick han pa 10-12 m hdjd ett ca 60 procentigt inslag fran
vanster i sk&rmen. Detta medforde att skarmen forlorade storre delen av sin bar-
kraft och dessutom bdrjade féraren att pendla. Han styrde emot storningen for att
déarmed héavaindaget, dock utan framgang. Han slog ned pa héften och ryggen i
uppendlat 18ge och skadade ryggen men férlorade inte medvetandet.

Foraren fordes till 5jukhus dar man konstaterade kompressionsfrakturer patre
brostryggkotor (Th10-12).

Foraren var utrustad med integralhjalm och nodskarm. Flygskérmen var férsedd
med forstéarkt sittsele och ryggskydd i kevlar samt stétupptagande skummaterial.
Vid olyckan deformerades sittselens nedre stétupptagande del.

Utlatande

| grustagets ostra del finns ndgra kullar som vid ostlig vindriktning kan medfora
turbulens utanfér den aktuella startpositionen. Vittnen till olyckan har uppgett att
vindriktningen vid starten hade vridit upp mot ost, varfor det & sannolikt att for-
aren hamnade i saturbulent [uft att det medforde indag i skarmkalotten. Normalt
kan en forare med sina styrlinor héva ett indag, men i dettafall var flyghojden for
|3g for att det skulle hinna goras.
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Olyckan orsakades av att foraren efter start hamnade i turbulent [uft, vilket or-
sakade ett indag i flygskarmen som han pa grund av den laga hojden inte hann
hava.

GEMENSAM ANALYS

Enligt Svenska Skarmflygforbundets (SSFF) foreskrifter och definitioner skall
skyddshjalm och av SSFF godkénd nddsk&rm baras vid al utdvning av skarmflyg-
ning. Nodskarm behtver dock inte anvandas vid backglidning. Det foreligger
daremot inte nagot krav pa att flygselen skall vara utrustad med ryggskydd. SSFF
rekommenderar dock att ryggskydd anvéands. Nya selar har oftast ryggskydd.
Dessa skydd finns i olika material och utformning. Ett vanligt material &r kevlar.
Som stétdampande skydd anvands bl.a. luftkuddar. Vissa skarmflygare upplever en
del ryggskydd som rorelsehindrande vid flygning och plockar bort dessa fran selen.

De olyckor som behandlasi denna rapport har intréffat under start- och land-
ningsfaserna da ekipaget & palag hojd. Det har darfor inte funnits tid att reda ut
situationen eller att anvanda nddskarmen. Samtliga férare har anvant nagon form
av ryggskydd, som till viss del dampat islaget mot marken, men trots detta har
skador uppstatt.

De skador som kan uppkomma vid harda nedslag kan medfora bestaende
rorelsehinder och andra men. Darfér anser SHK att Luftfartsverket tillsammans
med SSFF bor se 6ver de ryggskydd som finns och infora krav pa anvandande av
ryggskydd. Likasa bor man se éver om det borde vara krav att bara andra typer av
skydd vid skarmflygning.

REKOMMENDATIONER
Luftfartsverket rekommenderas att tillsammans med Svenska Sk&rmflygforbundet

— setill att en utvardering av olika material i ryggskydden sker (C1998:56 RO1),

— setill att effektiva ryggskydd godkanns och blir ett krav vid ské&rmflygning
(C1998:56 R0O2), samt

— Overvaga behovet av andra skydd som kan minska riskerna for personskador
(C1998:56 RO3).



