ISSN 1400-5719

Rapport C 1998:54

Olycka med en hangglidare av typ
Solar Wing Rumour 2 den 30 maj
1998 paAnge flygfalt, Y lan

L-48/98



1998-11-27 L-48/98

Luftfartsverket

601 79 NORRKOPING

Rapport C 1998: 54

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intréffade den
30 maj 1998 p& Ange flygfét, Talje, Y 18n, med en hangglidare av typ
Solar Wing Rumour 2.

Statens haverikommission 6verlamnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersbkning av olyckor en rapport dver undersokningen.

Ann-Louise Eksborg

Rune Lundin Henrik Elinder
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Rapport C 1998:54

L-48/98
Rapporten fardigstalld 1998-11-27

Luftfartyg: registrering ochtyp Héngglidare av typ Solar Wing Rumour 2

Agarefinnehavare Ej namn i internetutgavan / webmaster

Tidpunkt for handelsen 1998-05-30 cakl. 15.05 i dagdljus
Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST) =
UTC + 2 timmar

Plats Angeflygfét, Tdje, Y lan,
(pos 6233N 1550E; 130 m Over havet)

Typ av flygning Privat

Vader Svag vastlig vind, sikt 50 km, enstaka moln
> 5 000 fot, temp./daggpunkt +16/+0 °C,
QNH 1016 hPa

Antal ombord:  beséttning 1
passagerare 0O

Personskador Foraren omkom
Skador pa luftfartyget Totahaveri
Andra skador Inga

Forarens alder, certifikat 37 &, pilotlicens
Forarenstotala flygtid 45 timmar

Forarens flygtid senaste aret 5 timmar

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 30 mg 1998 om att en olycka
med en hangglidare av typ Solar Wing Rumour 2 intréffat pd Ange flygfalt, Téje,
Y lén, sammadag cakl.15.05.

Olyckan har undersokts av SHK som foretrétts av Ann-Louise Eksborg,
ordfdérande, Rune Lundin, operativ utredningschef och Henrik Elinder, teknisk
utredningschef.

SHK har bitrétts av Jon Bergstrom, teknisk expert och Lars Laurell, medicinsk
expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Goran Bask.

SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet med
undersokningarna &r att liknande handelser skall undvikasi framtiden. SHK:s
undersokningar syftar daremot inte till att fordela skuld eller ansvar.

SAMMANFATTNING

Hangglidaren bogserades upp av ett ultral&t flygplan av typ Trike pa bana 14 pa
Ange flygfalt. PA10-20 m hojd borjade hangglidaren driva ut & hoger. Bogserfora-
ren forsokte kompensera genom att ocksa svanga a hoger for att kommai linje
med hangglidaren. Hangglidarens hogergir blev efterhand sa kraftig att den p&
minde om s.k. lockout (radiell utskarning med snabbt 6kande sidolutning). Vittnen
pa marken har uppgett att hangglidarens utsvang ledde till ckande sidolutning och
minskande hojd, varefter den forsvann bakom en tradrida. Tillskyndande vittnen
kunde konstatera att den slagit ned pa en grusvag ca 150 m soder om féltet och

att foraren omkommit.



Réttsmedicinsk understkning av féraren visade att han slagit i marken med sa
valdsam kraft att det |ett till en omedelbar dod.
Vid den tekniska undersokningen konstaterades att hangglidaren slagit ned med
flack banvinkel och med 30-60° hogerlutning. En s.k. undervinglattai textilvingens
hogra del befann sig i ett felaktigt lage.

Olyckan orsakades av att hangglidaren vid bogsering drev ut & hoger och
hamnade i en lockout som féraren inte lyckades hava.

En undervinglattai vingens hogerdel var sannolikt felmonterad, vilket i safall
forandrade vingens flygegenskaper.

Rekommendationer

Luftfartsverket bor verka for att KSAK/FSF-hangflygsektion informerar forare om
riskerna med felmonterade lattor (C 1998:54 R1).
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FAKTAREDOVISNING

Redogorelse for handelseforloppet

Foraren anlande den 30 maj 1998 med bil till Ange flygfalt dar négra hangflygare
bedrev flygning. Dessa bogserades upp av ett ultralétt flygplan av typ Trike. Efter
|6fte om att fa flyga monterade foraren sin hangglidare. Vittnen har uppgivit att
den forefoll val underhallen och korrekt monterad. Enligt vittnena monterades den
stéende med undersidan mot vindogat.

Fore starten stéllde foraren upp och koppladestill triken med en ca 70 m lang
lina. Efter utbyte av faststéllda tecken mellan hangflygaren och bogserféraren star-
tade ekipaget pa bana 14. Starten sag enligt vittnen bra ut men pa 10-20 m hojd
borjade hangglidaren driva ut & hoger. Detta upptéckte bogserféraren och han
forsokte kompensera genom att ocksa svénga ét hoger for att kommai linje med
hangglidaren. Hangglidarens hdgergir blev efterhand kraftigare och bogserféraren
tappade hangglidaren ur sikte i sin backspegel. Pa grund av hojdhinder kunde
bogserforaren inte svanga med ytterligare. Dalinlasten blev sa stor att den &ven-
tyrade hans eget flyglage utlste han bogserlinans kopplingsanordning. Tva vittnen
pa marken har uppgett att hangglidarens utsvang ledde till ckande sidolutning och
minskad héjd, paminnande om s.k. lockout (radiell utskarning med snabbt kande
sidolutning). Sedan s3g det ut som om hangflygaren kopplade loss bogserlinan och
paborjade en svang for att rata upp sidlutningen. Dérefter tappade vittnena 6gon-
kontakten med hangglidaren och tog sig skyndsamt till nedslagsplatsen. De kunde
dér konstatera att hangglidaren slagit i marken och att foraren omkommit.

Personskador

Beséttning  Passagerare Owvriga  Totalt
Omkomna 1 - - 1
Allvarligt skadade - - — —
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador - - - -
Totalt 1 - - 1

Skador paluftfartyget
Totalhaveri.

Andra skador

Inga.

Besattningen
Foraren var vid tillfalet 37 & och hade gélande pilotlicens.
Flygtid (timmar),

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Allatyper - okant 45
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Dennatyp - okant 45

Luftfartyget

Agarefinnehavare: Ej namn i internetutgavan / webmaster
Typ: Hangglidare av typ Solar Wing Rumour 2
Flygvikt: Inom till&tet omréde

Tyngdpunktd age: Inom till&tet omréde

Meteorologisk information

Av SMHI:s vaderutredning framgar att omradet técktes av en hogtrycksrygg med
torr och klar luft. Vinden var svag och vastlig, sikten 50 km och endast enstaka
moln pa hojder 6ver 5 000 fot forekom. Temperaturen var +16 °C och daggpunk-
ten +0 °C. Lufttrycket QNH var 1016 hPa. Av vittnesuppgifter fran tidpunkten for
olyckan framgér att markvinden vid Ange flygfalt var sydlig till syd-sydostlig och

svag.

Navigationshjalpmedel
Inte aktuellt.

Radiokommunikationer

Inte aktudllt.

Flygfaltsdata

Ange flygfélt & belaget 10 km ONO om Ange. Position 6233N 1550E, 130 m 6 h.
Flygplatsen & intagen i Svenska Flygfat som ESUJ. Av flygfédtskartan framgér att
faltytan bestdr av grés och att start- och landningsytan har riktning 14/32 och mét-
ten 720 x 30 m.

Fard- och ljudregistratorer

Fannsinte. Erfordras inte.

Olycksplats och luftfartygsvrak

Olycksplatsen
Hangglidaren og ned ca 150 m soder om flygféaltet pa en grusvéag som utgor
tillfartsvag till flygplatsen.

Luftfartygsvraket
Hangglidaren hade skador pa framst hogra delen av vingen. Vingens nosparti
befanns oskadat och pa seglets framkant fanns endast smaskador orsakade av
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grus. Hoger vingror var brustet i skarven mellan yttre och inre vingror. Rordelar-
na lamnadestill Celsius Materialteknik for undersdkning av brottytorna.

Medicinsk information

Vid den medicinska utredningen har inget framkommit som tyder pa annat &n att
foraren varit i god fysisk och psykisk kondition fore olyckan.

Av den réttsmedicinska undersokningen framgar att féraren &drog sig skallbas-
brott och krosskador i hjarnan samt brott pa 6vre delen av brostkotpelaren.
Skallskadorna ledde till en omedelbar dod.

Brand

Brand utbrét inte.

Overlevnadsaspekter

Foraren bar foreskriven utrustning for hangflyg.

Teknisk understkning av hangglidaren

Genom SHK:s expert har hangglidaren undersokts. Dainga vittnen fannstill sava
nedslaget har hangglidarens skador varit av betydelse for att faststélla nedslagsfor-
loppet. Undersokningen tyder pa att hangglidaren slagit i marken med mellan 30°
och 60° hdgerbankning och med relativt flack dykvinkel. Vid granskning av bog-
serlinan konstaterades att den brustit pa tva stéllen.

Undersokningen av rorbrottet pa hangglidaren har inte visat pa utmattning i
materialet. Brottet har sannolikt skett vid nedslaget som s.k. momentanbrott.

Av undersokningen framgar ocksa att hoger vingspets tog forst i marken och
startade en rotation av vingen & hoger. Kort darefter tog punkten for rorbrottet i
marken och hdger korsbom 6verbel astades och brast. Nar vingen roterat ca 90°
slog den ned pa den sk. A-ramen, varvid bada bygelbenen knacktes.

Det beskrivna forloppet har gatt mycket fort och féraren har genom sin
kroppsvikt inte foljt med i rotationen utan fortsatt i ursprunglig riktning. Jord- och
grasavtryck pa forarens sele tyder pa att hans kropp var vinklad ca 20° & hoger
relativt fartvektorn vid markislaget.

Vid understkningen upptécktes vidare att en s.k. undervinglattai underseglet,
ca 170 cm fran vingroten, 1ag mot vingrorets 6versida och inte som normalt mot
undersidan. Lattan var ocksa bojd ca 25 cm fran framkanten och pa den textilficka
som den var instucken i fanns brott i sommarna bade i fram- och bakkanten. Ingen
av de 6vriga under- eller dverlattorna eller lattfickorna uppvisade motsvarande
skador. Forhallandet tyder pa att lattan varit felmonterad och instucken i ett lage
som till en del &ndrar vingens aerodynamiska utformning. Det vittne som s&g fora-
ren montera vingen hade dock inte lagt mérke nagot onormalt i vingens konfigu-
ration. Han mérkte dock att férarens monteringsprocedur avvek fran den normala.

Inom K SAK/FSF-hangflygsektion finns uppgifter om att en handelse med
felmonterad lattaintréffade ar 1997 i Frankrike. Denne forare har beskrivit den
felmonterade vingens egenskaper som svarhanterliga. Vid belastning stravade
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vingen att svanga ut & den felaktiga sidans hall. Vidare forandrades stallegen-
skapernavid flygning i 13g fart.

Bogserlinan har undersokts. Undersokningen visar att den dels brustit intill
Triken, dels gétt av nara hangglidaren. Den har dock inte brustit i den veklank
nadrmast hangglidaren som skall vara den svagaste punkten (brottlast 110 kg).
Denna veklank konstaterades hel och korrekt monterad. Tidigare dragprov med
samma veklanksnore har visat pa typenlig brottlast. Den nominella dragkraften
under flygbogsering av hangglidare & 25-30 kg.

Undersokningen visar att bogserlinan brast innan nagon av férarna manuel It
kopplat loss den. Kontroll av bada frikopplingsanordningarna visar inte pa nagon
felfunktion. Méatningar pa hangflygarens sele respektive pa hangglidaren visar att
foraren hade 15 cm marginal mellan styrbygeln och frikopplingsanordningen. Han
har darfor inte hindrats fran att koppla ur manuellt pa grund av felaktig upphang-
ning.

Foretagets organisation och ledning
Ej aktuellt.

Ovrigt
Flygbogsering av hangglidare
Foreskrifter for flygbogsering finnsi BCL-D 4.3. Dér hanvisastill regler som
utarbetats av K SAK/FSF-hangflygsektion.
Av undersokningen framgar att den vid olyckan anvanda Triken var godkand

for flygbogsering av hangglidare, liksom att dess forare hade erforderlig behorighet
utfardad av K SAK/FSF-hangflygsektion.

Dimensionering av bogserlinans brottstyrka

Den tekniske utredaren har utanfor SHK:s uppdrag, i samrad med hangflyg-sek-
tionen, inlett en fordjupad analys av bogserlinor, deras elasticitet och lampligaste
brottlastfaktor for veklankar. Denna granskning med fordag & annu inte avslutad.
Resultaten kommer att |amnas direkt till KSAK/FSF-hangflygsektion.

ANALYS

Inget har framkommit som tyder pa att férarens psykiska eller fysiska kondition
varit nedsatt fore olyckan. Handel seforloppet fram till strax fére nedslaget har med
vittnens uppgifter kunnat klarldggas. Starten forlpte normalt upp till 20-20 m hgjd.
Dérefter borjade hangglidaren driva ut & hoger. Anledningen till denna hdgersvang
var sannolikt aerodynamisk asymmetri i vingen till foljd av en felmonterad under-
vinglatta. En vinglatta som normalt skall ligga mot vingrorets undersida dterfanns
efter olyckan parorets 6versida. Det har inte med sakerhet gatt att faststéllaom
denna latta varit felmonterad fran starten. Det forhallandet att foraren monterade
vingen stéende med undersidan mot vinddgat har dock inneburit 6kad risk for att
lattan skulle styrastill fel sidaav vingroret.

Vinglattorna sticksin i textilfickor och efter det att vingréren monterats stracks
vingen och lattorna styrs rétt av textilfickorna. En lattakan gdin fel endast om
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vingen antingen - tvartemot den normala riggningsstallningen - riggas stdende med
undersidan mot vindogat eller riggas liggande.

En jamforelse mellan vad en férare vid en liknande hdndelse i Frankrike uppgett
om foréndring av flygegenskaperna och vad vittnenartill den nu aktuella olyckan
har beréttat om flygningen leder ocksatill slutsatsen att det & sannolikt att olyckan
orsakats av att lattan var felmonterad. Felmonteringens konsekvenser bedéms av
rutinerade hangflygare ha varit hanterbara men ha gett en latent rollstérning at
hoger.

Sjdva nedslagsforloppet har inte med sékerhet kunnat klarlaggas men av ska-
dorna pa vingen att doma har den slagit ned under hdgerlutning och med flack
banvinkel. Foraren beddms ha kunnat undvika en fullt utvecklad lockout genom att
manuel It kopplaloss bogserlinan i ett tidigare skede. Var i forloppet bogserlinan
brast har inte med sakerhet kunnat konstateras, men sannolikt skedde detta pa 20-
25 m hojd, i det skede da vittnena uppgett att det sag ut som om foraren kopplade
loss sig.

| sammanhanget bor papekas att forloppet gick mycket snabbt och att tiden for
foraren att anaysera sina handlingsmdjligheter var mycket begransad.

UTLATANDE

Undersokningsresultat

a) Foraren hade behorighet att utfora flygningen.

b) Hangglidaren var typgodkand.

c) Foraren hade tidigare erfarenhet av trikebogsering.

d) Nagot tekniskt fel har inte hittats pa bogserflygplanet.

€) En undervinglatta pa hangglidaren var sannolikt felmonterad.

f) Vid felmontering av en latta férandras flygegenskaperna.

g) De forandrade flygegenskaperna var sannolikt grundorsaken till den lock-
out & hoger som intraffade.

h) Flyghojden var for I8g for att foraren skulle hinna aterfa kontrollen 6ver

flyglaget.

Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av att hangglidaren vid bogsering drev ut & hoger och hamnade
i en lockout som foraren inte lyckades hava.

En undervinglattai vingens hogerdel var sannolikt felmonterad, vilket i safall
forandrade vingens flygegenskaper.

REKOMMENDATIONER

Luftfartsverket bor verka for att KSAK/FSF-hangflygsektion informerar forare om
riskerna med felmonterade vinglattor (C 1998: 54 R1).



