
ISSN 1400-5719

Rapport C 1998Rapport C 1998:54:54

Olycka med en hängglidare av typ
Solar Wing Rumour 2 den 30 maj
1998 på Ånge flygfält, Y län

L-48/98



1998-11-27 L-48/98

Luftfartsverket

601 79  NORRKÖPING

Rapport C 1998: 54

Statens haverikommission har undersökt en olycka som inträffade den
30 maj 1998 på Ånge flygfält, Tälje, Y län, med en hängglidare av typ
Solar Wing Rumour 2.

Statens haverikommission överlämnar härmed enligt 14 § förordningen
(1990:717) om undersökning av olyckor en rapport över undersökningen.
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Rapporten färdigställd 1998-11-27

Luftfartyg: registrering och typ Hängglidare av typ Solar Wing Rumour 2
Ägare/innehavare Ej namn i internetutgåvan / webmaster
Tidpunkt för händelsen 1998-05-30 ca kl. 15.05 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid  (SST) = 
UTC + 2 timmar

Plats Ånge flygfält, Tälje, Y län,
(pos 6233N  1550E; 130 m över havet)

Typ av flygning Privat
Väder Svag västlig vind, sikt 50 km, enstaka moln

> 5 000 fot, temp./daggpunkt +16/±0 °C,
QNH 1016 hPa

Antal ombord: besättning 1
passagerare 0

Personskador Föraren omkom
Skador på luftfartyget Totalhaveri
Andra skador Inga
Förarens ålder, certifikat 37 år, pilotlicens
Förarens totala flygtid 45 timmar
Förarens flygtid senaste året 5 timmar

Statens haverikommission (SHK) underrättades den 30 maj 1998 om att en olycka
med en hängglidare av typ Solar Wing Rumour 2 inträffat på Ånge flygfält, Tälje,
Y län, samma dag ca kl.15.05.

Olyckan har undersökts av SHK som företrätts av Ann-Louise Eksborg,
ordförande, Rune Lundin, operativ utredningschef och Henrik Elinder, teknisk
utredningschef.

SHK har biträtts av Jon Bergström, teknisk expert och Lars Laurell, medicinsk
expert.

Undersökningen har följts av Luftfartsverket genom Klas-Göran Bask.
SHK undersöker olyckor och tillbud från säkerhetssynpunkt. Syftet med

undersökningarna är att liknande händelser skall undvikas i framtiden. SHK:s
undersökningar syftar däremot inte till att fördela skuld eller ansvar.

SAMMANFATTNING

Hängglidaren bogserades upp av ett ultralätt flygplan av typ Trike på bana 14 på
Ånge flygfält. På 10-20 m höjd började hängglidaren driva ut åt höger. Bogserföra-
ren försökte kompensera genom att också svänga åt höger för att komma i linje
med hängglidaren. Hängglidarens högergir blev efterhand så kraftig att den på-
minde om s.k. lockout (radiell utskärning med snabbt ökande sidolutning). Vittnen
på marken har uppgett att hängglidarens utsväng ledde till ökande sidolutning och
minskande höjd, varefter den försvann bakom en trädridå. Tillskyndande vittnen
kunde konstatera att den slagit ned på en grusväg ca 150 m söder om fältet och
att föraren omkommit.
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Rättsmedicinsk undersökning av föraren visade att han slagit i marken med så
våldsam kraft att det lett till en omedelbar död.
Vid den tekniska undersökningen konstaterades att hängglidaren slagit ned med
flack banvinkel och med 30-60° högerlutning. En s.k. undervinglatta i textilvingens
högra del befann sig i ett felaktigt läge.

Olyckan orsakades av att hängglidaren vid bogsering drev ut åt höger och
hamnade i en lockout som föraren inte lyckades häva.

En undervinglatta i vingens högerdel var sannolikt felmonterad, vilket i så fall
förändrade vingens flygegenskaper.

Rekommendationer

Luftfartsverket bör verka för att KSAK/FSF-hängflygsektion informerar förare om
riskerna med felmonterade lattor (C 1998:54 R1).
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1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogörelse för händelseförloppet

Föraren anlände den 30 maj 1998 med bil till Ånge flygfält där några hängflygare
bedrev flygning. Dessa bogserades upp av ett ultralätt flygplan av typ Trike. Efter
löfte om att få flyga monterade föraren sin hängglidare. Vittnen har uppgivit att
den föreföll väl underhållen och korrekt monterad. Enligt vittnena monterades den
stående med undersidan mot vindögat.

Före starten ställde föraren upp och kopplades till triken med en ca 70 m lång
lina. Efter utbyte av fastställda tecken mellan hängflygaren och bogserföraren star-
tade ekipaget på bana 14. Starten såg enligt vittnen bra ut men på 10-20 m höjd
började hängglidaren driva ut åt höger. Detta upptäckte bogserföraren och han
försökte kompensera genom att också svänga åt höger för att komma i linje med
hängglidaren. Hängglidarens högergir blev efterhand kraftigare och bogserföraren
tappade hängglidaren ur sikte i sin backspegel. På grund av höjdhinder kunde
bogserföraren inte svänga med ytterligare. Då linlasten blev så stor att den även-
tyrade hans eget flygläge utlöste han bogserlinans kopplingsanordning. Två vittnen
på marken har uppgett att hängglidarens utsväng ledde till ökande sidolutning och
minskad höjd, påminnande om s.k. lockout (radiell utskärning med snabbt ökande
sidolutning). Sedan såg det ut som om hängflygaren kopplade loss bogserlinan och
påbörjade en sväng för att räta upp sidlutningen. Därefter tappade vittnena ögon-
kontakten med hängglidaren och tog sig skyndsamt till nedslagsplatsen. De kunde
där konstatera att hängglidaren slagit i marken och att föraren omkommit.

1.2 Personskador

Besättning Passagerare Övriga Totalt

Omkomna 1 – – 1
Allvarligt skadade - – – –
Lindrigt skadade – – – –
Inga skador – – – –
Totalt 1 – – 1

1.3 Skador på luftfartyget

Totalhaveri.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besättningen

Föraren var vid tillfället 37 år och hade gällande pilotlicens.

Flygtid (timmar),
senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer - okänt 45
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Denna typ - okänt 45

1.6 Luftfartyget

Ägare/innehavare: Ej namn i internetutgåvan / webmaster
Typ: Hängglidare av typ Solar Wing Rumour 2
Flygvikt: Inom tillåtet område
Tyngdpunktsläge: Inom tillåtet område

1.7 Meteorologisk information

Av SMHI:s väderutredning framgår att området täcktes av en högtrycksrygg med
torr och klar luft. Vinden var svag och västlig, sikten 50 km och endast enstaka
moln på höjder över 5 000 fot förekom. Temperaturen var +16 °C och daggpunk-
ten ±0 °C. Lufttrycket QNH var 1016 hPa. Av vittnesuppgifter från tidpunkten för
olyckan framgår att markvinden vid Ånge flygfält var sydlig till syd-sydostlig och
svag.

1.8 Navigationshjälpmedel

Inte aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Inte aktuellt.

1.10 Flygfältsdata

Ånge flygfält är beläget 10 km ONO om Ånge. Position 6233N 1550E, 130 m ö h.
Flygplatsen är intagen i Svenska Flygfält som ESUJ. Av flygfältskartan framgår att
fältytan består av gräs och att start- och landningsytan har riktning 14/32 och måt-
ten 720 x 30 m.

1.11 Färd- och ljudregistratorer

Fanns inte. Erfordras inte.

1.12 Olycksplats och luftfartygsvrak

1.12.1 Olycksplatsen
Hängglidaren slog ned ca 150 m söder om flygfältet på en grusväg som utgör
tillfartsväg till flygplatsen.

1.12.2 Luftfartygsvraket
Hängglidaren hade skador på främst högra delen av vingen. Vingens nosparti
befanns oskadat och på seglets framkant fanns endast småskador orsakade av
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grus. Höger vingrör var brustet i skarven mellan yttre och inre vingrör. Rördelar-
na lämnades till Celsius Materialteknik för undersökning av brottytorna.

1.13 Medicinsk information

Vid den medicinska utredningen har inget framkommit som tyder på annat än att
föraren varit i god fysisk och psykisk kondition före olyckan.

Av den rättsmedicinska undersökningen framgår att föraren ådrog sig skallbas-
brott och krosskador i hjärnan samt brott på övre delen av bröstkotpelaren.
Skallskadorna ledde till en omedelbar död.

1.14 Brand

Brand utbröt inte.

1.15 Överlevnadsaspekter

Föraren bar föreskriven utrustning för hängflyg.

1.16 Teknisk undersökning av hängglidaren

Genom SHK:s expert har hängglidaren undersökts. Då inga vittnen fanns till själva
nedslaget har hängglidarens skador varit av betydelse för att fastställa nedslagsför-
loppet. Undersökningen tyder på att hängglidaren slagit i marken med mellan 30°
och 60° högerbankning och med relativt flack dykvinkel. Vid granskning av bog-
serlinan konstaterades att den brustit på två ställen.

Undersökningen av rörbrottet på hängglidaren har inte visat på utmattning i
materialet. Brottet har sannolikt skett vid nedslaget som s.k. momentanbrott.

Av undersökningen framgår också att höger vingspets tog först i marken och
startade en rotation av vingen åt höger. Kort därefter tog punkten för rörbrottet i
marken och höger korsbom överbelastades och brast. När vingen roterat ca 90°
slog den ned på den s.k. A-ramen, varvid båda bygelbenen knäcktes.

Det beskrivna förloppet har gått mycket fort och föraren har genom sin
kroppsvikt inte följt med i rotationen utan fortsatt i ursprunglig riktning. Jord- och
gräsavtryck på förarens sele tyder på att hans kropp var vinklad ca 20° åt höger
relativt fartvektorn vid markislaget.

Vid undersökningen upptäcktes vidare att en s.k. undervinglatta i underseglet,
ca 170 cm från vingroten, låg mot vingrörets översida och inte som normalt mot
undersidan. Lattan var också böjd ca 25 cm från framkanten och på den textilficka
som den var instucken i fanns brott i sömmarna både i fram- och bakkanten. Ingen
av de övriga under- eller överlattorna eller lattfickorna uppvisade motsvarande
skador. Förhållandet tyder på att lattan varit felmonterad och instucken i ett läge
som till en del ändrar vingens aerodynamiska utformning. Det vittne som såg föra-
ren montera vingen hade dock inte lagt märke något onormalt i vingens konfigu-
ration. Han märkte dock att förarens monteringsprocedur avvek från den normala.

Inom KSAK/FSF-hängflygsektion finns uppgifter om att en händelse med
felmonterad latta inträffade år 1997 i Frankrike. Denne förare har beskrivit den
felmonterade vingens egenskaper som svårhanterliga. Vid belastning strävade
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vingen att svänga ut åt den felaktiga sidans håll. Vidare förändrades stallegen-
skaperna vid flygning i låg fart.

Bogserlinan har undersökts. Undersökningen visar att den dels brustit intill
Triken, dels gått av nära hängglidaren. Den har dock inte brustit i den veklänk
närmast hängglidaren som skall vara den svagaste punkten (brottlast 110 kg).
Denna veklänk konstaterades hel och korrekt monterad. Tidigare dragprov med
samma veklänksnöre har visat på typenlig brottlast. Den nominella dragkraften
under flygbogsering av hängglidare är 25-30 kg.

Undersökningen visar att bogserlinan brast innan någon av förarna manuellt
kopplat loss den. Kontroll av båda frikopplingsanordningarna visar inte på någon
felfunktion. Mätningar på hängflygarens sele respektive på hängglidaren visar att
föraren hade 15 cm marginal mellan styrbygeln och frikopplingsanordningen. Han
har därför inte hindrats från att koppla ur manuellt på grund av felaktig upphäng-
ning.

1.17 Företagets organisation och ledning

Ej aktuellt.

1.18 Övrigt

1.18.1 Flygbogsering av hängglidare
Föreskrifter för flygbogsering finns i BCL-D 4.3. Där hänvisas till regler som
utarbetats av KSAK/FSF-hängflygsektion.

Av undersökningen framgår att den vid olyckan använda Triken var godkänd
för flygbogsering av hängglidare, liksom att dess förare hade erforderlig behörighet
utfärdad av KSAK/FSF-hängflygsektion.

1.18.2 Dimensionering av bogserlinans brottstyrka
Den tekniske utredaren har utanför SHK:s uppdrag, i samråd med hängflyg-sek-
tionen, inlett en fördjupad analys av bogserlinor, deras elasticitet och lämpligaste
brottlastfaktor för veklänkar. Denna granskning med förslag är ännu inte avslutad.
Resultaten kommer att lämnas direkt till KSAK/FSF-hängflygsektion.

2 ANALYS

Inget har framkommit som tyder på att förarens psykiska eller fysiska kondition
varit nedsatt före olyckan. Händelseförloppet fram till strax före nedslaget har med
vittnens uppgifter kunnat klarläggas. Starten förlöpte normalt upp till 10-20 m höjd.
Därefter började hängglidaren driva ut åt höger. Anledningen till denna högersväng
var sannolikt aerodynamisk asymmetri i vingen till följd av en  felmonterad under-
vinglatta. En vinglatta som normalt skall ligga mot vingrörets undersida återfanns
efter olyckan på rörets översida. Det har inte med säkerhet gått att fastställa om
denna latta varit felmonterad från starten. Det förhållandet att föraren monterade
vingen stående med undersidan mot vindögat har dock inneburit ökad risk för att
lattan skulle styras till fel sida av vingröret.

Vinglattorna sticks in i textilfickor och efter det att vingrören monterats sträcks
vingen och lattorna styrs rätt av textilfickorna. En latta kan gå in fel endast om
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vingen antingen - tvärtemot den normala riggningsställningen - riggas stående med
undersidan mot vindögat eller riggas liggande.

En jämförelse mellan vad en förare vid en liknande händelse i Frankrike uppgett
om förändring av flygegenskaperna och vad vittnena till den nu aktuella olyckan
har berättat om flygningen leder också till slutsatsen att det är sannolikt att olyckan
orsakats av att lattan var felmonterad. Felmonteringens konsekvenser bedöms av
rutinerade hängflygare ha varit hanterbara men ha gett en latent rollstörning åt
höger.

Själva nedslagsförloppet har inte med säkerhet kunnat klarläggas men av ska-
dorna på vingen att döma har den slagit ned under högerlutning och med flack
banvinkel. Föraren bedöms ha kunnat undvika en fullt utvecklad lockout genom att
manuellt koppla loss bogserlinan i ett tidigare skede. Var i förloppet bogserlinan
brast har inte med säkerhet kunnat konstateras, men sannolikt skedde detta på 20-
25 m höjd, i det skede då vittnena uppgett att det såg ut som om föraren kopplade
loss sig.

I sammanhanget bör påpekas att förloppet gick mycket snabbt och att tiden för
föraren att analysera sina handlingsmöjligheter var mycket begränsad.

3 UTLÅTANDE

3.1 Undersökningsresultat

a) Föraren hade behörighet att utföra flygningen.
b) Hängglidaren var typgodkänd.
c) Föraren hade tidigare erfarenhet av trikebogsering.
d) Något tekniskt fel har inte hittats på bogserflygplanet.
e) En undervinglatta på hängglidaren var sannolikt felmonterad.
f) Vid felmontering av en latta förändras flygegenskaperna.
g) De förändrade flygegenskaperna var sannolikt grundorsaken till den lock-

out åt höger som inträffade.
h) Flyghöjden var för låg för att föraren skulle hinna återfå kontrollen över 

flygläget.

3.2 Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av att hängglidaren vid bogsering drev ut åt höger och hamnade
i en lockout som föraren inte lyckades häva.

En undervinglatta i vingens högerdel var sannolikt felmonterad, vilket i så fall
förändrade vingens flygegenskaper.

4 REKOMMENDATIONER

Luftfartsverket bör verka för att KSAK/FSF-hängflygsektion informerar förare om
riskerna med felmonterade vinglattor (C 1998: 54 R1).


