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Luftfartyg: registrering och typ SE-KMA, Piper PA-28-181

Agare/Innehavare Vastkustflyg AB, Save flygplats 2035
423 73 Goteborg
Tidpunkt for handel sen 1999-06-27, kl. 18.30 i dagdjus
Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST) =
UTC + 2 timmar
Plats Stromstad/Nésinge flygplats, O lan,
(pos 5901N 1120E; 35 m Over havet)
Typ av flygning Privat
Vader Enligt SMHI:s analys: Vind vridande fran

sydost till nord, 5-10 knop, god sikt, molnbas
ca 2 000 fot, temp./daggpunkt +17/+12 °C,
QNH 1010 hPa.
Antal ombord: besttning 1
passagerare 2

Personskador Inga
Skador pa luftfartyget Begransade
Andra skador Taggtradsstéangsdl och stolpar skadade
Foraren: alder, certifikat 28 ar, A
total flygtid 72 timmar, varav 72 timmar patypen

flygtid senaste 90 dagarna 25 timmar, varav 25 timmar pa typen
Antal landningar
senaste 90 dagarna Mer &n 30

Olyckan har undersokts av Statens haverikommission (SHK) som féretrétts av
Olle Lundstrom, ordférande, Rune Lundin, operativ utredningschef och Henrik
Elinder, teknisk utredningschef.

Understkningen har foljts av Luftfartsverket genom K-G Bask.

SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet med
undersokningarna &r att liknande handel ser skall undvikasi framtiden.
SHK:s undersokningar syftar daremot intetill att fordela skuld eller ansvar.

Handelsefdorlopp m.m.

Foraren genomforde tillsammans med tva passagerare en flygning fran Save
flygplats till Stromstad/Néasinge flygplats, dér han avsag att gora en studs och
ga Faltet har grasyta med matten 900 x 35 m.

Efter att ha gjort ett landningsvarv till strak 21 ansatte foraren enligt egen
utsago landningen nagot for 1angt in pa grasstraket men sag inte detta som
nagot problem eftersom han avsag att efter séttningen genast dra pa. Vid sitt-
ningen upplevde han dock féltet som mycket bl6tt efter dagens regn och flyg-
planet bromsades upp kraftigt av kvarliggande vatten. Vid padraget som skedde
med startklaff steg 1 bedémde han att farten och kvarvarande straklangd var
otillracklig for att fullfolja padraget. Han drog darfor av motorn och paborjade
inbromsning. Under bromsningen tyckte han att hjulen vattenplanade och
Overgick darfor till sk. pumpbromsning.



Kortrap

Strax insag han att den tillgangliga stréklangden inte skulle réckaftill for att fa
stopp pa flygplanet och han girade darfor & hoger for att falangre rullstrécka
och inte blockera inflygningssektorn till strék 03. Med |&g fart kolliderade sedan
flygplanet med ett taggtradsstangsel som orsakade begransade skador pa
flygplanets propeller, vingframkanter och noshjul skapa.

De ombordvarande undkom utan skador.

Enligt vad SMHI har uppskattat hade det under natten till den 27 juni varit
ostadigt vader med regn och lokala skurar i omradet. Enligt uppgifter fran
polisen, grundade pa lokala observationer, hade det lokalt regnat rikligt det
senaste dygnet.

Utlatande
Olyckan orsakades av att foraren inte genast avbrét padraget nar han mérkte det
kraftiga rullmotstandet pa det vattenbeméangda straket. Nar han senare brom-
sade uppstod vattenplaning och den kvarvarande faltlangden rackte inte till for
att hinna stanna maskinen.

Bidragande till olyckan var att landningen skedde langt in pa stréket samt
sannolikt &ven férarens ringa rutin.

Det intraffade visar pa betydelsen av att noggrant forbereda en flygning och
att faltytans beskaffenhet & en vasentlig uppgift att inhdmta aven om baraen
studs och ga skall genomféras.



