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Statens haverikommission har undersokt en olycka som intréffade den
31 oktober 1999, pa Hornlanda, E Ian, med en flygskérm av typ Apco 27.

Statens haverikommission 6verlamnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersdkning av olyckor en rapport 6éver undersokningen.

Ann-Louise Eksborg Monica J Wismar
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Luftfartyg: typ Flygskérm, Apco 27, klassDHV 1
) (skolskéarm)
Agarée/lnnehavare Ej namn i internetutgavan / webmaster
Tidpunkt for handel sen 1999-10-31, kl. 12.20 i dagdjus
Anm: All tidsangivelse avser svensk normaltid (SNT) =
UTC + 1timme
Plats Hornlanda, E I&n,
(pos 5752N 1550E; ca 100 m Over havet)
Typ av flygning Bogsering efter bil
Vader Enligt SMHI:sanalys kl. 12.20: vind sydlig

ca5 knop, skt 2—4 kmi dis eventuellt |&tt
regn, molnmangd 5-6/8 stratus med bas
400-700 fot, temp./daggpunkt ca +8/+8
°C, QNH 1005 hPa

Antal ombord: besattning 1
passagerare -
Personskador Allvarliga
Skador pa luftfartyget Inga
Andra skador Inga
Foraren:
alder, certifikat 37 &, ingen behorighet
total flygtid Okénd

Olyckan har undersokts av Statens haverikommission (SHK) som foretrétts
av Ann-Louise Eksborg, ordférande, och Monica J Wismar, operativ utred-
ningschef.

SHK har bitrétts av Jorgen Hammer som operativ och teknisk expert och
Matts Aldman som medicinsk expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Géran Bask.

Héandelseforlopp m.m.

Foraren hade gjort nagra provbogseringar under formiddagen for att utréna
vilken minsta dragkraft som kravdes for att han skulle kunna hdllasig sév
och skarmen i flyglage utan hojdforlust. Vid testerna anvandes en bil, en
dragvag och en 60 meter |ang draglina.

Foraren skulle gora ytterligare ett test och lade ut sin skarm pa marken
samt kopplade sig till draglinan som var forankrad via dragvagen till bilen.
Bilens forare startade bilen och borjade rulla. Skérmféraren steg direkt upp
till ca 15 meters hojd 6ver marken. Efter en kort stund upplevde han att
skarmen tréffades av en kastvind fran véanster som forsatte deni ett okon-
trollerbart 1age med pendelrérelser. Han foll till marken och landade hart pa
fotternainnan han foll bakat pa rygg. Han kande genast kraftiga smartor i
magen och fordes till Linkdpings gukhus. D& kunde man konstatera att
foraren adragit sig en backenfraktur med en fraktur genom korsbenet och en
uppsplittrad fraktur genom framre delen av backenringen.

Skarmforaren hade paborjat en uthildning i skarmflygning under varen
1999 men inte dutfort denna. | den utbildning han genomfoért ingick bl.a
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forfarandet vid bogsering och information om kritisk hojd, linbrott, veklank,
linlangder och regler for att bogsera andra eller att bli bogserad.

Bilens forare hade ingen erfarenhet av eller behdrighet att bogsera. Han
hade fatt till uppgift att vid bogseringen hdlla minsta tryck i vagen och halla
uppsikt pa skarmforaren sa att denne inte §onk.

For att en bogsering skall vara saker skall en draglina vara minst 250 me-
ter lang och dragkraften motsvara forarens vikt minskad med 15-20 procent.
Linans langd & avgorande for att foraren skall na en saker hojd for
urkoppling innan den borjar dra ned honom. En kort lina kan medfdra att det
redan palag hojd uppstar en for stor nedétriktad kraft pa foraren. Omen lina
ar sakort att foraren kommer att genomféra flygningen pa en hojd under 35
meter uppstar dessutom en mycket kritisk situation vid ett linbrott. Foraren
har da sma forutséttningar att hinna fa upp fart innan han férlorat for mycket
hojd pa grund av de pendelrérelser som uppstar.

| Svenska Skarmflygférbundets ” Foreskrifter och Definitioner for Skarm-
flyg” beskrivsi kapitel 4 Bogsering under punkt 4.4 hur bogserutrustningen
skall vara utformad:

- "Veklank” palinan som brister vid 6verbelastning.
- Belastningsvag.

" Giljotin” for att kapa linan | nddsituationer.
- Ded av linan skall vara elastisk.
Foreskrifter eller information om linlangder saknas déaremot. | vrigt finns
utforligt beskrivet vad som krévs av en bogseroperatdr och allmanna regler
om vad som krévs for att bedriva skarmflygning.

Utlatande

Skarmforaren hade inte licens for skérmflyg. Han hade inte dutfért sin utbild-
ning. Foraren av bogserbilen hade varken behdrighet eller erfarenhet av att
bogsera.

Det var i praktiken omgjligt for foraren av bogserbilen att samtidigt som
han framforde bilen halla kontinuerlig uppsikt pa vagen och skarmforaren.

Draglinan var altfor kort for att bogsering skulle kunna genomforas pa ett
sakert sétt.

Olyckan orsakades sannolikt av att skarmen hamnat i ett okontrollerbart
lage pa sa 1&g hojd att skarmforaren inte hunnit reda upp situationen.

Rekommendationer

SHK rekommenderar Luftfartsverket att verka for att det i SSFF:s Fore-
skrifter och Definitioner for Skarmflyg infors regler om minimilangder for
draglina vid bogsering (RL 2000:02 R1).

SHK undersoker olyckor och tillbud fran siker hetssynpunkt. Syftet med under sokningarna
ar att liknande handelser skall undvikasi framtiden. SHK:s under sdkningar syftar dér-
emot intetill att fordela skuld eller ansvar.



