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Statens haverikommission har undersokt en olycka som intréffade den
15 augusti 1999, pa Karatsson, BD lan, med ett flygplan med registre-
ringsbeteckningen SE-KEV.

Statens haverikommission 6verlamnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersdkning av olyckor en rapport éver undersokningen.
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Luftfartyg: registrering och typ
Agare/Innehavare

Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord:  besittning

passagerare
Personskador

Skador pa luftfartyget

Andra skador

Forarens alder, certifikat
Forarenstotala flygtid
Forarens flygtid de senaste
90 dagarna

Antal landningar de senaste
90 dagarna

SE-KEV, Cessna 172N (férsedd med
flottorer)

Luled-Boden Flygklubb

Box 98, 951 22 Lulea

1999-08-15, kl. 14.04 i dagdjus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST) =
UTC + 2 timmar

Karatsgon ca 50 km VNV Jokkmokk,

BD lan, (pos 6642N 1841E; 414 m Gver
havet)

Privat

Enligt SMHI:s analys: vind svag vaxlande,
skt > 10 km, molnbas 1 500 fot,
temp./daggpunkt +11/+5 °C, QNH 1010 hPa
1

1

Lindriga

Betydande

Inga

56 ar, A med sobehorighet

612 timmar, varav 74 timmar pa typen

17 timmar, samtliga pa typen

71, samtliga pa typen

Olyckan har undersokts av Statens haverikommission (SHK) som foretrétts
av Olle Lundstrom, ordférande, Monica J Wismar, operativ utredningschef
och Henrik Elinder, teknisk utredningschef.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Lars Jonsson.

SHK understker olyckor och tillbud fran sikerhetssynpunkt. Syftet med
undersokningarna & att liknande handelser skall undvikasi framtiden. SHK:s
undersokningar syftar daremot inte till att fordela skuld eller ansvar.

Handelsefdorlopp m.m.

Foraren startade tillsammans med en passagerare fran §6n Harrokjaure for

att flygatill Vugjat vid Karatsgon och landai en vik vid §0ns sydvéastra

strand. Han hade gjort ordinarie kontroller fore start inklusive lanspumpning

av flottérerna. Genom att Karatsgon ligger knappt 500 fot 1&gre an Harrokjaure
och landningsplatsen endast ca atta km darifran sa kom flygningen efter starten
att i stort sett bli endast en Iang motorplané ner till landningsplatsen.

Foraren sag pa krusningar i vattnet att vinden var svag och sydlig. Efter viss
konsultation med sin passagerare, som tidigare innehaft flygcertifikat, beddom-



de han att det inte var risk for bleke néraland och bedutade sig for att landa i
sydlig riktning direkt ini viken. Inflygningen gick normalt och nér flygplanet
ndrmade sig den tilltankta landningsplatsen fallde foraren ut 20 — 25 graders
klaff och noterade att den indikerade farten var 60 knop. Han drog av motor-
effekten till tomgang. Medan han koncentrerade sig pa att paborja utflytning-
en fore sittningen i rétt 6gonblick 6verraskades han av att bada flottrerna
plotdigt ”sog fast” i vattnet. Hoger vingspets och sedan véanster vinspets slog
i vattnet, darefter stannade flygplanet tvart. Det hade da en kraftig lutning
framét och & vanster. Flygplanet tippade sedan successivt 6ver pa rygg och blev
héngande i flottorerna

Samtidigt som flygplanet tippade 6ver parygg tog sig foraren ut ur flyg-
planet genom vanster dorr och hamnade darvid under vattenytan nagra sekun-
der. Forst efter att ha sparkat upp hdger dorr, som kilats fast, lyckades passa-
geraren att tasig ut. Efter négra minuter hjéptes de badai land av personer som
tagit sig till platsen med bét.

Utlatande
Under inflygningen dver §6n fran norr sag féraren krusningar pa vattenytan och
beddémde att det skulle varamdjligt att gora en normal landning. Genom
att vinden var svag sydlig och landningen ansattes mot en vik vid §6ns sodra
strand talar emellertid mycket for att krusningarna avtog néraland och att det
réddei det narmaste bleke i det planerade landningsomradet.

Erfarenhetsmassigt & det mycket svart att vid blekelandningar bedoma
hdjden Over vattenytan. Vid bleke rekommenderas darfor forare att antingen
landa langs en strandkant e.d. for att fa hojdreferenser eller att utfora en sk.
motorlandning med en lang och flack plané.

| dettafall valde foraren att gora en normal landning men dverskattade
hojden nér flygplaner ndrmade sig vattenytan. Resultatet blev att flottorerna
tog i vattnet innan han hade hunnit att hoja flygplanets nos och paborja ut-
flytningen fore sattningen. Genom att noséget var 1agt vid vattenkontakten kom
flottorerna att delvis " dyka’ under vattenytan med stort vattenmotstand som
foljd. Flygplanets rorelser under den kraftiga uppbromsningen innan det tippade
over parygg har inte gétt att faststélla med sakerhet.

Olyckan orsakades sdledes av att foraren missbedémde hojden 6ver
vattenytan i samband med landningen i bleke eller blekeliknande forhallan-
den.



