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Statens haverikommissions arsredovisning
for rakenskapsaret 2010

1 VERKSAMHETENS INRIKTNING
11 UPPGIFTER

Statens haverikommission (SHK) inrdttades den 1 juli 1978 med uppgift att undersoka all-
varliga civila och militédra flygolyckor. En 6versyn av SHK:s verksamhet ledde fram till att
SHK fr.o.m. den 1 juli 1982 fick utredningsansvaret for alla olyckor och tillbud inom den
civila luftfarten.

SHK:s uppgifter utdkades fr.o.m. den 1 juli 1990 (prop. 1989/90:104, bet. 1989/90:TU 23,
rskr. 1989/90:265). SHK fick da ocksé ansvaret for att fran sékerhetssynpunkt undersdka
allvarliga olyckor och tillbud till olyckor inom sjofart, sparbunden trafik och annan verk-
samhet.

SHK:s uppgifter inskrianktes ndgot fr.o.m. den 1 april 2006 (prop. 2005/06:12, bet.
2005/06:TU7, rskr 2005/06:143). SHK ska endast undersoka allvarliga olyckor och tillbud
till sddana olyckor som ror luftfartyg med en totalvikt av hogst 2 250 kg vilka inte ska ha
luftvirdighetsbevis, om en sddan undersdkning ér av betydelse fran sdkerhetssynpunkt. Om
hindelsen berdr ett svenskt luftfartyg men hindelsen intrdffat utomlands ska en undersok-
ning goras endast, om det ar av synnerlig vikt fran sdkerhetssynpunkt och en undersokning
inte gors 1 den stat inom vars territorium héndelsen intridffade.

SHK:s uppgifter pa omridet sparbunden trafik utdkades fr.o.m. den 1 juli 2007 (prop.
2006/07:45, 2006/07:110, bet. 2006/07:TU13, rskr. 2006/07:199). Sddana olyckor ska un-
dersdkas om de orsakats av antingen kollisioner mellan spdrfordon eller av ursparningar
eller av andra hiandelser med betydelse for sdkerheten som har medfort att minst en person
har avlidit eller minst fem har blivit allvarligt skadade eller sparfordon, sparanlédggningar,
egendom som inte transporteras med sparfordonet eller miljon har fatt s& omfattande skador
att de sammanlagda kostnaderna uppskattas till ett belopp motsvarande minst tva miljoner
euro. Transportstyrelsen utreder inte ldngre nagra olyckor pa omradet sparbunden trafik en-
ligt den nya lagstiftningen och SHK kan inte heller dverléta at styrelsen att gora en under-
sOkning.

Syftet med SHK:s undersokningar ar att

e sa langt som mojligt klarldgga sévil hiandelseforloppet och orsaken till hindelsen som
skador och effekter i 6vrigt,

e ge underlag for beslut om dtgérder som har som mal att forebygga att liknande héndelser
intrdffar eller att begrénsa effekten av liknande hindelser,

e ge underlag for en bedomning av de insatser som samhéllets riddningstjdnst har gjort i
samband med héndelsen och, om det finns skal dértill, for forbattringar av riddnings-
tjénsten.
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1.2 VERKSAMHETSREGLERANDE BESTAMMELSER

Verksamheten regleras av Europaparlamentets och Radets forordning (EU) nr. 996/2010 av
den 20 oktober 2010 om utredning och férebyggande av olyckor och tillbud inom civil luft-
fart och om upphivande av direktiv 94/56/EG, lagen (1990:712) om undersokning av olyck-
or (LOU), forordningen (1990:717) om undersdkning av olyckor och forordningen
(2007:860) med instruktion for Statens haverikommission. Statens haverikommission har i
regleringsbrevet for budgetaret 2010 undantagits fran kravet att ldmna delarsrapport enligt 8
kap forordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag.

1.3 SARSKILT UPPDRAG UNDER 2010

Den 14 april 2010 uppdrog regeringen at Statens haverikommission att foretrdda Sverige i
en internationell undersokningskommission med anledning av forlisningen av det sydkore-
anska orlogsfartyget Cheonan den 26 mars 2010. Undersokningskommissionen utgav i sep-
tember 2010 en rapport dver undersokningen. Statens haverikommission ingav i enlighet
med regeringens beslut i december 2010 till Regeringskansliet en skriftlig redovisning av
erfarenheterna av det svenska deltagandet i den internationella undersokningskommissionen.

2 RESULTATREDOVISNING
21 VERKSAMHET

Mal och dterrapporteringskrav
Mal

Handldggningstiden for haveriutredningar ska begrénsas till hogst tolv manader.

Aterrapporteringskrav

Antalet inkomna och avgjorda drenden respektive antalet inledda och avslutade undersok-
ningar ska redovisas.

SHK ska redovisa och kommentera handldggningstiden for utredningar under den senaste
trearsperioden. Kommentarer ska ldmnas for de fall dar malet inte uppnatts.

Aterrapportering

SHK:s redovisning av verksamheten dr indelat enligt f6ljande: civil luftfart, civil sjofart,
sparbunden trafik, militir verksamhet och annan verksambhet.

SHK har valt att fullgéra aterrapporteringen genom att forst redovisa statistik frén varje om-
rade avseende de tre senaste aren och att dédrefter for varje omrade kommentera olycksorsa-
ker, rekommendationer och andra forhéllanden av intresse for malets uppfyllande. Statistik
presenteras for varje omrade i tre tabeller. Tabell 1 innehéller antalet inkomna och avgjorda
drenden samt ingdende och utgiende balans. Tabell 2 redovisar antalet d&renden som foranlett
beslut om inledande av undersokning, antalet delegerade drenden, antalet slutrapporter och i
vilken utstrdckning den sannolika olycksorsaken faststéllts. P4 verksamhetsomradet spar-



STATENS HAVERIKOMMISSION ARSREDOVISNING 2010 5 (49)

bunden trafik kan fr.o.m. den 1 juli 2007 drenden inte ldngre delegeras. Tabell 3 redovisar
vad som skett med de av SHK avgivna rekommendationerna.

SHK vill i sasmmanhanget peka pa att tillbud inte sdrredovisas. Anledningen ar framst att det
ofta dr en slump om en héndelse far sidana konsekvenser att den enligt lagstiftningen ska
bedomas som olycka eller tillbud. I ménga fall finns det vid en mindre olycka ocksé om-
standigheter som gor att det samtidigt ar fraga om ett tillbud till en storre, allvarlig olycka.
Det avgorande for om héndelsen ska utredas bor enligt SHK:s mening hellre vara den poten-
tiella risken for allvarlig olycka.

Rekommendationerna redovisas med angivande av antalet under aret avgivna, genomfor-
da/ej genomforda rekommendationer samt med utgédende och ingdende balans med hénsyn
till kvarvarande 6ppna rekommendationer vid rets slut respektive borjan. En rekommenda-
tion anses vara genomford om syftet med rekommendationen har uppfyllts &ven om siker-
hetsmyndigheten har valt en annan vég for genomforandet dn den som SHK foreslagit. Att
rekommendationen inte genomfors innebir att sdkerhetsmyndigheten har tagit slutlig stall-
ning och beslutat att inte vidta ndgon atgird med anledning av rekommendationen eller att
tillsyndmyndigheten inte 1dmnat ndgon redogorelse alls inom den foreskrivna tiden.

2.2 VERKSAMHETSUTVECKLING

221 Civil luftfart

Tabell 1. Arenden

Ar 2008 2009 2010
Ingaende balans 20 33 30
Nyinkomna arenden 198 186 166
Avgjorda arenden 185 189 174
Utgéende balans 33 30 22
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Tabell 2 a. Inledda undersékningar

Kategori 2008 2009 2010
Inledda Deleg. Inledda Deleg. |Inledda Deleg.

Stora fpl' 4 - 8 - 9 _
Flermotoriga latta fpl 1 - 2 - - _
Enmotoriga fpl 7 2 2 - 3 -
Sjoflygplan enmotoriga 4 - - - 1 _
Helikoptrar 1 - 3 - 3 _
Gyroplan - - - - - _
Segelflygplan 3 5 1 5 - 2
Ultralatta fpl 1 - - - - —

Ultralatta sjofpl - - - - - -
Hangglidare - - - - - —
Ballonger - - - - - —

Flygskarmar - - - - - -

Summa 21 7 16 5 16 2

Tabell 2 b. Slutrapporter

2008 2009 2010

Stora fpl' 2 6 8

Flermotoriga latta fpl - - 2

Enmotoriga fpl 3 7 5
Sjoflygplan 2 3 -
Helikoptrar 5 2 -
Gyroplan - - -
Segelflygplan - 3 1

Ultralatta fpl - 1 -
Ultralatta sjofpl - - -
Hangglidare - - -
Ballonger - - -
Flygskarmar - - -
Summa 12 22 16
Sannolik olycks- 12 21 15

orsak faststalld

! Med stora flygplan avses flygplan med en hogsta tilliten flygmassa dverstigande 5 700 kg.
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Tabell 3. Rekommendationer

Ar 2008 2009 2010
Ingaende balans 12 20 18
Avgivna 15 23 30
Genomforda 7 22 35
Ej genomférda - 3 7
Utgéende balans 20 18 6

Den svenska lagstiftningen inom luftfartsomradet har sin grund i flera internationella dver-
enskommelser och regelverk. Nér det géller olycksutredningar pa luftfartsomradet ar det
framst Chicagokonventionens Annex 13 och EU:s sdkerhetsdirektiv 94/56/EG, som under
2010 fram till den 2 december 1 stor omfattning styrt vilka luftfartsolyckor och luftfartstill-
bud som skulle undersokas. Direktivet 94/56/EG upphivdes den 2 december 2010 och ersat-
tes av Europaparlamentets och Rédets forordning (EU) nr. 996/2010 av den 20 oktober 2010
om utredning och férebyggande av olyckor och tillbud inom civil luftfart.

EU-forordningen giller endast haverier och tillbud med luftfartygstyper som certifierats av
den europeiska luftfartsmyndigheten European Aviation Safety Agency (EASA). I tillamp-
ningsomradet ingdr inte hdndelser med luftfartyg inom statsluftfarten, dvs. militira luftfartyg
eller luftfartyg som anvénds inom tull, kustbevakning och polis etc. Utanfér omradet faller
ocksa hindelser med ett antal dldre luftfartygstyper som inte certifierats av EASA.

Haverier och tillbud med luftfartyg som inte faller inom EU-forordningens tillimpningsom-
rade ska dven i fortsattningen utredas enligt bestimmelserna i LUO. Detta innebér att det for
utredning av luftfartshindelser uppkommit tva olika kategorier utredningar for vilka olika
regelsystem géller. De storsta skillnaderna géller reglerna avseende sekretess i utredningarna
och avseende information och stdd till offren for flygolyckor och deras anhoriga.

SHK har under hela 2010 inom utredningsomrddet civil luftfart haft fyra anstéllda utredare,
varav en pa halvtid (halvt sjukpensionerad). En av de anstéllda har varit helt sjukskriven
under storre delen av dret. [ mitten av augusti anstélldes en femte utredare. D& nya resurser
erholls under 2010 paborjades rekrytering av tva nya utredare varav en vikarie. I slutet av
aret anstélldes den sjétte utredaren. Vikariatet har inte hunnit tillsdttas under 2010.

Vid ingangen av 2010 fanns 30 drenden i balans. Under aret inkom 166 anmélningar om
intriffade hindelser. Av dessa inledde SHK utredning i 16 fall och delegerade darutover tva
fall till Segelflygforbundet. Under 2008 och 2009 var antalet 21 inledda och 7 delegerade
respektive 16 inledda och fem delegerade.

Harutover inkom fyra notifieringar om héndelser utomlands som utreds av respektive lands
utredningsmyndighet (se under avsnitt 2.2.6).

Antalet inkomna och avgjorda drenden ligger nagot lagre d4n 2009 och 2008 efter en markant
Okning 2007. Antalet inledda utredningar ligger kvar pa 2009 ars niva och ér nagot ligre dn
2008. Balansen av luftfartsdrenden har under aret minskats med ca 25 procent i forhallande
till 2009 och 2008.

Forskjutningen mot en storre andel undersokningar inom yrkesméssig luftfart som borjade
under 2006 har fortsatt. Av de under 2010 pdborjade 16 utredningarna avser inte mindre dn
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12 yrkesméssig luftfart och endast fyra privat luftfart. Inom den yrkesméssiga luftfarten med
stora flygplan har nio nya undersékningar inletts. Hartill kommer undersokning av tva
olyckor inom yrkesmaissig helikopterverksamhet. En olycka vid yrkesmissig flygning intraf-
fade under skolning med ett mindre flygplan.

De under aret paborjade utredningarna avseende den tunga luftfarten med stora flygplan
avser 1 princip alla incidenter utan allvarliga skador pa vare sig passagerare, beséttningar
eller flygplan dven om det i vissa fall funnits en betydande risk for en allvarlig olycka. Den
uppenbara risken att en incident inom den yrkesmassiga trafiken utvecklas till en mycket
allvarlig olycka med manga passagerare som offer innebir att det finns ett betydande intres-
se av att ta reda pa orsakssambanden m.m. bakom dessa incidenter. Enligt géllande lagstift-
ning ska SHK &ven utreda tillbud till allvarliga olyckor.

De under aret inledda undersokningarna géller alla olika typer av handelser. De olika fallen
rorande yrkesméssig trafik avser ett mandverproblem vid start till f61jd av paverkan av avis-
ningsvitska, en avakning av banan till f6ljd av ett motorhaveri i samband med start pa Ar-
landa, forlust av en tickplat pa fenan under flygning mellan Frankrike och Sverige, ett kolli-
sionstillbud i luften sydvist om Ostersund mellan ett SAS-flygplan och ett flygplan fran
Finnair, ett kollisionstillbud mellan ett flygplan och en grupp fallskirmshoppare under en
uppvisning pa Gérdet i Stockholm, ett tryckfall i kabinen under flygning, en andrefoérare som
drabbades av akut sjukdom under flygning, ett fall i vilket flygplanets navigationssystem
slutade att fungera under flygning samt slutligen ett fall dir en rote JAS 39 Gripen fick kla-
rering att passera ett omrade dér skjutdvning pagick utan att trafikledningen kénde till detta.
Béda helikopterhaverierna intrédffade under nddtraning.

Av de under aret paborjade utredningarna avseende privatflyg kan ndmnas en dédsolycka i
Linkdping med ett privatflygplan dar foraren forlorade kontrollen i samband med start. Vid
de tre andra olyckorna omkom ingen. Olyckorna avsig en misslyckad landning p& Alvsbyns
flygplats, ett motorstopp fore landning med ett sjoflygplan utanfoér Géllivare och en helikop-
ter som kolliderade med vattenytan i dalig sikt vid Ornd i Stockholms skargard.

Under aret har 16 rapporter lamnats, vilket 4r en minskning med 6 fran foregaende &r men
en 0kning med fyra i forhallande till 2008.

Av de avgivna rapporterna avsig tio hindelser inom yrkesmaéssig luftfart och sex olyckor
med privatflygplan, varav en hindelse avsag ett segelflygplan.

Av de under aret avslutade utredningarna bor sérskilt ndmnas en utredning roérande

en olycka i Falsterbo den 26 oktober 2006 da ett CASA-flygplan frdn Kustbevakningen for-
lorade ena vingen vilket ledde till ett totalhaveri. Hela besdttningen pa fyra personer omkom.
Efter en mycket omfattande och komplex utredning kunde SHK slutligen finna att vingbrot-
tet, som intraffade pa grund av materialutmattning langs ett nitforband i vingen, orsakades
av ett otillrackligt underhallsystem med avseende pé kontroll av utmattningssprickor i flyg-
planet. Bidragande till sprickbildningen var en oldmplig konstruktion av vingens inféstning i
flygplanskroppen. Utredningstiden var 41 ménader.

En annan rapport som sirskilt bor nimnas 4r en undersékning av en hindelse den 9 novem-
ber 2008 1 luftrummet néra Sturups flygplats i Skane. Utredningen omfattar tva fran var-
andra skilda tillbud vid en flygning och inom samma héndelseférlopp. Det ena tillbudet av-
sag en forlust av kabintryck och det andra ett separationsunderskridande. Nér flygplanet pé
grund av tryckfallet tvingades att snabbt ga ner till ldgre hjd kom det under nedfarden for
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néra annan trafik. SHK:s utredning visade att det forsta tillbudet orsakades av brister 1 flyg-
planets luftkonditioneringssystem med avseende pa automatisk avstingning och det andra
tillbudet orsakades av bristande samordning mellan flygledarna. Bidragande var ocksa att
radiokommunikationen mellan luftfartyget och flygledningen inte genomfordes pé ett kor-
rekt satt. Utredningstiden var 28 méanader.

Ytterligare en rapport som bor redovisas ror en hindelse den 28 november 2008 da ett Gster-
rikiskt charterflygplan var néra att kollidera med séndarmasterna i Nacka under radarledd
inflygning till Bromma flygplats. Tillbudet orsakades av att forarnas arbetsuppgifter inte
kom att prioriteras och fordelas pa ett &ndaméalsenligt sétt under inflygningen. Utredningsti-
den var 18 ménader.

Slutligen bor en rapport rorande en olycka den 8 augusti 2008 ndmnas. Ett tvdmotorigt pri-
vatflygplan med fyra personer ombord drabbades av motorstopp pa den ena motorn kort
efter start frin Bromma flygplats. Foraren lyckades inte ta sig tillbaka till flygplatsen utan
tvingades nodlanda i ett skogsparti i Villingby. Flygplanet, som till stora delar var byggt i
kolfiberkomposit, borjade brinna vid nedslaget. De tre passagerarna kunde sjilva ldmna
flygplanet. Foraren satt fast och fick hjélpas loss av tillskyndande vittnen till olyckan. Mo-
torn stannade pa grund av ett fel i en magnetventil 1 propelleromstéllningssystemet. Utred-
ningsiden var 28 manader.

[ utredningen fick SHK anledning att sarskilt uppméirksamma riskerna med kolfiberkompo-
sit. Forutom skarpkantade vrakdelar medfor sonderslagen komposit risk for fria styva och
vassa armeringsfibrer som létt kan penetrera huden och dven komma in i lungorna med in-
andningsluften. Kolfiber ar inte toxiskt 1 sig sjdlv, men kan fora med sig ohdlsosamma par-
tiklar. Riskerna forstirks ocksé i hog grad i samband med brand d& mycket sma partiklar
frigors, vilka vid inandning kan ge besvir och sjukdomstillstind som kan jimforas med de
mer kinda héilsoriskerna som finns vid inandning av asbestfibrer eller stendamm.

Réddningstjansten hade allmén kdinnedom om de risker som finns med kompositmaterial ur
personskadesynpunkt, men det saknades anpassade rutiner {for att undvika konsekvenserna
av kontakt med sddana &mnen. Detta ledde till att brandpersonalen bl.a. inte anvinde and-
ningsskydd m.m. i full utstrackning pa och invid sjédlva brandplatsen.

Handldggningstiderna for de aterstdende 12 utredningarna som genomfordes under 2010 var
17,10, 8,41, 10, 10, 7, 12, 8, 7, 12 och 13 manader. For de 22 drenden som avslutades 2009
var handlaggningstiden 8, 8, 10, 13, 18, 12, 10, 14, 9, 10.5, 20, 11, 10, 19, 21, 10, 16, 33, 9,
2, 37 och 19 ménader och motsvarande handlaggningstid for de 12 drenden som avslutades
2008 var 9.5,9, 11, 29, 17, 14, 18, 5.5, 24, 16, 12 och 6 manader.

Av de under aret redovisade 16 utredningarna hade saledes sju 6verskridit en utredningstid
av 12 manader och bland dessa finns fyra utredningar som drabbats av mycket 1dnga utred-
ningstider. Den forsta av dessa dr den ovan redovisade hindelsen med ett flygplan frn
Kustbevakningen. Utredningen tog 41 ménader. En annan undersdkning som tagit sérskilt
lang tid ror ett kollisionstillbud mellan ett tyskt och ett finlindskt flygplan pad Landvetters
flygplats den 7 december 2007. Ocksé denna utredning tog 41 manader och hade mycket
omfattande internationell anknytning da bigge de flygplan som var inblandade var utldnds-
ka.

De 6vriga tva utredningarna &r det ovan redovisade kollisionstillbudet den 9 november 2008
och haveriet den 8 augusti 2008. Bida dessa utredningar tog 28 méanader att slutfora.
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Utover de fyra ovanstaende utredningarna med mycket l&nga utredningstider tog tre andra
nagot mer dn 12 ménader.

Den genomsnittliga handlaggningstiden for de 16 undersokningar som fardigstédlldes under
ar 2010 var 16,9 méanader. For de 22 utredningar som slutférdes 2009 var den genomsnittli-
ga handliggningstiden 14,5 ménader. Arets resultat ir sdledes nagot simre in fjoldrets. Om
man bortser fran de fyra utredningarna med langst utredningstid blir emellertid den genom-
snittliga utredningstiden endast 11 manader.

Av de avgivna rapporterna avsig ocksé ca 60 procent yrkesmadssig luftfart och ndgra av dem
var mycket omfattande och tog lang tid att utreda. 2009 var motsvarande siffra ca 40 procent
av rapporterna. En inte obetydlig 6kning dd utredningarna inom den yrkesmissiga luftfarten
regelmassigt 4r komplicerade. De beror fler ménniskor och yrkesméssig verksamhet bedrivs
ocksé pi ett langt mera systematiskt och reglerat sétt 4n den icke yrkesmassiga luftfarten.
Utredningarna pa detta omrade kraver darfor i princip alltid att ett storre antal fragekomplex
far en genomlysning, vilket kréver storre arbetsinsatser savél vid faktainsamlingen som vid
analysen. Utredningar inom den yrkesmassiga luftfarten tar darfor ldngre tid 4n utredningar
som ror privatflyget. Som regel dversitts slutrapporter om yrkesmaéssig flygverksamhet eller
utlandskt registrerade luftfartyg ocksa till engelska. I ménga av dessa utredningar ska ut-
landska myndigheter ges tillfélle att under 60 dagar ta del av ett utkast och vid behov 1dmna
synpunkter vilket i betydande omfattning paverkar tidsatgangen.

De fyra utredningarna med den ldngsta utredningstiden var redan vid 2009 érs utgdng mer
dn 12 manader gamla och de var alla internationella och sa omfattande att de tillhor den ka-
tegori utredningar som nistan aldrig kommer att kunna féardigstéllas inom de foreskrivna 12
manaderna. | regleringsbrevet for 2011 anges ocksé numera malet vara att utredningarna ska
avslutas snarast och om mgjligt inom 12 manader. Betrdffande tva av dem fick ocksé byte
av utredningschef goras pd grund av sjukdom.

Under 2010 har ocksé mycket tid och resurser gatt at dels till att folja utvecklingen av Euro-
paparlamentets och Radets nya forordning om utredning och férebyggande av olyckor och
tillbud inom civil luftfart dels till att implementera férordningen i den egna verksamheten
ndr den tridde i kraft i slutet av aret. Arbetet med att implementera forordningen i slutet av
aret innebar att en del utredningar, i vilka rapporter planerades att ges ut i slutet av 2010,
forsenades och gavs ut forst i borjan av 2011.

Olycksorsaken har kunnat faststéllas i samtliga undersokningar utom i den ovannimnda se-
gelflygolyckan. Den aktuella flygningen blev efterhand mer och mer okontrollerad for att
sluta med att flygplanet gick in i en dykning som blev brantare och brantare tills flygplanet
slog 1 marken i ca 30 graders dykvinkel. Det sitt pa vilket flygningen gestaltade sig skulle
kunna tyda pa att det antingen var ett tekniskt fel pa flygplanet eller att féraren blev helt eller
delvis inkapaciterad, d.v.s. oférmdgen att kontrollera flygplanet pa grund av akut sjukdom
eller liknande. Den tekniska undersokningen av segelflygplanet visade inget som tydde pa
nagot tekniskt fel. Vid den rittsmedicinska undersdkningen av foraren noterades att han
hade tvé olika allvarliga hjartdkommor som innebar en 6kad risk for att han skulle akut in-
sjukna med symtom frdn hjértat sdsom bl. a. brostsmaértor och hjértrytmrubbning. SHK fann
att den mest sannolika orsaken till haveriet var att foraren drabbades av sjukdom under flyg-
ningen och dérfor forlorade kontrollen dver flygplanet, men det har inte gatt att helt sidkert
sla fast att sa var fallet.
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Under 2009 kunde SHK ocksé finna olycksorsaken i samtliga drenden utom ett. Under 2008
kunde olycksorsaken faststillas i samtliga utredningar.

Under ar 2010 lamnades 30 rekommendationer. Ingadende balans var 18 och under aret om-
hindertogs 35 rekommendationer. For sex rekommendationer avlimnade under éret har ti-
den for svar dnnu inte 16pt till anda och sju rekommendationer ar inte genomforda. I sex av
dessa senare fall har slutligt svar frin EASA inte inkommit inom den svarstid pd sex médna-
der som ldmnats till myndigheten. I ett fall har SHK beslutat att vidhélla en rekommendation
som Transportstyrelsen forklarat att man inte avser att omhénderta. I tva fall, i vilka Trans-
portstyrelsen forklarat att man inte avser att omhinderta rekommendationer, har SHK funnit
forklaringen till detta ndjaktig och dessa rekommendationer har saledes redovisats som
genomforda.

Under ar 2009 lamnades 23 rekommendationer och 22 genomfordes under aret. Ingaende
balans var 20 och som utgiende balans dterstod 18. Tre rekommendationer genomfordes
inte.

Under 2008 1amnades 15 rekommendationer och ingaende balans var 12. Sju rekommenda-
tioner genomfordes under detta dr. Under 2008 fanns det ingen rekommendation som till-
synsmyndigheten slutbehandlade och forklarade sig inte ha for avsikt att genomfora. Den
utgdende balansen var 20.

Den rekommendation som slutbehandlats under aret, men som inte omhéndertagits av
Transportstyrelsen och dir SHK inte funnit motiveringen ndjaktig, ror ett haveri med ett
privatplan som vid inflygning mot landningsbanan kom in for hogt och med for hog fart,
vilket resulterade i att flygplanet inte kunde stanna pa den del av banan som aterstod efter
sattningen. Flygplanet ékte dédrfor ut dver banans bortre &nde med 1&g fart. Féraren, som var
ensam ombord, adrog sig ett mindre skrubbsar, medan flygplanet fick betydande skador vid
héndelsen. SHK:s utredning visade pd brister dels 1 foreskrifterna for berékning av erforder-
lig landningsstriacka dels da det géller forekomsten av uppgifter om bl.a. den tillgingliga
banlédngden, samt brister i utrustning och underhéll av den aktuella flygplatsen.

SHK ldmnade totalt atta rekommendationer till Transportstyrelsen. I den rekommendation
som inte omhéndertas rekommenderas Transportstyrelsen att Overvéga att infora bestimmel-
ser om att forare, vid sina berdkningar av start- och landningsstrackor ska ta hénsyn till olika
lutningsforhallanden pé de banor dir man avser att starta eller landa (se SHK:s rekommen-
dation RL 2001:43) (RL 2010:R3).

Transportstyrelsen har betrdffande rekommendationen forklarat att man inte avser att
genomfora ndgra atgirder bl.a. eftersom uppgifter om banors exakta lutningsférhallanden
normalt inte finns tillgdngliga for privatflygare.

SHK finner att banlutning 4r en faktor som ligger 1 paritet med andra faktorer som enligt
bestimmelserna ska beréknas. Det faktum att piloter normalt inte har kunskap om denna
faktor innebir enligt SHK:s uppfattning inte att dess betydelse minskar. Ett krav pé berdk-
ning kan sannolikt innebéra att information rorande flygplatsers lutningsférhallanden diref-
ter kommer att anges 1 det material som piloter har tillgéng till. SHK vidhéller rekommenda-
tionen.
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2.2.2 Civil sjofart

Tabell 1. Arenden

Ar 2008 2009 2010
Ingéende balans 9? 6 5
Nyinkomna arenden 214 216 194
Avgjorda arenden 217 217 197
Utgaende balans 6 5 2

Tabell 2. Inledda undersékningar och slutrapporter

Ar 2008 2009 2010
Inledda undersdékningar 5 4 0
Delegerade till Trans- 2 1 0
portstyrelsen

Avgivna slutrapporter 3 4 3
Sannolik olycksorsak 3 4 3
faststalld

Tabell 3. Rekommendationer

Ar 2008 2009 2010
Ingédende balans 9 18° 3
Avgivna 17 8 18
Genomforda 5 22 17
Ej genomférda 1 1 1
Utgaende balans 20 3 3

SHK har inom civil sjofart haft tre anstillda utredare under 2010.

Vid ingangen av ar 2010 fanns fem pégaende drenden inom omradet civil sjofart. Under éret
inkom 194 nya drenden och 197 drenden avgjordes. Det inleddes inte ndgon undersdkning
under ar 2010. Det stora antalet inkomna drenden forklaras av att ddvarande Sjofartsinspek-
tionen nuvarande Transportstyrelsen sedan hosten 2004 till SHK vidarerapporterar alla
olyckor och tillbud avseende civil sjofart som rapporterats till respektive myndighet. Antalet
nya drenden under ar 2010 &r ndgot lagre &n under ar 2009. Inget av de nyinkomna drendena
har bedomts vara en sddan héndelse som enligt nu géllande lagstiftning ska utredas av SHK.

Under aret lamnades slutrapport i tre drenden.
Den 4 juni 2009 utbrét brand pa passagerarfartyget Svalandia pa en resa fran ett varv strax

utanfor Trelleborg och fartyget sjonk. De tvé personer som fanns ombord kunde raddas. Ut-
redningstiden var 11 méanader.

>Varav 3 inledda undersékningar.
* IB korrigerad, 2 rekommendationer avseende Prospero utgér d utredningen utfordes av Marine Accident Investigation Branch.
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Den 23 juli 2009 kolliderade fartygen HSC Gotlandia I och M/S Gotland i tdt dimma utan-
for hamninloppet till Nyndshamn. Ombord pa fartyget fanns 1 964 personer. Av dessa fick

33 personer lindriga skador. Fartyget Gotlandia II fick omfattande skador. Utredningstiden

var 11 manader.

Den 10 januari 2008 gick passagerarfartyget Stena Danica pé grund vid Géveskar. Fartyget
fick omfattande skador pa skrovet. Ingen person kom dock till skada. Grundstétningen orsa-
kades av att fartyget for att undvika kollision véjde for tva andra fartyg. Utredningstiden var
31 ménader. Orsaken till den l&nga utredningstiden var att utredningschefen (som fram till
mars 2008 var ensam fast anstélld inom civil sjofart) hade en stor arbetsborda och drabbades
av en lingre tids sjukdom.

Handldggningstiden for de drenden som slutfordes &r 2009 var 10,5, 12, 12 och 3 méanader.
Motsvarande handlaggningstid for de tre &renden som slutfordes 2008 var 25, 18 och 19
manader.

Olycksorsaken har kunnat faststéllas 1 samtliga slutférda utredningar 2010, 2009 och 2008.

Under 2010 1dmnades 18 rekommendationer (ingdende balans var 3). 17 rekommendationer
genomfordes under 2010. 2009 och 2008 1dmnades 8 respektive 17 rekommendationer och
22 respektive 5 rekommendationer genomfordes vartdera éret.

For 2010 finns en ej genomford rekommendation. Denna 1dmnades i utredningen rorande
branden i fartyget Svalandia och avsag Transportstyrelsens sjofartsavdelnings (TSSF) till-
synsverksamhet.

I undersokningen av branden ombord 1 Svalandia konstaterade SHK att fartygets brandisole-
ring inte var intakt vid olyckan och att detta innebar att fartyget inte torde ha uppfyllt ndgon
géllande brandbestdmmelse.

SHK anség att TSSF borde ha upptéckt bristerna rérande brandskyddet vid sina inspektioner
och tillsyn av fartyget.

Enligt fartygssidkerhetslagen ska ett certifikat bl.a. visa att fartyget vid en besiktning for ut-
fardande av detta motsvarar foreskrivna krav och att ett certifikat ska forklaras ogiltigt om
forhédllandena inte ldngre motsvarar foreskrivna krav och bristerna, trots forelggande, inte
har avhjélpts eller fartyget inte undergér foreskriven tillsyn.

Rekommendationen RS 2010:01 R2 lyder: TSSF rekommenderas att ta fram rutiner och
system for inspektionsverksamheten som sékerstéller att fartyg som inspekteras uppfyller
géllande regelverk och sdkerhetskrav.

TSSF anforde 1 svar pd rekommendationen den 9 november 2010 sammanfattningsvis att
TSSF redan idag har rutiner och system for att sékerstilla att fartyg lever upp till stillda krav
men att det inte &r mojligt for TSSF att vid en inspektion eller besiktning kalkylera med att
fartyg kan ha genomgétt reparationer eller andra ingrepp. Det faktum att ndgra upplysningar
inte lamnades om vissa genomforda reparationer m.m. rérande Svalandia ledde till att vissa
av de ingrepp som medverkade till hiandelseforloppet aldrig kontrollerades. Transportstyrel-
sen anforde avslutningsvis att ”Det vore direkt felaktigt att ldgga ansvaret for upptiackandet
av brister pd myndigheten, utan principen méaste vara att befialhavaren/redaren ar ytterst an-
svarig for att meddela tillsynsmyndigheten vilka ingrepp som skett pa fartyget.”
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For att det med nagon grad av sédkerhet ska vara mojligt att faststilla huruvida ett fartyg som
besiktigas faktiskt uppfyller de krav som finns, t.ex. for erhdllande av certifikat m.m., maste,
enligt SHK:s uppfattning, en besiktningsaktivitet innebéra faktiska fysiska kontroller av de
forhdllanden som ska besiktigas och detta bor naturligen gélla oberoende av om fartygets
befilhavare eller dgare informerar om genomforda reparationer m.m. eller inte.

Svaret fran TSSF visar enligt SHK:s uppfattning inte att det finns nagot palitligt system eller
rutiner for inspektionsverksamheten som innebér att man med ndgon grad av sdkerhet kan
sla fast att fartyg som inspekteras faktiskt uppfyller gillande regelverk och sikerhetskrav.
Enligt SHK:s uppfattning kan rekommendationen inte betraktas som omhéndertagen.

En av utredarna pd sjofartsomradet har d&ven under aret lagt ner en stor arbetsinsats som tek-
nisk expert i den sydkoreanska militdra sjoolyckan som regeringen i ett sirskilt beslut upp-
dragit at SHK att foretrada Sverige 1 (se avsnitt 1.3). Utredarna pd sjofartsomradet deltar
ocksé i internationella utredningar inom ramen for det ordinarie uppdraget (se avsnitt 2.2.6)
Tvé av de anstéllda sjoutredarna har deltagit i flera jirnvégsutredningar och i1 en utredning
inom kategorin annan verksamhet (dammbrott).

En av utredarna med operativ expertkunskap har lagt ner betydande arbete pa att forbereda
implementeringen av EU:s sjosdkerhetsdirektiv i SHK:s verksamhet.

223 Sparbunden trafik

Tabell 1. Arenden

Ar 2008 2009 2010
Ingéende balans 11 16 5
Nyinkomna arenden 54 65 79
Avgjorda arenden 49 76 77
Utgaende balans 16 5 7

Tabell 2. Inledda undersokningar och slutrapporter

Ar 2008 2009 2010
Inledda undersdkningar 8 1 6
Avgvna slutrapporter 4 11 4
Sannolik olycksorsak 4 11 3
faststalld
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Tabell 3. Rekommendationer

Ar 2008 2009 2010
Ingaende balans 7 12* 29
Avgivna 9 42 17
Genomforda 7 25 30
Ej genomférda - - 1
Utgaende balans 9 29 15

SHK har inom sparbunden trafik haft tva fast anstdllda utredare under hela 2010. Den ene

utredaren har sedan den 1 mars 2009 ocksa varit avdelningschef for avdelningen for spér-

bunden trafik, sjofart och ovriga olyckor. Uppdraget som avdelningschef berdknas ta i an-

sprék ca 50 procent av en heltidstjinst. Den forsta november 2010 anstélldes ytterligare en
utredare.

Vid ingangen av 2010 fanns fem pagéende drenden. Under &ret inkom 79 drenden, i sex av
dessa inleddes undersokning. Under 2009 inkom 65 drenden och undersdkning inleddes i ett
drende och under 2008 inkom 54 drenden och undersdkning inleddes i 8. Okningen av anta-
let d&renden har alltsa fortsatt &ven under 2010. Detta har inneburit en successivt okad arbets-
insats eftersom ménga drenden har krévt en forstudie som inneburit besok pa olycksplatsen,
inhdmtande av fakta m.m. Forstudien har sedan utgjort underlag for beslut om en utredning
ska inledas eller inte.

De drenden dér undersdkning inletts ar foljande.

Den 1 februari 2010 intrdffade en olycka vid arbete 1 sparanldggning i Linghem. En person
omkom.

Den 13 mars 2010 intrdffade ett tillbud till kollison mellan tva tdg pé stationen Furuvik s6d-
ra.

Den 4 juni 2010 intrdffade en olycka vid arbete 1 sparanléggning i Solna. En person omkom.

Den 9 september 2010 omkom tva personer vid passage dver en plankorsning vid Solgarden,
Stenungsund.

Den 12 september 2010 intrdffade en kollision mellan ett X2000 tag och en spargaende
gravlastare vid Kimstad station. En person omkom.

Den 17 november 2010 intraffade ett tillbud till personolycka pa spdromrade vid Skavstaby.
Under aret lamnades slutrapport i fyra drenden.

Den 20 juli 2007 uppstod brand i en sparriktare i Backefors - Ed. Utredningstiden var 30
manader.

Den 24 november 2007 uppstod brand i en sparriktare i Grotingen. Utredningstiden var 28
manader.

* IB korrigerad med 3 av SHK:s tidigare angivna rekommendationer (RJ 2004:2) avseende Stenungsund
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Den 5 augusti 2007 intriffade vid Stockholm Ostra, i samband med vixling och urspérning,
ett tillbud till kollision mellan en motorvagn och ett resandetdg. Utredningstiden var 39 ma-
nader.

Den 4 juni 2008 intrdffade en ursparning pa strickan Rotebro - Upplands Visby. Utred-
ningstiden var 31 manader.

Orsaken till den l&nga utredningstiden 1 de under dret 1dmnade rapporterna ér fo6ljande. Un-
der dret fanns tva fast anstdllda utredare varav den ene utredaren under storre delen av aret
hade uppdrag som avdelningschef vilket upptog ca 50 procent av en heltidstjénst. De utred-
ningar som avslutats under 2010 var alla redan vid arets borjan mer dn 12 ménader gamla.
Under 2010 har det varit en medveten strategi att slutfora de dldsta drendena och de vid arets
utgéng kvarvarande drendena &r alla med ett undantag, drenden som paborjats under 2010.
Det sista gamla drendet har avslutats 1 borjan av 2011. Under 2010 pabdrjades ocksa sex nya
undersokningar som tagit storre resurser i ansprak. De nya undersokningarna maste priorite-
ras dé den initiala faktainsamlingsfasen ér av stor betydelse for att kunna leverera en korrekt
undersokning av rtt kvalitet.

Under 2009 1dmnades elva rapporter. I fyra av dessa utredningar dversteg inte utredningsti-
den 12 ménader. I tre utredningar var utredningstiden 16,17 och 19 ménader. De 6vriga fyra
utredningarna, dar utredningstiden var léngre, drevs delvis med extern hjilp. Att med de
begriansade resurser som fanns (1,5 utredare) d&ndd na ett sd bra resultat fordrade att vissa
prioriteringar gjordes. Prioriteringarna forklarar de 1dnga utredningstiderna i de under 2010
lamnade rapporterna. Handldggningstiden for de 11 drenden som slutférdes 2009 var 55, 30,
30,29, 19, 12, 11, 12, 16, 17 och12 manader. Motsvarande tid for de 4 drenden som slutfor-
des under 2008 var 28, 12, 12 och 11 méanader.

I en utredning 2010 har olycksorsaken inte kunnat faststéllas. Det géller en ursparning med
resandetdg 814 pa strackan Rotebro — Upplands Viasby den 4 juni 2008. SHK konstaterar att
den direkta orsaken till olyckan var att en hjulring p4 tdgets lok brast pa grund av utmatt-
ning. Trots omfattande undersokningar har SHK inte kunnat faststdlla vad som initierat ut-
mattningen.

Olycksorsaken har kunnat faststéllas 1 samtliga slutférda utredningar 2009 och 2008.

Under 2010 1dmnades 17 rekommendationer (ingdende balans 29). Under dret genomfordes
30 rekommendationer. 2009 och 2008 lamnades 42 respektive 9 rekommendationer och 25
respektive 7 rekommendationer genomfordes vartdera aret.

En rekommendation har 2010 inte ansetts vara genomford. Detta gillde en ursparning pa
Gnesta station den 26 juli 2007. SHK rekommenderade Banverket (nuvarande Trafikverket)
att ndrmare studera forhéllandet med kringflygande fjaderbyglar med syfte att reducera ris-
kerna for personer och egendom i nérheten av sparomradet. Trafikverket har i svar uppgivit
att man inte avser att f6lja rekommendationen med motiveringen att det dr orealistiskt att
sdtta upp skydd langs hela jarnviagsnitet. SHK som inte foreslagit ett sddant skydd vidhéller
att Trafikverket bor studera forhallandet 1 enlighet med den beslutade rekommendationen.

2009 och 2008 finns ingen ej genomford rekommendation.
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224 Militar verksamhet

Tabell 1. Arenden
Ar 2008 2009 2010
Ingéende balans 6 1 3
Nyinkomna arenden 9 14 19
Avgjorda arenden 14 12 19
Utgaende balans 1 3 3

Tabell 2. Inledda undersékningar och slutrapporter

Ar 2008 2009 2010
Inledda undersdékningar 0 2 2
Delegerade till FM 2 1 1
Avgivna slutrapporter 5 0 1
Sannolik olycksorsak 5 - 1
faststalld

Tabell 3. Rekommendationer
Ar 2008 2009 2010
Ingaende balans 49 31° 19
Avgivna 45 0 5
Genomforda 55 11 24
Ej genomférda - 1 -
Utgéende balans 39 19 0

SHK har inom den militdra verksamheten haft en fast anstilld utredare under 2010.

Vid ingangen av 2010 fanns tre pdgdende drenden. Under aret inkom 19 nya drenden. Tre av
dessa foranledde undersdkning varav ett delegerades till Forsvarsmakten.

Arendena som foranledde utredning var dels ett tillbud den 15 februari 2010 med rékutveck-
ling 1 bagageutrymmet i ett transportflygplan av typen TP102 (Gulfstream G-1V) i luftrum-
met dver Ankara i Turkiet, dels en olycka den 19 maj 2010 pé Rinkabyfiltet norr om Ahus i
Skane, ddr lasten hamnade utanfor det uppréttade fallningsomréadet vid féllning med fall-
skirm fran ett militért transportflygplan av typen TP84 (Hercules).

Det delegerade drendet avsdg en hdndelse den 28 april 2010 med ett militart transportflyg-
plan av typen TP102 (Gulfstream G-IV) p4 Marmal flygplats i Afghanistan. Vid taxning pa
vig mot startbanan korde flygplanet pa ett hinder, varvid nosstéllet skadades.

3 P4 grund av en dubbelforing under statistikarbetet ar 2008 angavs att 39 rekommendationer fanns utestiende fran detta ar, vilket &r 4tta
for ménga. Detta ledde till att utgdende balans blev felaktig, dvs. det angavs i statistiken att det for 2008 fanns 39 utestaende rekommenda-
tioner i stillet for 31.
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En slutrapport har limnats under aret. Arendet avsag ett kollisionstillbud mellan en JAS 39
Gripen och ett civilt trafikflygplan av typen Saab 340 den 3 oktober 2007 i luftrummet Sver
Nybro 1 Sméland. Kollisionstillbudet orsakades av att JAS-flygplanet inte f6ljde den klare-
ring om hdjd som ldmnats av trafikledningen. Orsaken till tillbudet var otillrdckliga rutiner
for Forsvarsmaktens stridsflyg avseende mottagande och verifiering av klareringar. Bidra-
gande var att JAS-flygplanet hade otillriacklig utrustning for operationer dér civil luftfart
forekommer.

I rapporten 1dmnades fem rekommendationer till Férsvarsmakten. Under dret har dessa och
samtliga 0vriga utestdende rekommendationer omhéndertagits eller kommer att omhéndertas
enligt besked fran Forsvarsmakten.

Under 2009 1dmnades ingen rapport och foljaktligen heller inga rekommendationer. Under
2009 omhindertogs dock 11 tidigare avgivna rekommendationer. Betrdffande en rekom-
mendation riktad till Réddningsverket hade inte svar inkommit inom f6reskriven tid.

2008 lamnades 45 rekommendationer och samtidigt genomfordes 55.

Liksom under 2008 och 2009 fanns det sdledes ingen rekommendation som Forsvarsmakten
slutbehandlade och forklarade sig inte ha for avsikt att genomfora

Utredningstiden for den under 2010 avl&dmnade rapporten var 29 ménader.

Orsaken till den l&nga utredningstiden stdr framst att finna 1 att militdra utredningar generellt
sett blir komplexa och omfattande samtidigt som SHK endast har en anstdlld med militir
kompetens. Under aret bedrevs arbete i1 fyra militéra utredningar. Den militdre utredaren
deltog dessutom sedan tidigare i utredningsarbete i ett antal utredningar inom civil luftfart.
Han har ocksa under dret anvént stor del av sin arbetstid pa den sydkoreanska undersokning-
en som regeringen i sédrskilt uppdrag utsett SHK att foretrdda Sverige i (se avsnitt 1.3)

Handldggningstiderna for de rapporter som lamnades 2008 var 10, 20, 34, 12 och 12 mana-
der. Under 2009 ldmnades inga rapporter.

2.2.5 Annan verksamhet

Tabell 1. Arenden

Ar 2008 2009 2010
Ingéende balans 4 1 1
Nyinkomna arenden 9 13 13
Avgjorda arenden 12 13 13
Utgaende balans 1 1 1
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Tabell 2. Inledda undersokningar och slutrapporter

Ar 2008 2009 2010

Inledda undersdékningar - 1 1

Delegerade till annan - - -

Avgivna slutrapporter 3 1 1
Sannolik olycksorsak 3 1 1
faststalld

Tabell 3. Rekommendationer

Ar 2008 2009 2010
Ingéende balans 7 14 0
Avgivna 25 17 14
Genomforda 18 31 -

Ej genomférda - - -

Utgaende balans 14 0 14

SHK har inom omradet annan verksamhet ingen fast anstilld utredare.
Vid ingangen av 2010 fanns ett pagéende drenden inom kategorin Annan verksambhet.

Under aret inkom 13 drenden och i ett av dessa inleddes unders6kning. Den inledda under-
sokningen giller en olycka den 7 november 2010 1 Hastberga i ndrheten av Osby i1 Skéne.
Vid olyckan brast en kraftverksdamm varvid stora vattenméngder strommade ut och foror-
sakade stora skador pa dels en nedanfor liggande vig och végbro, dels pd nedanfor liggande
mark.

Under aret lamnades en slutrapport rorande undersokning av en brand den 25 juli 2009 i ett
flerfamiljshus pd Kuddbygrind 1 Rinkeby utanfor Stockholm. I branden omkom en vuxen
kvinna och sex barn.

Orsaken till att kvinnan och barnen omkom var att de i stillet for att stanna i ldgenheten for-
sokte ta sig ut ur byggnaden via det rokfyllda trapphuset, vilket inneholl livsfarliga koncent-
rationer av giftiga brandgaser. Utredningen tog 15 manader att genomfora.

Orsaken till den nagot forlangda utredningstiden pa 15 ménader for den under 2010 avsluta-
de utredningen dr bl.a. att utredningar inom omradet Annan verksamhet regelméssigt dr om-
fattande och komplexa. Utredningarna ror dessutom ofta omraden inom vilka SHK saknar
savil erfarenhet som upparbetade kontakter med experter m.fl. En utredning pa ett sadant
omrade stéller darfor sarskilt stora krav pé utredningspersonalens formaga att sitta sig in i
nya dmnesomréden och att hitta Idmpliga experter med vilka samarbete m.m. skall etableras.
Sammantaget innebér detta att utredningar pa sddana omraden ofta drabbas av en betydligt
storre tidsatgdng én utredningar inom transportomridet. Regelmassigt ar tillgdngen pé per-
sonal for att driva dessa utredningar ockséd mycket begrénsad.

I utredningen av branden pa Kuddbygrind genomfordes dels omfattande brandprov vid SP
Sveriges Tekniska Forskningsinstitut i Bords for att fa en bild av rok- och gasproduktion
samt toxiskt innehéll av roken fran den aktuella lagenhetsbranden, dels avancerade berik-
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ningar av rokspridning under olika forutsdttningar. Dessutom uppkom, férutom de svérighe-
ter som géller generellt for utredningar av olyckor utanfor transportomradet, ocksé vissa
problem i samarbetet med polisen nér det géllde undersdkningen av brandplatsen m.m. Det
tog ocksd mycket lang tid att fa ut medicinsk information, t.ex. obduktionsresultat, fran héal-
so- och sjukvarden rérande de omkomna i branden.

Utredningstiden for den utredning som slutfordes 2009 var 26 méanader. For 2008 var mot-
svarande tider 13, 39 och 31 méanader.

Olycksorsaken kunde faststdllas i den under 2010 avslutade utredningen, vilket ocksa varit
fallet for samtliga undersdkningar under aren 2008 och 2009.

I rapporten ldmnas sammanlagt 14 rekommendationer till Boverket, Myndigheten for sam-
hillsskydd och beredskap, Socialstyrelsen och Rikspolisstyrelsen. Tiden for svar fran dessa

myndigheter har &nnu inte 16pt till &nda.

Under 2009 ldmnades 17 rekommendationer. Samtliga rekommendationer har genomforts.
Utover dessa genomfordes 14 rekommendationer lamnade i tidigare avslutade drenden.

Under 2008 1amnades 25 rekommendationer och 18 rekommendationer genomfordes. Det
finns inga slutbehandlade rekommendationer som tillsynsmyndigheten forklarat att den inte

har for avsikt att genomfora.

2.2.6 Internationella utredningar

Antal luftfartsarenden som utreds av annan stat med svenskt deltagande

Ar 2008 2009 2010
Ingaende balans 21 25 18
Nyinkomna arenden 6 9 4
Avgjorda arenden 2 16 12
Utgéende balans 25 18 10

SHK har under éret, som ackrediterad representant enligt ICAO Annex 13, engagerats i fyra
nya undersokningar som leds av utlindska myndigheter. Under 2009 engagerades SHK i nio
saddana undersokningar och 2008 var motsvarande siffra sex. Under 2010 har 12 drenden
kunnat avslutas och utgdende balans minskats till tio.

I drenden pa sjofartsomradet sa kallad Joint Investigations dr en nation ’Leading nation”,
d.v.s. ansvarig for utredningen och andra nationer kan delta som representant for sitt land
och genomfora vissa utredningsinsatser m.m. inom ramen for utredningen. Sverige deltar 1
en sddan utredning dér Norge ar leading nation.

De internationella utredningarna kriver inte séllan avsevérda arbetsinsatser fran utredarnas
sida. Dessa arbetsinsatser redovisas inte sirskilt, men pdverkar SHK:s utredningstider och
antalet genomforda utredningar pé ett negativt sitt.
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2.2.7 Internationell verksamhet

A terrapporteringskrav

En Oversiktlig redogorelse for den kunskap som inhdmtats i det internationella arbetet, lik-
som for den nytta detta har for SHK:s verksamhet ska ldmnas.

Aterrapportering

Under 2010 har de nordiska haverikommissionerna haft sina arliga moten inom spér- och
luftfartsomradet. Den 27-28 september och den 4-7 oktober dgde the Nordic Rail Accident
Investigation Meeting (NRAIL) respektive Nordic Accident Investigation Group Meeting
rum i Finland. Vid motena sker ett meningsutbyte och man diskuterar gemensamma pro-
blem. Under senare ar har sarskilt de inom EU utarbetade nya regelverken diskuterats. Have-
rikommissionerna har ocksé tagit fram ett MOU for att underlitta samarbetet mellan de nor-
diska ldnderna och Kanada. Samarbetet omfattar personal, teknisk utrustning och utbildning.

P& sjoomradet finns inte pd motsvarande sitt ndgot etablerat nordiskt samarbete. Dock finns
pa europabasis ett forum, European Marine Accident Investigators International Forum
(EMALIIF), som SHK deltar i. 2010 d4gde motet rum 1 Oslo den 5-7 september. Av sérskilt
gemensamt intresse var det nya sjosdkerhetsdirektivet som har utarbetats inom EU.

Inom European Rail Agency (ERA) finns ett ndtverk med deltagare fran ERA:s sikerhets-
enhet och medlemsstaternas haverikommissioner. SHK deltog under 2010 1 ett ndtverksmote
och vid tva arbetsgruppsméten. Amnen som da behandlades var t.ex. samarbete mellan 1in-
derna och haverimetodik samt erfarenheter fran olycksutredningar.

Inom European Maritime Safety Agency (EMSA) finns en arbetsgrupp CTG CMAI som
arbetar med metodikutveckling och samarbetsformer for medlemsldnder och utredare. SHK
har under 2010 deltagit i tva sdidana moten.

I april 2010 slutférdes utredningen angaende Tredje sjosidkerhetspaketet. I utredningen del-
tog SHK med en expert. Utredningens uppdrag var bl.a. att foresla hur Europaradets och
Rédets direktiv 2009/18/EG om grundléggande principer for hur utredningar av olyckor 1
transportsektorn och hur den internationella sjofartsorganisationens (IMO) kod avseende
internationell standard och rekommendationer for olycksutredningar vid sj6olyckor pa lamp-
ligt sétt kunde genomforas i svensk rédtt. SHK har fram till april bistatt utredningen med ett
betydande arbete. SHK har dérefter forberett den kommande implementeringen i den egna
verksamheten.

Under aret har inom Europaparlamentet och Rédet utarbetats en ny EU forordning avseende
civil luftfart. Den 2 december 2010 tradde Europaparlamentets och Radets férordning (EU)
nr 996/2010 om utredning och forebyggande av olyckor inom civil luftfart och upphivande
av direktiv 94/56/EG 1 kraft. SHK har pé olika sétt lagt ner ett omfattande arbete pé att f6lja
den process som lett fram till forordningen. SHK har under flera ar deltagit i det ndtverksar-
bete som haverikommissionerna utfort for att pdverka forordningens sakliga innehdll. Detta
arbete har varit framgéngsrikt och inneburit att haverikommissionerna fatt en EU-forordning
som upplevs som ett stdd och en positiv utveckling. Det nitverkssamarbete som paborjades
informellt darfor att haverikommissionerna upplevde att férordningen riskerade att utformas
pé ett felaktigt satt har nu 1 EU-forordningen permanentats och blivit ett fast nitverk inom
ramen for forordningen. SHK har ocksé efter beslutet om forordningen lagt ner ett omfat-
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tande internt arbete pé att infora forordningen i1 verksamheten samt medverka i arbetet med
att anpassa den nationella lagstiftningen till forordningen.

SHK har ocksa under 2010 haft ett sarskilt uppdrag fran regeringen att foretrdda Sverige i en
internationell haveriundersokning av en militér sjoolycka med anledning av att 6rlogsfarty-
get Cheonen sjonk i Sydkorea. SHK har lett det svenska deltagandet och har i en sérskild
skrivelse till Regeringskansliet i december 2010 redogjort for sina och andra deltagande
myndigheters erfarenheter av uppdraget. Inga extra resurser har erhallits for uppdraget, som
kravt omfattande arbetskraftsinsatser. Uppdraget har dirmed péverkat SHK:s resultat pé sé
sdtt att handldggningstiderna for ordinarie drenden har forlangts. SHK har i sin redovisning
anda framhallit att uppdraget sammantaget varit dvervigande positivt for myndigheten. Per-
sonalen har genom uppdraget fétt en viktig erfarenhet av en stor komplex olycksutredning i
en internationell milj6. Samarbetet med flera andra lédnder &r en viktig erfarenhet i den allt
mer internationellt samverkande virld som SHK arbetar i. Aven den 6vriga personalen som
arbetat 1 Sverige med fragorna har fitt viardefulla erfarenheter och kunskaper som de har
nytta av i den ordinarie verksamheten.

2.2.8 Kompetensforsorjning

Personal

I SHK:s instruktion ar fastlagt vilken kompetens som ska finnas foretradd hos haveriutre-
darna.

Personalen hade vid ingdngen av 2010 foljande kompetens. Som ordférande vid SHK tjénst-
gjorde generaldirektdren och tva andra jurister med domarerfarenhet. P4 omradet civil luft-
fart fanns tre utredare med flygoperativ kompetens varav en arbetar pd halvtid (sjukpensio-
nerad till 50 procent) och en har varit heltidssjukskriven under storre delen av aret. Det
fanns dven en anstélld utredare med teknisk kompetens. En haveriutredare med operativ
kompetens har under éret anlitats som timanstilld motsvarande en halvtidstjanst och en kon-
sult med flygteknisk kompetens har anlitas i stor utstrackning som expert. I dennes kontrakt
foreskrivs stor arbetsinsats (2/3 tjdnst) och stor tillgdnglighet 4ven for utryckningar for SHK.
P& omradet militdra drenden fanns en utredare med flygoperativ och nautisk kompetens. P4
omradet civil sjofart fanns tvé utredare med operativ kompetens och en utredare med teknisk
kompetens. Inom omradet sparbunden trafik fanns tva utredare med operativ kompetens,
varav den ena ocksa ir avdelningschef. Tva utredare hade kompetens inom befolknings-
skydd- och rdddningstjénst, varav den ena ocksa dr avdelningschef. Avdelningschefsarbetet
beriknas uppta ca 50 procent av en tjanst. Tva utredare hade beteendevetenskaplig sakkun-
skap. Flera utredare hade ocksé allmén teknisk sakkunskap. I 6vrigt anlitar SHK, liksom
tidigare, sarskilt forordnade experter inom olika omraden. Dessa upphandlas for tvadrsperi-
oder med mojlighet till tva &rs forlangning.

Det administrativa stodet pa de tva utredningsavdelningarna skoéttes av tva administratorer.
En personalrddgivare arbetade tva dagar i veckan och en ekonom tillika avdelningschef for
den administrativa avdelningen arbetade pa heltid. Pa den administrativa avdelningen arbe-
tade dven, pa en tidsbegrinsad tjinst, en administrator pa heltid.

Under aret har foljande kompetens rekryterats. En operativ haveriutredare inom civil luftfart
anstilldes 1 augusti. I november anstélldes en teknisk utredare inom sparbunden trafik. I slu-
tet av december anstélldes en teknisk utredare inom civil luftfart. Under éret har provan-
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stdllningen for en informatér med god IT-kompetens avbrutits. En tjénst pa informationsom-
radet med en delvis annan profil kommer att tillsittas under 2011.

Antalet anstéllda vid utgangen av 2010 var 25 personer, varav 10 var kvinnor.

Aterrapporteringskrav enligt 3 kap 3 § forordning (2000:605) om drsredovisning och bud-
getunderlag

Myndigheten ska redovisa de dtgarder som har vidtagits i syfte att sékerstilla att kompetens
finns for att fullgéra de uppgifter som framgar av myndighetens instruktion och till vad re-

geringen, i forekommande fall, har angett i regleringsbrev eller i nagot annat beslut. I redo-
visningen ska det ingd en beddmning av hur de vidtagna dtgidrderna sammantaget har bidra-
git till fullgérandet av dessa uppgifter.

Aterrapportering

Attrahera och rekrytera

Sokanden till SHK ska uppleva att rekryteringsprocessen ar professionell, effektiv och 6p-
pen. Information om lediga tjénster gdr ut via SHK:s hemsida, arbetsformedlingen, facktid-
ningar och genom personliga kontakter.

Vid alla rekryteringar av utredare stills krav pé flerdrig erfarenhet av det sokta kompetens-
omréddet och god forméga att uttrycka sig i tal och skrift. S6kandens kompetens testas genom
teoretiska och praktiska prov och formagan att skriva en sammanfattande text testas med
hjilp av ett skrivprov.

SHK har behov av att kunna erbjuda 16ner som konkurrerar med det privata niringslivet da
manga utredare rekryteras dérifran. Detta har inte alltid varit mdjligt och vissa utredare har
fatt gd ner 1 16n for att kunna ta anstédllning vid SHK.

SHK har som ovan redogjorts for under aret anstéllt tre utredare. SHK har ocksa upphandlat
experter pa flera omrdden under 2010. Vid upphandling stélls krav pa hog kompetens inom
expertomradet och upphandlade experter har krav pd sig att f6lja utvecklingen inom sitt om-
rade och ansvara for nodvindig kompetensutveckling. SHK har ansvar for att de konsulter
som anlitats for att driva utredningar uppfyller de utbildningskrav som stélls i konventioner
och EU-direktiv.

Utveckla

De tva tekniker som anstillts under 2010 har delvis annan kompetens &n den drift- och un-
derhallstekniska kompetens som SHK:s tidigare anstillda har och dessa nyanstéllningar in-
nebir séledes en breddning av den tekniska kompetensen inom SHK.

En tjénst som utredare med operativ expertkunskap inom civil luftfart kommer att tillséttas
under 2011 for att under ett ars tid vikariera for den haveriutredare, som varit sjukskriven
under léng tid.

Eftersom SHK:s personalrddgivare (deltid 40 procent) gér i pension om tv4 ér har en perso-
nalhandliggare rekryterats och borjar sin anstédllning 1 mars 2011. Personalradgivaren
kommer, parallellt med att lamna &ver arbetsuppgifterna till den nyanstéllda personalhand-
laggaren, att bygga upp en organisation for information och stod till offren for flygolyckor
och deras anhoriga med anledning av nya bestimmelser hirom i Europaparlamentets och
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Rédets nya forordning om utredning och férebyggande av olyckor och tillbud inom civil
luftfart.

SHK:s uppgift stiller hoga krav pd medarbetarnas erfarenhet och kompetens. Den obligato-
riska kompetensen vid anstillning bestér av teoretiska kunskaper och praktisk erfarenhet
inom det egna utredningsomradet. Utbildning for sjilva utredningsarbetet och for de risk-
analyser som behdver goras for att arbeta sikert pa en olycksplats ges av SHK efter anstéll-
ning. Utbildningen behover fortlopande uppdateras, underhallas och utvecklas med hjélp av
olika fortséttnings- och repetitionskurser. Utbildning i kvalificerad haveriutredning sker
utomlands eftersom sédan inte finns att tillgé i Sverige.

Alla nyanstéllda borjar med en introduktionsutbildning som omfattar, férutom alla interna
rutiner, regler och lagar, dven utbildning i forvaltningskunskap, sékerhet pd olycksplats och
andra arbetsmiljofragor.

For utbildning av utredare inom civil luftfart finns detaljerade rekommendationer utfairdade
av International Civil Aviation Organization (ICAO). En flygutredare ska ha en betydande
erfarenhet fran luftfartsomradet som bas for fortsatt utbildning till haveriutredare. Det tar ca
tva ar att bli godkdnd som utredningschef och projektledare i enlighet med ICAQ:s krav.
Individuella utvecklingsplaner som motsvarar ICAQO:s Training Guidelines finns for alla
utredare inom flygomradet. Dessa foljs upp kontinuerligt och kompletteras vid behov med
nya utbildningar i syfte att uppdatera utredarnas kunskaper i takt med den utveckling som
sker inom omrédet.

Det pdgar dven inom European Maritime Safety Agency (EMSA) utarbetande av ett pro-
gram for utbildning av sjoolycksutredare.

Aven inom sjdutredningsomradet finns forhallandevis tydliga krav pa utredarnas kompetens
och yrkesbakgrund. IMO-koden (Internationell Maritime Organisation) for utredning av
sjoolyckor, som &r géllande fran forsta januari 2010, och EU:s direktiv rorande sjoolycksut-
redning som antogs i april 2009 och som ska vara fullt genomfort fore denl7 juni 2011,
hinvisar bada till IMO Res. A.996 (25) rorande kvalifikationskrav for sjoolycksutredare.
For att mota dessa krav har SHK kartlagt utredarnas kompetens och gjort individuella ut-
vecklingsplaner som fylls pa nir nya kompetensbehov fastslas.

Inom den nordiska samarbetsgruppen for omradet sparbunden trafik planerar man att ta fram
standarder avseende utredarnas kompetens. SHK:s utredare har individuella kompetensut-
vecklingsplaner som fylls pa nir nya kompetensbehov fastslas.

Under aret genomfordes foljande utbildningar av mer generell karaktir och som anpassats
till SHK:s verksamhet

e projektledarutbildning for alla utredare,
utbildning i arbetsmiljoaspekter pa skadeplats for alla utredare,
brandskyddsutbildning for hela personalen,
risker och skyddstidnkande pé olycksplatsen for alla nyanstillda samt
utveckling av medarbetare och chefer med avseende pa vad som krévs av chefer och
medarbetare ur arbetsmiljosynpunkt; en dags seminarium for hela personalen och se-
dan avdelningsvisa och enskilda samtal
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Behalla

Personalomsittningen dr forhdllandevis 14g. SHK erbjuder arbetsuppgifter som dr bade in-
tressanta och utvecklande och det tar flera ar att bli fardig utredare. Pa grund av kravet pa
flera ars arbetserfarenhet och arbetsuppgifternas kvalificerade karaktér 4r medeléldern pé de
anstéllda tdmligen hog. Flera av haveriutredarna &r ver 50 ar, har intressanta arbetsuppgif-
ter och god 16n, vilket gor att incitamenten for att byta arbete dr f. SHK konkurrerar dock 1
viss utstrackning om arbetskraften med den privata arbetsmarknaden inom respektive omra-
de och detta maste avspeglas i1 16neséttningen.

Avveckla

Inom de ndrmaste fem &ren kommer fem personer att uppné pensionsaldern. Ersittningsre-
kryteringar for haveriutredare bor ske langt fore pensionsavgingen da inldrningsperioden ar
lang. En erséttningsrekrytering for SHK:s personalrddgivare (deltid 40 procent) som gar 1
pension i mars 2013 &r genomford. En personalhandlaggare med kortare arbetslivserfarenhet
dn den avgaende borjar sin anstillning pa heltid den forsta mars 2011 och arbetar siledes
parallellt med den avgdende under tva &r. Behovet av kompetensen har 6kat och berdknas nu
uppgé till en heltid. For att forstdrka organisationen och for att i vissa avseenden ersétta en
av ordforandena som gar i pension i borjan pa 2012 kommer en informatér med goda sprak-
kunskaper att rekryteras under 2011. Informatdren ska i forlingningen ansvara for den
sprakliga bearbetningen av SHK:s rapporter som idag utfors av ordférandena. Den ordfo-
rande som helt gar i pension i bérjan av 2012 har av hilsoskél beviljats delpension med 50
procent fr.o.m. 2011 for att kunna tjanstgora till 65 érs alder.

Analys

For att SHK ska kunna fullgora sina uppgifter, uppfylla de mél som é&r satta for verksamhe-
ten och arbeta effektivt kridvs kvalificerad fast anstdlld personal med lang erfarenhet och hog
kompetens inom de olika utredningsomradena.

For att 0ka effektiviteten och minska konsultberoendet har SHK under éret skaffat sig ny
kompetens inom omréadet sparbunden trafik genom rekrytering av en teknisk utredare. Aven
inom omrddet civil luftfart har en teknisk utredare rekryterats och ersétter den konsult med
flygteknisk kompetens vars avtal gick ut i december 2010. P4 omrédet civil luftfart har d&ven
den operativa kompetensen forstérkts med en utredare pa heltid.

SHK fullgdr sina uppgifter enligt myndighetens instruktion men har inte fullt ut uppnétt ma-
let avseende en handldggningstid pa hogst tolv manader. Det forklaras av att myndigheten
fortfarande dr underbemannad pa flera omraden och att SHK, under 2010, haft ett sarskilt
uppdrag att leda det svenska deltagandet i den internationella haveriundersékningen med
anledning av att orlogsfartyget Cheonen sjonk 1 Sydkorea.

Pé luftfartsomradet saknas fortfarande resurser. For att pa ett bra sitt fullgora Sveriges ata-
ganden enligt Annex 13 till Chicagokonventionen och de krav som stills i den nya EU for-
ordningen om utredning och férebyggande av olyckor inom civil luftfart berdknar SHK att
antalet arsarbetskrafter bor uppga till minst 8,5 utredare. Vid utgdngen av 2010 fanns det 5,5
arsarbetskrafter inom omrédet civil luftfart. EU-forordningen kommer dessutom att kriva
utbildningsinsatser, dels pa grund av nya dtaganden dels pa grund av dndrade regler for sek-
retesskyddet i utredningsverksamheten.

Det nuvarande antalet fast anstéllda utredare inom omrédet civil sjéfart kommer inte att
ricka for att uppfylla de krav som den nya IMO-koden och det nya EU-direktivet stéller pa
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sakerhetsutredningar inom civil sjofart. De sjoolyckor som totalt utreds 1 Sverige idag mot-
svarar pa ett ungefdr de olyckor som ska utredas enligt utredningskriterierna i EU-direktivet
och IMO-koden. Skillnaden &r att EU-direktivet stéller tydliga krav pé att utredningarna
skall utforas av ett oberoende organ och att sjdolycksutredningsarbetet enligt direktivet da
blir samlat pa SHK 1 stillet for delat pa tvd myndigheter Transportstyrelsen och SHK som
fallet 4r idag. Sammantaget uppskattas antalet olyckor som kommer att bli foremal for en
prelimindr undersdkning att uppga till 20-30 per ar. Av dessa kommer uppskattningsvis om-
kring hilften att bli foremal for en mer fullstdndig utredning och rapport. Utover de krav
som regeldndringarna stéller tillkommer behov av kompetensutveckling och fortsatt om-
varldsbevakning. I SHK:s budgetframstéllan for perioden 2011-2013 faststilldes behovet till
ytterligare tre utredare nir koden och direktivet implementerats vilket motsvarar det antal
utredare som arbetar med olycksutredning inom Transportstyrelsen idag. D& verksamheten
vid Transportstyrelsen dvergdr till SHK maste siledes dessa resurser overflyttas till SHK.

Inom omradet sparbunden trafik fanns vid utgdngen av 2010 tre utredare varav en ar avdel-
ningschef och avsitter minst 50 procent av sin arbetstid till detta. For att minska handlagg-
ningstiderna och for att ha mojlighet att avsitta tid till utbildning och omvérldsbevakning
krévs fler utredare inom omradet. Antalet drenden fortsétter att 6ka efter det att EU-
direktivet implementerades vid halvarsskiftet 2007.

Det internationella uppdraget i Sydkorea visar hur sarbar verksamheten inom det militdra
omradet ar. [ dag finns endast en utredare och for att minska sarbarheten, fa ett effektivt ar-
betsflode samt 6ka oberoendet av Forsvarsmakten behdvs minst tva utredare.

Behovet av administrativa resurser kommer att 6ka 1 takt med att verksamheten inom omra-
dena civil luftfart och civil sjofart 6kar. Dels sker en 6kning av antalet utredningar som ska
administreras, dels innebér de nya regelkraven som ndmnts ovan en 6kad administrativ be-
lastning.

229 Effektivitet och god hushalining

Aterrapporteringskrav

SHK ska genom resultatindikatorer, nyckeltal eller pa annat sétt visa om myndighetens
verksamhet bedrivits effektivt och med god hushéllning. Av redovisningen ska om mojligt
framgé en jamforelse med de tva ndrmast foregaende aren. Utvecklingen ska analyseras och
kommenteras.

Aterrapportering

SHK har valt att redovisa fyra nyckeltal som grund for beddmningen av huruvida verksam-
heten bedrivits effektivt och med god hushéallning:

1. genomsnittliga handlaggningstider per verksamhetsomrade

2. utbildningskostnad per arsarbetskraft

3. andelen stabs- och stddpersonal av SHK:s totala arsarbetskrafter

4. kostnader for administrativt stdd i relation till totala forvaltningskostnader

Nyckeltal 1 - Genomsnittlig handldggningstid per verksamhetsomrade

SHK redovisar den genomsnittliga handlaggningstiden per verksamhetsomrade i syfte att
visa huruvida myndigheten lyckats i sin ambition att effektivisera utredningsverksamheten
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sd att handldggningstiderna minskar dver tiden for att nd malet med en handlidggningstid pa
tolv manader.

Tabell 1. Genomsnittlig handlaggningstid per verksamhet

2008 2009 2010
Verksamhet Antal Utr.tid Antal Utr.tid Antal Utr.tid
rapporter genomsnitt rapporter genomsnitt rapporter genomsnitt

Civil luftfart 12 14.2 22 14,5 16 16,9
Civil sjofart 3 20.6 4 9,4 3 17,7
Sparbunden 4 15.7 11 22 4 32,0
trafik

Militara 5 17.6 0 0 1 29,0
Andra 3 27.8 1 26 1 15,0

Tabellen beskriver antalet liamnade slutrapporter samt den genomsnittliga handlaggningstiden i manader per verksamhetsomrade.

Civil luftfart

Under 2010 slutfordes 16 rapporter. Den genomsnittliga handldggningstiden for de under-
sOkningar som féardigstilldes under 2010 var 16,9 ménader. 2008 var den genomsnittliga
handléggningstiden 14,2 manader (12 slutférda rapporter) och 2009 var den 14,5 manader
(22 slutforda rapporter).

Av de under aret slutférda utredningarna hade sju stycken overskridit 12 manader. Bland
dessa finns fyra utredningar som drabbats av mycket langa utredningstider. Den forsta av
dessa dr den ovan redovisade hindelsen med ett flygplan frdn Kustbevakningen (se avsnitt
2.2.1). Utredningen tog 41 manader. En annan undersokning som tagit sérskilt ldng tid ror
ett kollisionstillbud mellan ett tyskt och ett finldndskt flygplan pd Landvetters flygplats den
7 december 2007. Ocksa denna utredning tog 41 manader och hade mycket omfattande in-
ternationell anknytning da bagge de flygplan som var inblandade var utléndska. Tva andra
utredningar som tog lang tid att utreda var ett kollisionstillbud den 9 november 2008 och ett
haveri den 8 augusti 2008. Bada dessa utredningar tog 28 ménader att slutfora.

Utover dessa fyra utredningar med mycket l&nga utredningstider tog tre andra ndgot mer dn
12 ménader. Om man bortser fran de fyra utredningarna med ldngst utredningstid blir den
genomsnittliga utredningstiden 2010 endast 11 ménader.

De fyra utredningarna med den ldngsta utredningstiden var redan vid 2009 &rs utgdng mer
an 12 manader gamla och de var alla internationella och sd omfattande att de tillhor den ka-
tegori utredningar som nistan aldrig kommer att kunna féardigstéllas inom de foreskrivna 12
manaderna. I regleringsbrevet for 2011 anges ocksa numera mélet sé att utredningarna ska
avslutas snarast och om mgjligt inom 12 méanader. Betrdffande tva av de fyra fick ocksé byte
av utredningschef goras pé grund av sjukdom.

Av de under aret ldimnade 16 rapporterna avsag inte mindre én tio yrkesmissig luftfart vilket
ar en 6kning fran ca 40 procent av rapporterna 2009 till 60 procent 2010. En inte obetydlig
Okning da utredningarna inom den yrkesmaéssiga luftfarten regelméssigt &r omfattande och
komplicerade. De ber6r fler manniskor och yrkesméssig verksamhet bedrivs ocksé pi ett
langt mera systematiskt och reglerat sétt dn den icke yrkesmaéssiga luftfarten. Utredningar
inom omridet yrkesméssig trafik kraver darfor i princip alltid att ett storre antal fraigekom-
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plex far en genomlysning, vilket kréver storre arbetsinsatser savél vid faktainsamlingen som
vid analysen och tar darfor betydligt ldngre tid &dn utredningar som ror privatflyget.

Till de faktorer som forldnger utredningstiderna generellt hor att manga utredningar har in-
ternationella inslag, framfor allt pa grund av att flygplan, motorer m.m. &r konstruerade och
tillverkade utomlands. De stater vari flygplan och motorer konstruerats respektive tillverkats
har enlig Chikagokonventionen rétt att delta i en undersokning med ackrediterade represen-
tanter. Eftersom utlindska myndigheter och intressenter ska ha mdjlighet att f61ja utredning-
en och inkomma med yttranden kompliceras utredningsarbetet. Utlindska myndigheter och
intressenter 1 ett &rende innebidr dessutom att utkast, remisser och rapporter m.m. maste
Oversittas. Ackrediterade representanter har ocksa ritt att fi 60 dagar pa sig for att ta del av
det slutliga utkastet och ha mdjlighet att komma med synpunkter. Dessa faktorer foreligger i
princip alltid nér en utredning avser hindelser inom yrkesmassig luftfart och i en betydande
— och 6kande- andel av utredningarna dven pa privatflygomradet.

Aven i de fall ndgra utlindska aktorer inte deltar i en utredning dversitts som regel alla slut-
rapporter som berdr den yrkesmissiga flygverksamheten eller utlindskt registrerade luftfar-
tyg ocksa till engelska.

Under 2010 har 4ven mycket tid och resurser gitt 4t till arbetet med Europaparlamentets och
Rédets nya forordning om utredning och férebyggande av olyckor och tillbud inom civil
luftfart, vilket har paverkat utredningstiderna pé ett negativt sitt.

For att minska utredningstiderna inom omradet civil luftfart har SHK under 2010 anstéllt en
teknisk- och en operativ utredare. I borjan av 2011 kommer dven en tjdnst som operativ ut-
redare att tillsattas for att under ett ars tid vikariera for den haveriutredare som varit sjuk-
skriven under ldng tid. Medel har inte anslagits for ytterligare tjdnster.

Civil sjofart
Tre rapporter slutfordes under aret. Den genomsnittliga handldggningstiden var 17,7 ména-

der. 2008 var den genomsnittliga handlaggningstiden 20,6 manader (tre slutférda rapporter)
och 2009 var den 9,4 manader (fyra slutférda rapporter).

Av de under aret slutférda utredningarna hade en 6verskridit 12 ménader. Anledningen till
att utredningen drog ut pa tiden (31 manader) var att utredningschefen (som fram till mars
2008 var ensam fast anstilld inom civil sjofart) hade en stor arbetsborda och drabbades av
en langre tids sjukdom.

De tvé andra utredningarna som slutférdes hade en utredningstid pd 11 ménader vardera.

En av utredarna har under aret ocksa gjort en stor arbetsinsats som teknisk expert i den syd-
koreanska militdra sjoolyckan som regeringen i ett sarskilt beslut uppdragit & SHK att fore-
trida Sverige 1 (se avsnitt 1.3). De anstéllda sjoutredarna har deltagit 1 flera jairnvagsutred-
ningar och har ocksé fatt bitrdda i en utredning inom kategorin annan verksamhet (damm-
brott). De deltar slutligen ocksa i internationella utredningar inom ramen for det ordinarie
uppdraget (se avsnitt 2.2.6).

En av utredarna med operativ expertkunskap har lagt ner betydande arbete pa att forbereda
implementeringen av EU:s sjosdkerhetsdirektiv i SHK:s verksamhet.
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Spdrbunden trafik

Under 2010 slutfordes fyra rapporter. Den genomsnittliga handldggningstiden for de under-
sokningar som fardigstilldes under 2010 var 32 manader. 2008 var den genomsnittliga hand-
laggningstiden 15,7 manader (fyra slutférda rapporter) och 2009 var den 22 ménader (11
slutférda rapporter).

Av de under aret slutforda utredningarna hade samtliga 6verskridit 12 méanader. De under-
sOkningar inom sparbunden trafik som slutférdes under 2010 var fran 2007 och 2008 och det
var en medveten strategi att slutféra gamla drenden. Vid arsskiftet 2010 - 2011 finns bara ett
dldre drende som pabdrjats fore 2010. Det drendet har slutforts 1 borjan av 2011.

Under 2010 paborjades ocksd 6 nya undersokningar som tog stora resurser i ansprak. De nya
undersokningarna méste prioriteras da den initiala faktainsamlingsfasen ar av stor betydelse
for att kunna leverera en korrekt undersokning av rétt kvalitet.

De langa utredningstiderna for de under éret 1imnade rapporterna forklaras frimst av att det
under dret endast fanns tva fast anstillda haveriutredare inom sparbunden trafik, varav den
ene hade ett uppdrag som avdelningschef, vilket tog ca 50 procent av utredarens totala ar-
betstid i ansprék. I november 2010 utdkades antalet haveriutredare for sparbunden trafik
med en teknisk utredare.

Militar verksamhet

Under 2010 slutfordes en rapport. 2009 slutfordes inga rapporter. Under 2008 utgavs fem
rapporter. Handldggningstiden f6r den undersdkning som féardigstilldes under 2010 var 29
manader. 2008 var den genomsnittliga handldggningstiden 17,6 ménader (fem slutforda rap-
porter).

Orsaken till den l&nga utredningstiden beror pé att militdra utredningar generellt sett ar
komplexa och omfattande samtidigt som det endast finns en fast anstélld utredare inom den
militdra verksamheten. Denna utredare har under aret bedrivit utredningsarbete i fyra milita-
ra utredningar och i ett antal utredningar inom civil luftfart. Under éaret ledde han dessutom
det svenska deltagandet i en internationell haverikommission som utredde orsaken till att det
sydkoreanska patrullfartyget ’Cheonan” forliste den 26 mars 2010 utanfor Nordkoreas kust.
Utredningen, som tog ca 6 manader att genomfGra, bedrevs 1 Sydkorea. SHK:s utredare ar-
betade under lang tid pa plats i Sydkorea.

Annan verksamhet

Under 2010 slutfordes en rapport vilket &r samma antal som foregaende ar. Tre rapporter
utgavs 2008. Handldggningstiden for den undersdkning som fardigstdlldes under 2010 var
15 ménader. 2008 var den genomsnittliga handlaggningstiden 27,8 manader och 2009 var
den 26 ménader.

Den genomsnittliga handlaggningstiden har séledes kraftigt minskat &ven om malet pa 12
manaders utredningstid inte fullt uppnatts. Utredningar inom omradet annan verksambhet tar
generellt sitt langre tid att slutféra &n utredningar inom transportomradet beroende pa att de
ofta &r mer omfattande och komplexa. Det dr endast de allra allvarligaste olyckorna och till-
buden som SHK utreder inom detta omréde.

For den under aret avslutade utredningen, branden pa Kuddbygriand 1 Rinkeby, genomfordes
omfattande och tidskravande brandprov och avancerade berékningar av rokspridning under
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olika forutsittningar. Dessutom uppkom ocksa vissa problem i samarbetet med polisen nér
det gillde undersokningen av brandplatsen m.m. Det tog ocksd mycket lang tid att f4 ut me-
dicinsk information, t.ex. obduktionsresultat, fran hilso- och sjukvarden rérande de omkom-
na i branden.

Nyckeltal 2 — Utbildningskostnad per arsarbetskraft

For att utredningar ska bedrivas effektivt och med god kvalitet stélls stora krav pa utredarnas
erfarenhet och kompetens. Nyanstillda haveriutredare har behov av omfattande utbildningar
inom utredningsmetodik men det dr ocksa viktigt att alla utredare fortlopande vidmakthaller
och utvecklar sin kunskap inom respektive sakomradde. Kompetensen hos SHK:s haveriutre-
dare har kartlagts och individuella kompetensplaner har uppréttats for att fa kunskap om
vilken kompetens som finns inom myndigheten och vilken kompetensutveckling som bor
prioriteras.

De utbildningar som genomforts under aret dr bade interna och externa och omfattar savél
fordjupning inom respektive fackkompetens som generella utbildningar inom t ex. utred-
ningsmetodik, projektledning, brandskydd och sékerhet pé olycksplats.

Tabell 2. Andel utbildningskostnad av totala personalkostnader och utbildningskostnad per arsarbets-
kraft

Ar Andelen utbildningskostnad av total Utbildningskostnad/arsarbetskraft i tkr’
personalkostnad i %°
2008 2,46 24,4
2009 2,95 30,5
2010 2,90 30,0

Béde andelen utbildningskostnad av total personalkostnad och utbildningskostnad per rsar-
betskraft har minskat i jamforelse med foregaende ar. Minskningen kan forklaras av att anta-
let arsarbetskrafter har okat fran 16,90 2009 till 20,75 2010 med kraftigt 6kade 16nekostna-
der till foljd. 2009 var 16nekostnaderna inkl. sociala avgifter 16 741 tkr att jaimfora med

20 635 tkr 2010. Aven kostnaderna for utbildning har 6kat, fran 516 tkr 2009 till 624 tkr
2010 men i relation till totala personalkostnader blir andelen utbildningskostnader 2010 lag-
re i jimforelse med foregiende ar®.

Trots att nyckeltalen visar pa en minskning av utbildningskostnader i relation till totala per-
sonalkostnader har det under aret genomforts en hel del utbildningsinsatser for haveriutre-
darna. Néagra av dessa utbildningar har varit interna och inte genererat s stora kostnader
som de externa utbildningarna inom utredningsmetodik vanligtvis gor. Som exempel kan
ndmnas utbildning for riskbeddmning av och sikert upptrddande pa olycksplats for samtliga
haveriutredare och brandskyddsutbildning som genomforts for alla anstillda. Under éret
genomfordes dven en projektledarutbildning pé fyra dagar dir samtliga haveriutredare och
viss del av den administrativa personalen deltog. Darutdver har flera mindre externa kurser
och konferenser genomforts och fem av haveriutredarna har under aret genomgétt utbildning
1 utredningsmetodik.

% Den totala personalkostnaden och kostnader for utbildning avser endast fast anstélld personal, eventuella personal- och utbildningskost-
nader som avser sérskilda utredningskostnader &r inte inkluderade.

7 Den totala utbildningskostnaden for 2008 och 2009 dr omréknad till 2010-ars penningvérde.
8 Samtliga kostnader for 2009 som anges i lopande text dr omriknade till 2010-ars penningvérde
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Nyckeltalet visar hur stor del av den totala personalkostnaden som avsatts till utbildning.
Eftersom kostnaden for olika utbildningar varierar beroende pé innehall och kurslidngd, ger
detta métt inte en helt rittvisande bild av SHK:s utbildningsinsatser. De utbildningar som &r
aktuella for SHK:s utredare dr ofta mycket kostsamma och flertalet sker i utlandet.

Ett nyckeltal som 1 stéllet redovisar antalet utbildningstimmar 1 relation till total arbetstid
torde vara mer réttvisande. Tidredovisningen for 2010 visar att den tid som avsatts till kom-
petensutveckling under éret uppgick till totalt 7 procent av total arbetstid. I gruppen haveri-
utredare var 8 procent av total arbetstid avsatt till kompetensutveckling. I SHK:s verksam-
hetsplan for 2010 var mélet for kompetensforsorjningen att andelen tid fér kompetensut-
veckling av total arbetstid skulle uppga till 6 procent, vilket alltsé ar uppfylit.

Nyckeltal 3 — Andelen stabs- och stodpersonal av SHK:s totala drsarbetskraft

Som ett métt pd effektivitet och god hushallning redovisas nedan andelen stabs- och stod-
personal av SHK:s totala arsarbetskrafter. En minskning av andelen administrativ personal i
forhéllande till andelen personal inom kérnverksamheten kan vara en indikator pé att myn-
dighetens verksamhet bedrivits effektivare. En for liten andel kan dock leda till att personal
inom kérnverksamheten fir dgna storre del av sin arbetstid till administration med risk for
minskad produktion. Med utgédngspunkt fran myndighetens nuvarande uppdrag och organi-
sationsindelning gér SHK beddmningen att for att uppna effektivitet och god balans mellan
stod- och kdrnverksamhet bor andelen stabs- och stddpersonal inte dverstiga 30 procent.

Tabell 3. Andelen stabs- och stodpersonal av SHK:s totala arsarbetskraft

Ar Andel stabs- och stodpersonal av SHK:s totala arsarbetskraft
2008 29 %
2009 23 %
2010 26 %

Tabellen visar hur stor andel av SHK:s totala arbetskraft som utgors av administrativ personal, dir varje anstéllds huvuduppgift har an-
vands som grund for kategoriseringen av personal inom stod- respektive karnverksamhet.

Andelen administrativ personal av SHK:s totala drsarbetskraft har 6kat i jimforelse med
foregdende ar. Det forklaras av att den administratér som under 2009 hyrdes in fran ett be-
manningsforetag fick en fast anstillning i slutet av samma ar. I slutet av 2009 ersattes dven
en inhyrd assistent som arbetat ndgra timmar om dagen med en tidsbegrénsad anstéllning pa
heltid. Under 2010 rekryterades dven en kvalificerad informatér med IT-kompetens vars
provanstéllning inte forlingdes.

SHK som ér en relativt liten myndighet har vissa funktioner inhyrda for att uppna kostnads-
effektivitet. Det ror sig om ekonomi- och personaladministration som skdts av Kammarkol-
legiet och IT-supporten som sker pé konsultbasis. SHK tar dven konsulthjdlp vid storre upp-
handlingar och vid vissa rekryteringar. Dessa funktioner dr inte medréknade i ovanstaende
nyckeltal.

Nyckeltal 4 — Kostnader for administrativt stod i relation till totala forvaltningskostnader

Som ytterligare métt pd effektivitet och god hushallning redovisas nedan vad SHK:s admi-
nistrativa stod kostar i relation till SHK:s totala forvaltningskostnader och hur kostnadsut-
vecklingen ser ut dver tiden.
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Aven hir kan ett liknande resonemang som ovan foras. En minskning av kostnaderna for det
administrativa stodet i relation till totala forvaltningskostnader kan vara en indikator pa att
myndighetens verksamhet bedrivits effektivare men minskade resurser inom stodfunktioner-
na kan ocksé leda till att personal inom kdrnverksamheten far dgna storre del av sin arbetstid
till administrativa géromal med risk for minskad produktion inom kidrnverksamheten som
resultat. SHK bedomer att for att uppna effektivitet och god balans mellan st6d- och kirn-
verksamhet bor kostnader for det administrativa stddet inte dverstiga 20 procent.

Tabell 4. Kostnader for administrativt stod i relation till totala forvaltningskostnader

Ar Kostnader for administrativt stod i relation till totala forvaltningskostnader
2008 19,8 %
2009 19,5 %
2010 18,3 %

Tabellen visar hur stor andel av SHK:s totala forvaltningskostnader som utgérs av kostnader for det administrativa stodet. I kostnaderna
for det administrativa stodet ingar 16ner for fast anstilld personal samt képta tjanster inom stodfunktionerna ledning, ekonomi, personal,
IT, kommunikation/ information, upphandling samt 6vriga stodfunktioner sa som registratur, arkivering, reception och vaktmasteri.

Kostnaderna for det administrativa stodet i relation till totala forvaltningskostnader har
minskat over tiden. Minskningen pé 1,2 procent mellan 2009 och 2010 kan forklaras av att
SHK:s totala forvaltningskostnader okat stort i jaimforelse med foregdende ar. 2009 var de
totala forvaltningskostnaderna 24 147 tkr och 2010 var de 28 281 tkr, vilket ger en 6kning
pa 4 134 tkr (17,1 procent). Kostnaderna for det administrativa stodet har ocksa okat, fran

4 716 tkr 2009 till 5 178 tkr 2010, en 6kning péd 462 tkr (9,8 procent) men dkningen har inte
foljt den totala kostnadsutvecklingen och i relation till totala forvaltningskostnader blir kost-
naderna for det administrativa stodet dirmed ligre 2010 i jamforelse med foregéende ar’.

Ovriga dtgéirder for dkad effektivitet

Utover nyckeltalen ovan redovisar SHK i det f6ljande andra betydande atgarder som vidta-
gits fOr att 0ka effektiviteten och forbéttra hushallningen med resurser framover.

Tidredovisning

I april 2009 inforde SHK tidredovisning. Nedan redovisas en sammanstéllning av hur den
totala arbetstiden under perioden april till december 2009 och perioden januari till december
2010 fordelats pa SHK:s olika verksamheter.

’ Samtliga kostnader for 2009 som anges i lopande text dr omriknade till 2010-drs penningvérde.
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Tabell 5. Fordelning av total arbetstid pa SHK:s olika verksamheter

Verksamhet Andel i % av den totala Andel i % av den totala

arbetstiden under perioden | arbetstiden under perioden
0904-0912 1001-1012

Utredningsverksamhet 50 48

Ovrigt sékerhetsarbete, nationellt 3 4

Ovrigt sékerhetsarbete, internationellt 8 5

Kompetensutveckling 6 7

Ovrigt™ 33 36

Tidredovisningen visar att under 2010 har 57 procent av total arbetstid dgnats dt kdrnverk-
samheten vilket dr en minskning med 4 procent i jamforelse med den period under 2009 som
tidredovisning fordes (april till december).'' I gruppen haveriutredare édr andelen tid for
karnverksamhet 64 procent av total arbetstid vilket 4r en minskning med 3 procent i jAmfo-
relse med forra métperioden. Andelen tid for kompetensutveckling har 6kat med 1 procent 1
jamforelse med 2009 och i gruppen haveriutredare har den 6kat fran 7 procent 20009 till 8
procent 2010.

En forklaring till att andelen tid for kirnverksamhet har minskat kan vara de nyanstéllningar
som gjorts pa senare tid. Under senare delen av 2009 anstélldes tre haveriutredare och ytter-
ligare tva anstélldes under 2010. Att introducera nyanstédllda haveriutredare tar mycket tid 1
ansprak, bade fran de haveriutredare som skoter introduktionen och frdn dem som blir intro-
ducerade. Under dret har en del storre utbildningsinsatser genomforts vilket ocksa tagit tid 1
ansprak. Tid som annars kunde ha lagts pa kdrnverksamheten. Under 2010 paborjades ett
utvecklingsprojekt som har som mal att ta fram ett certifierbart verksamhetssystem for SHK.
Projektet har under &ret tagit en hel del arbetstid i ansprak. Projektet berdknas vara klart un-
der véren 2012.

SHK:s verksamhetssystem

Under 2010 har ett omfattande arbete med att ta fram ett verksamhetssystem for SHK pabor-
jats. Arbetet bedrivs i projektform och har som mal att ta fram ett certifierbart processbaserat
verksamhetssystem. Ett vél fungerande verksamhetssystem forvéntas bl.a. ge ett enhetligt
och effektivt sétt att arbeta, struktur och tydlighet i utredningsverksamheten, &ndamalsenliga
underlag for prioriteringar och beslut samt fungerande revision och kvalitetssékring.

SHK:s miljoledningsarbete
Under 2010 genomfordes en revision av tidigare utford miljoutredning, SHK:s miljépolicy
uppdaterades och miljomal for 2011 togs fram.

Samverkan med andra myndigheter

SHK samverkar med tvad andra mindre myndigheter vars kontorslokaler dr beldgna i samma
fastighet. Samverkan géller delade lokaler, delad personal och delad service. Detta har med-
fort att kostnaderna for savil lokaler, personal, vissa konsultinsatser samt viss service blivit
lagre.

10 Ovrig tid bestar av lednings/styrning, verksamhetsutveckling och administration m.m.
" Till SHK:s kiirnverksamhet riiknas utredningsverksamhet och 6vrigt sdkerhetsarbete.
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Nya lokaler

Kontraktet for de kontorslokaler som SHK hyr pa Teknologgatan i Stockholm gar ut den 31
oktober 2011. Under de sex ar som hyreskontraktet gillt har verksamheten vixt och antalet
anstillda mer &n fordubblats. Behovet av storre kontorsutrymme ar tringande och maste
redan 1 borjan av 2011 leda till att SHK hyr ytterligare kontorsrum av en av de myndigheter
som SHK samverkar med i fastigheten. Under aret har darfor och da nuvarande hyreskon-
trakt maste ségas upp senast den 31 januari 2011, ett lokalprogram tagits fram, som visar att
SHK for kommande hyresperiod, med framtida personalbehov inrdknat, behover en kon-
torsyta pa ca 950 m? vilket dr en 6kning med ca 470 m? i jimforelse med den yta som finns
idag. I den berdknade ytan ingar forutom kontorsrum @ven motesrum, forrad, arkiv och ut-
rymme for omkladning, dusch samt avspolning och forvaring av kldder och utrustning.

SHK har under 2010 hyrt och iordningstillt sddana avskilda och l&sbara forvarings- och
verkstadslokaler i Stingnéds som uppfyller kraven pa lokaler for forvaring av vrak enligt an-
nex 13 till Chikagokonventionen. Dessa lokaler dr &ndamalsenliga och 1dmpligt placerade i
Sverige och ddrmed bl.a. mera lattillgangliga fran kontorslokalerna i Stockholm an de tidi-
gare 1 Halmstad som tillfélligt hyrdes av Forsvarsmakten. De dr ocksa billigare &n lokalen 1
Halmstad.

Oversyn av SHK :s uppdrag och organisation
SHK har i september 2010 dverldmnat en promemoria avseende SHK:s uppdrag och organi-
sation till regeringen for overviagande och eventuella atgirder.

For att forbattra och effektivisera verksamheten bor enligt SHK sévil SHK:s organisation
som SHK:s uppdrag i den del det inte &r konventionsbundet eller EU-reglerat ses dver, lik-
som lagstiftningen om utredning av olyckor. Myndigheten tillkom 1978 och nagon &versyn
har inte gjorts sedan dess. Ddremot har lagstiftningen dndrats ett flertal gdnger pd grund av
att olika EU-direktiv implementerats och behover ses over for att sikerhetsstélla en systema-
tisk och klar lagstiftning.

Organisationen med domarkompetenta ordféranden som leder utredningar ar unik for Sveri-
ge och behovet av juridisk kompetens kan och bor tillgodoses pé annat sétt.

Uppdraget dé det giller de inte EU-reglerade och konventionsbundna omrédena bor dvervi-
gas och preciseras for att pa basta sétt och sé effektivt som mojligt utnyttja den utrednings-
kompetens som finns inom SHK. SHK bor utver pa transportomradet som EU beslutat,
utreda olyckor pa de omraden dér de dr mest frekventa. Som exempel pa sddana olyckor kan
nidmnas briinder och olyckor inom sjukvérden. Aven SHK:s uppdrag att utreda riddningsin-
satsen bor ses Over och samordnas med andra utredningsinsatser pa det omradet. Slutligen
bor SHK:s uppdrag att utreda militdra olyckor ses dver och fragan stéllas vad Forsvarsmak-
tens deltagande i utlandsinsatser betyder for utredning av militéra olyckor.

2.2.10 Intakter och kostnader

A terrapporteringskrav

Fordelningen av de sérskilda utredningskostnaderna for haveriutredningar ska redovisas.
Redovisningen ska jimforas med kostnaderna under den senaste trearsperioden. Aven intik-
ter och kostnader avseende forvaltning ska redovisas och jamforas med den senaste tredrspe-
rioden. Redovisningen ska kommenteras.
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Aterrapportering
Intdkter av avgifter och sdrskilda utredningskostnader

Enligt regleringsbrevet for budgetaret 2010 far SHK ta ut avgifter for sdrskilda utredningar.
De sérskilda utredningskostnaderna, som foranleds av enskilda utredningar, ska betalas av
Transportstyrelsen, Forsvarsmakten och Myndigheten for samhillsskydd och beredskap
(MSB). De sérskilda utredningsutgifterna ska ménadsvis faktureras de betalningsansvariga
myndigheterna. SHK som fr.o.m. 2011 ska finansieras via anslag fir under 2010 dven fak-
turera for kostnader motsvarande myndighetskapitalet. Inkomsterna disponeras av Statens
haverikommission.

Tabell 1. Intéakter av avgifter avseende sarskilda utredningar (tkr)

Ar Civil luftfart Civil sjofart Sparbunden  Militéra Andra Totalt
trafik

2008 4 344 944 1337 3838 1360 11823

2009 4 465 1304 2252 676 545 9242

2010 3708 1480 1987 364 1923 9 462

Tabell 2. Sarskilda utredningskostnader (tkr)

Ar Civil luftfart Civil sjofart Sparbunden  Militéra Andra Totalt
trafik

2008 4 285 940 1310 3802 1360 11 697

2009 4 355 1304 2339 757 545 9 300

2010 3574 1343 1762 222 1872 8773

Skillnaden mellan totala intakter av avgifter och totala sérskilda utredningskostnader bestar av fakturerat myndighetskapital (873 tkr) och
6vriga periodiseringar (-184 tkr) .

De sérskilda utredningskostnaderna bestdms fridmst av vilka utredningsinsatser och hur
mycket arbete av externa specialister som krivts i pagdende och under aret avslutade utred-
ningar.

Den totala minskningen av de sirskilda utredningskostnaderna beror fraimst pd att antalet
fast anstdlld personal har 6kat vilket gor att behovet av konsultinsatser minskat.

Civil lufifart
De sérskilda utredningsksotnaderna inom civil luftfart uppgick till 3 574 tkr under 2010

vilket innebdr en minskning med 781 tkr i jamforelse med 2009. Antalet anstéllda har dkat
under 2010.

Den utredning som under aret genererat storsta andelen sarskilda utredningskostnader, 1 334
tkr, dr ett allvarligt tillbud den 16 januari 2010 pa Stockholm/Arlanda flygplats med ett tra-
fikflygplan av typen Airbus frén det statliga Iranska flygbolaget Iran Air. Alldeles i inled-
ningen till starten intrdffade ett motorhaveri, vilket ledde till att flygplanet korde av banan.
Inga ménniskor kom till skada och flygplanet fick, bortsett fran den havererade motorn, lét-
tare skador.

I utredningen har SHK, dels anlitat teknisk expertis pa bl.a. jetmotorer, dels tvingats genom-
fora en méngd kostsamma specialundersékningar och tester. Den skadade motorn demonte-
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rades fran flygplanet for teknisk undersékning. Avtal om inspektion och undersdkning traf-
fades med Lufthansa Technik, som &r en auktoriserad underhallsinstans for den aktuella mo-
tortypen. Pa grund av ett amerikanskt handelsembargo mot staten Iran, komplicerades och
forsenades undersokningen da sévil Lufthansa som motortillverkaren General Electric fick
begira dispenser fran USA avseende undersokningen. Kostnaden f6r motorundersdkningen
var hog och avtalet med Lufthansa Technik blev komplicerat. SHK anlitade afférsjuridisk
expertis for att bista vid analysen av avtalet och dess villkor. Undersdkningen kunde pabor-
jas under november 2010 och &r dnnu inte helt avslutad.

SHK har ocksd med konsultinsatser frdn Kungliga Tekniska Hogskolan (KTH) i Stockholm
genomfort teoretiska berdkningar av luftfartygets kursstabilitet vid motorbortfall 1 ldga far-
ter. Harutover har SHK utfort en serie tester i simulator vid Airbusfabriken i Toulose i
Frankrike. Totalt genomfordes 26 simulatorkdrningar med torr, vat samt delvis isbelagd
bana.

En annan utredning som genererat stora sirskilda utredningskostnader under aret, 511 tkr, ar
utredningen av haveriet 1 Falsterbo den 26 oktober 2006 med ett CASA-flygplan fran Kust-
bevakningen i Falsterbo. Som ndmnts tidigare var utredningen mycket komplex, omfattande
och tidsddande. Utredningschefen ldmnade sin anstédllning under utredningstiden men avtal
kunde triffas om att han i stéllet som konsult skulle slutfora utredningen. Det hade varit
svart att ersitta den aktuelle utredaren med ndgon annan i det 1ige som utredningen da be-
fann sig utan stora forseningar och ytterligare fordyringar. Utredningsarbetet har saledes
bedrivits med en konsult som utredningschef.

Orsaken till de sprickor som orsakade att en vinge brots av under flygning var svérutredda
och den forklaring SHK kom fram till i sin analys maste genom ett omfattande och tidskra-
vande arbete kvalitetssékras innan rapporten slutligen kunde publiceras med de resultat som
SHK funnit i undersokningen.

Den undersokning, som hérefter dragit storst sarskilda utredningskostnader, 4r en helikop-
terolycka den 1 juli 2009 1 nirheten av Idre 1 Vistra Dalarna som under 2010 kostat 219 tkr.
Kostnaderna i utredningen hénfor sig till tekniska undersokningar vid materiallaboratorier
samt anlitandet av en teknisk expert pa helikoptrar.

Civil sjofart

De sirskilda utredningskostnaderna inom civil sjofart uppgick till 1 343 tkr 2010 och ligger i
stort sett pa samma niva som under ar 2009. Antalet anstillda har varit ofordndrat under
2010.

Kostnaderna bestar till storsta delen av de konsultinsatser som gjorts i samband med en ut-
redning avseende en kollision mellan passagerarfarjorna Gotlandia II och M/S Gotland den
23 juli 2009. Under 2010 har denna utredning genererat sirskilda utredningskostnader pa

1 114 tkr. Utredningen var omfattande och kravde extern konsulthjélp pé flera omrdden.

Forutom behov av extern sjoteknisk expertis behdvdes 1 undersékningen mycket betydande
konsultinsatser for analyser av samspelet mellan ménniska, teknik och organisation, s.k.
MTO-analys, for att kunna géra bedomningar av besittningarnas forutséttningar for att agera
korrekt fore, under och efter kollisionen.

Ett av de inblandade fartygen var utrustat med vattenjet for framdrivning och mandvrering
och for att kunna bedoma fartygens mandvrering 1 samband med olyckan har p4 SHK:s upp-
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drag genomf0rts en serie simuleringar och berdkningar hos ett konsultféretag som verkar
inom fartygsdesign och maritima operationer. Tillverkaren av bryggutrustningen pa Gotlan-
dia II fick ocksa anlitas for analyser och bedomningar av pastddda felfunktioner hos denna.

En annan utredning som krévt en del konsultinsatser under aret avser en brand 1 maskin-
rummet pa ro-ro — fartyget Sea Wind den 2 december 2008. Utredningen har genererat sér-
skilda utredningskostnader pd 182 tkr dér storsta delen 171 tkr utgér konsultkostnader. Kon-
sultinsatserna utgors framfor allt av bestimmande av brandorsak, allmén kdnnedom om far-
tygets maskiner och teknisk undersokning av vissa motordelar.

Spdrbunden trafik

De sérskilda utredningskostnaderna inom omradet sparbunden trafik uppgick till 1 762 tkr
och har i forhallande till a&r 2009 minskat med 577 tkr. Antalet anstédllda har 6kat under
2010.

De utredningar som under éret genererat de storsta kostnaderna inom sparbunden trafik ar
foljande.

En utredning avseende en tdgursparning den 4 juni 2008 pa strickan Rotebro-Upplands
Visby, har under 2010 genererat 642 tkr i sirskilda utredningskostnader. Kostnaderna bestér
till storsta delen av omfattande tekniska undersokningar av den hjulring som brast pa RC
loket 1 taget.

En annan utredning som krévt externa konsultkostnader géller ett tillbud till kollision mellan
tva tag pa stationen Furuvik sédra den 13 mars 2010. Utredningen, vars sérskilda
utredningskostnader uppgick till 304 tkr, har krévt vissa tekniska undersékningar och
utredarhjélp pa konsultbasis.

En utredning gillande en olycka den 9 september 2010 da tva personer omkom vid passage
over en plankorsning vid Solgdrden, Stenungsund genererade sirskilda utredningskostnader
pa 409 tkr under 2010. Kostnaderna avser huvudsakligen tekniska undersékningar av vig-
skyddsanldaggningen.

Militar verksamhet

De sirskilda utredningskostnaderna inom den militidra verksamheten uppgick till 222 tkr
2010, vilket dr en minskning med 535 tkr fran foregdende &r. Antalet anstillda har varit
oforandrat under 2010.

De tva utredningar som dragit hogst sédrskilda utredningskostnader under éret ar dels en
olycka den 6 augusti 2009 med en JAS39 C 1 Ronneby, dir flygplanet landade med infallt
landstill, dels en olycka den 19 maj 2010 vid Rinkabyfiltet norr om Ahus i Skéne d3 ett
militért transportflygplan fallde last med fallskdrm utanfor det uppréttade fallningsomradet.
Den forstndmnda utredningen har under éret kostat 88 tkr och den sistndmnda 95 tkr. I bada
fallen hinfor sig kostnaderna dels till insatser av extern expertis, dels utredningsgruppens
resor till olycksplatsen och till respektive forband.



STATENS HAVERIKOMMISSION ARSREDOVISNING 2010 38 (49)

Annan verksamhet

Inom omradet annan verksamhet uppgick de sdrskilda utredningskostnaderna till 1 872 tkr
vilket dr en 6kning med 1 327 tkr i jamforelse med 2009. SHK har inga fast anstéllda utreda-
re inom detta omrade.

Kostnaderna bestar till storsta delen av de konsultinsatser som gjorts i samband med en ut-
redning avseende en brand pad Kuddbygriand i Rinkeby. Under &ret genererade utredningen

1 770 tkr 1 sarskilda utredningskostnader. Vid olyckan omkom en vuxen kvinna och sex barn
pa grund av rokforgiftning nir de forsokte ta sig ut ur byggnaden. For att i utredningen kun-
na fa en uppfattning om hur mycket rok som producerades vid branden, dess sammansétt-
ning och giftighet m.m., anlitades SP Sveriges Tekniska Forskningsinstitut (SP) for att
genomfora brandprov 1 fullskala vid sin anldggning i Boras. De vid SP uppnédda resultaten
lag dérefter till grund for omfattande och kvalificerade datorberékningar av rokspridningen i
byggnaden dels vid den verkliga branden, dels vid olika andra f6rutsittningar. Kostnaderna i
utredningen hanfor sig, forutom till kostnaderna for brandprov och beridkningar av roksprid-
ning, till kostnader for extern brandteknisk och medicinsk expertis.

Bidragsintdkter och forvaltningskostnader

Enligt SHK :s regleringsbrev fér forvaltningskostnaderna uppga till hogst 31 460 tkr. Arets
utfall &r 28 281 tkr. Betalningsansvaret for forvaltningskostnaderna fordelas mellan de be-
talningsansvariga myndigheterna enligt en forutbestimd fordelning:

Transportstyrelsen 75 %
Forsvarsmakten 10 %
MSB 15 %

Intdkterna bokfors som intékter av bidrag i SHK:s redovisning.

Enligt regleringsbrevséndringen 16 december 2010 (F62010/2167/MFU) far SHK, med an-
ledning av regeringens forslag i budgetpropositionen for 2011 om att SHK fr.o.m. 2011 ska
finansieras via anslag, under 2010 dven fakturera for kostnader motsvarande myndighetska-
pitalet. Inkomsterna disponeras av Statens haverikommission.

Tabell 3. Bidragsintakter avseende SHK:s forvaltningsram (tkr)

Ar Civil luftfart Civil sjofart Sparbunden  Militéra Andra Totalt
trafik

2008 9 657 2224 4214 2146 3219 21 460

2009 10 374 2 306 4611 2508 3762 23 561

2010 13110 3011 6 022 3028 4 541 29 712

Tabell 4. Forvaltningskostnader (tkr)

Ar Civil luftfart Civil sjofart Sparbunden  Militéra Andra Totalt
trafik

2008 6 214 3995 3551 2885 5549 22 194

2009 6 199 6 199 4053 3099 4291 23 841

2010 8 651 7970 4514 3028 4118 28 281

Skillnaden mellan totala bidragsintikter och totala forvaltningskostnader bestar av fakturerat myndighetskapital (2 176 tkr) och Gvriga
periodiseringar (-745 tkr ).
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Skillnaden mellan intdkter och kostnader for de fem utredningsomradena forklaras dels av
att betalningsansvaret for SHK:s forvaltningsutgifter fordelas mellan de betalningsansvariga
myndigheterna enligt en forutbestimd fordelning som anges i regleringsbrevet. Kostnaderna
har, for att ge en mer rittvisande bild, fordelats mellan de olika utredningsomradena enligt
en fordelningsmodell som bygger pa andelen direkta 16nekostnader per utredningsomréde.

Okningen av forvaltningskostnaderna beror i huvudsak pa dkade Iénekostnader och andra
kostnader som uppstétt till f6ljd av nyanstéllningar som gjorts under senare delen av 2009
och under 2010.

Att forvaltningskostnaderna inte 6kat som budgeterat beror 1 huvudsak pa att planerade re-
kryteringar inte kunnat ske forrdn l&ngt in pa aret pa grund av att beslut om slutliga medel
for 2010 fattades mycket sent. Beslut om en tilliggsbudget pa 5 431 tkr beslutades forst i
slutet av maj 2010.

Totala intdikter och kostnader per utredningsomrdde

Tabell 5. Totala intakter (tkr)

Ar Civil luftfart Civil sjofart Sparbunden Militara Andra Totalt
trafik
2008 14 001 3168 5 551 5984 4 579 33 283
2009 14 839 3610 6 863 3184 4 307 32 803
2010 16 818 4 491 8 009 3392 6 464 39174

Tabell 6. Totala kostnader (tkr)

Ar Civil luftfart Civil sjofart Sparbunden Militara Andra Totalt
trafik
2008 10 499 4935 4 861 6 687 6 909 33 891
20092 10 554 7 503 6 392 3856 4836 33 141
2010 12 225 9313 6276 3250 5990 37 054

Skillnaden mellan totala intakter och totala kostnader bestér av fakturerat myndighetskapital (3 049 tkr) och 6vriga periodiseringar ( -929
tkr).

24 grund av ett summeringsfel 1 arsredovisningen for 2009 blev fordelningen av de totala kostnaderna mellan de olika utredningsomradena
felaktig, felet r korrigerat i arsredovisningen for 2010.
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3 FINANSIELL REDOVISNING

3.1 RESULTATRAKNING

RESULTATRAKNING

(tkr) Not 2010 2009
Verksamhetens intakter

Intékter av avgifter och andra ersattningar 1 9702 9243
Intakter av bidrag 2 29712 23976
Finansiella intakter 15 0
Summa 39 429 33219
Verksamhetens kostnader

Kostnader for personal 4 -22 244 -18 551
Kostnader for lokaler -2 002 -1 449
Ovriga driftkostnader -12 597 -12 900
Finansiella kostnader 5 -41 -34
Avskrivningar och nedskrivningar -171 -207
Summa -37 055 -33 140
Verksamhetsutfall 2375 80
Arets kapitalférandring 6 2375 80
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3.2 BALANSRAKNING
BALANSRAKNING

(tkr) Not 2010-12-31 2009-12-31

TILLGANGAR
Immateriella anlaggningstillgangar
Rattigheter och andra immateriella anlaggningstill-

gangar 7 150 0
Summa 150 0
Materiella anlaggningstillgangar

Forbattringsutgifter pa annans fastighet 8 134 117
Maskiner, inventarier, installationer m.m. 9 70 178
Summa 204 294
Fordringar

Kundfordringar 0 4
Fordringar hos andra myndigheter 10 7 837 7 191
Summa 7 837 7195
Periodavgriansningsposter

Forutbetalda kostnader 11 465 482
Upplupna bidragsintakter 12 2176 0
Ovriga upplupna intakter 13 873 683
Summa 3515 1165
SUMMA TILLGANGAR 11 707 8 655

KAPITAL OCH SKULDER
Myndighetskapital

Statskapital 14 30 30
Balanserad kapitalférandring 15 -2 375 -2 454
Kapitalférandring enligt resultatrakningen 6 2375 79
Summa 30 -2 345
Avsattningar

Avsattningar for pensioner och liknande forpliktelser 16 283 229
Ovriga avsattningar 17 232 196
Summa 515 425
Skulder m.m.

Lan i Riksgaldskontoret 18 93 264
Rantekontokredit i Riksgaldskontoret 19 4729 4772
Skulder till andra myndigheter 1109 878
Leverantdrsskulder 2738 1932
Ovriga skulder 422 378
Summa 9 091 8 224
Periodavgriansningsposter

Upplupna kostnader 20 2070 1867
Ovriga férutbetalda intakter 0 482
Summa 2070 2 350

SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 11 707 8 655
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3.3 TILLAGGSUPPLYSNINGAR OCH NOTER

Alla belopp redovisas i tusentals kronor (tkr) om inget annat anges. Till foljd
av detta kan summeringsdifferenser férekomma.

TILLAGGSUPPLYSNINGAR
Redovisningsprinciper

Tillampade redovisningsprinciper

SHK:s bokféring foljer god redovisningssed och férordningen (2000:606) om

myndigheters bokféring samt ESV:s féreskrifter och allmanna rad till denna. Arsredovisningen
ar upprattad i enlighet med forordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag
samt ESV:s foreskrifter och allmanna rad till denna.

Efter brytdagen har fakturor éverstigande 10 tkr bokférts som periodavgransnings-
poster.

Upplysningar om avvikelser

Avvikelser frén allmanna rad

Enligt ESV:s féreskrifter till FAB 2 kap 4 § ska driftkostnader per arsarbetskraft
redovisas i sammanstallning av vasentliga uppgifter. Enligt ESV:s allménna rad
ska driftkostnaderna hamtas fran resultatrékningen.

Fér att redovisningen ska ge en rattvisande bild i enlighet med FAB 2 kap 6 §

berdknas driftkostnaderna per arsarbetskrafterna pa forvaltningskostnaderna i stallet
for totala driftkostnader enligt resultatrakningen. Detta eftersom de sarskilda utrednings-
kostnaderna paverkas av de olyckor som utreds och har en annan karaktar an
forvaltningskostnader. De totala driftkostnaderna per arsarbetskraft redovisas i not

till sammanstalining éver vasentliga uppgifter.
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Upplysningar av vasentlig betydelse

Enligt regleringsbrevet far férvaltningskostnaderna uppga till hégst 31 460 tkr. Arets utfall

ar 28 281 tkr. Betalningsansvaret for forvaltningsutgifterna férdelas mellan de betalningsansvariga
myndigheterna enligt en forutbestamd férdelning, se tabellen nedan. Intakterna bokférs som
intékt av bidrag i SHK:s redovisning.

Transportstyrelsen 75 %
Forsvarsmakten 10 %
Myndigheten for samhallskydd och beredskap 15 %

SHK far ta ut avgift for sarskilda utredningskostnader som féranleds av enskilda utredningar.
| regleringsbrevet anges de myndigheter som ska betala kostnaderna for olika typer av utredning-
ar.

Bade forvaltningsutgifterna och de sarskilda utredningsutgifterna ska manadsvis
faktureras de betalningsansvariga myndigheterna.

Foérutom forvaltnings- resp utredningsutgifterna har SHK fakturerat hela
kapitalférandringen per 2010-12-31 med anledning av att SHK:s verksamhet
finansieras med anslag fr.o.m. 2011.

Varderingsprinciper

Anlaggningstillgadngar

Som anlaggningstillgangar redovisas dataprogram, férvarvade licenser

och rattigheter samt maskiner och inventarier som har ett anskaffningsvarde

om minst 20 tkr och en berdknad ekonomisk livslangd som uppgar till 1agst tre ar.
Foregaende ar var beloppsgransen 10 tkr.

Beloppsgransen for forbattringsutgifter pa annans fastighet ar 50 tkr. Avskrivnings-
tiden for forbattringsutgifter pa annans fastighet uppgar till hdgst den aterstaende
giltighetstiden pa hyreskontraktet, dock lagst tre ar.

Avskrivning sker enligt linjar avskrivningsmetod.

Avskrivning under anskaffningsaret sker fran den manad tillgangen tas i bruk.

Tilldmpade avskrivningstider

3ar Dataprogram, licenser, rattigheter
Datorer och kringutrustning

5ar Ovriga kontorsmaskiner
Inredningsinventarier

6 ar Forbattringsutgifter pa annans fastighet
Béarbara datorer kostnadsfors vid anskaffningstillfallet.
Omsaéttningstillgangar

Fordringar har tagits upp till det belopp som de efter individuell provning
beraknas bli betalda.

Skulder
Skulderna har tagits upp till nominellt belopp.
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Ersattningar och andra formaner
Ledande befattningshavare / styrelseuppdrag

Lon (tkr)
Generaldirektér Asa Kastman Heuman 992
Inga formaner
Anstilldas sjukfranvaro
| tabellen redovisas anstalldas totala sjukfranvaro i férhallande till den sammanlagda
ordinarie arbetstiden. Vidare redovisas andel av totala sjukfranvaron under en
sammanhangande tid av 60 dagar eller mer.
| tabellen redovisas ocksa sjukfranvaro férdelat pa kén och alder i férhallande till
respektive grupps sammanlagda ordinarie arbetstid. Sjukfranvaron redovisas i procent.
Sjukfranvaro 2010 2009
Totalt 6,9 5,7
Andel 60 dagar eller mer 81,3 65,1
Kvinnor 2,6 3,8
Man 10,0 7,2
Anstallda -29ar - -
Anstallda 30 ar - 49 ar 1,4
Anstallda 50 ar - 11,2 8,7

Sjukfranvaro for anstallda - 29 ar lamnas inte da inga anstallda finns i det aldersintervallet.

Den 6kade sjukfranvaron forklaras av att den medarbetare som var langtidssjukskriven under stor-

re delen av 2009 varit fortsatt langtidssjukskriven under hela 2010.
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Noter
(tkr)
Resultatrakning
2010 2009
Not Intdakter av avgifter och andra ersattningar
Ovriga intakter av avgifter och andra ersattningar 9701 9242
Ovriga intakter 1 1
9702 9 243
Intakter enligt 4 § avgiftsférordningen saknas.
Not Intakter av bidrag
Intakter av bidrag 29712 23 976
Summa 29 712 23 976
Okningen av intakterna beror pa att férvaltningsutgif-
terna som faktureras de betalningsansvariga myndig-
heterna har 6kat. Av 6kningen utgoér 1 769 tkr fakture-
ring av myndighetskapital i samband med 6vergangen
till att myndigheten blir anslagsfinansierad fr.o.m. 2011.
Not Finansiella intdkter
Ovriga ranteintéakter 15 0
Summa 15 0
Not Kostnader for personal
Lénekostnader (exkl arbetsgivaravgifter, pensionspre-
mier och andra avgifter enligt lag och avtal) 13 026 11123
Ovriga kostnader fér personal 9218 7 428
Summa 22 244 18 551
De nyanstallningar som gjordes under senare delen av
2009 och under 2010 har medfért att SHK:s arsarbets-
krafter 6kat fran 17 st (2009) till 21 st (2010) med oka-
de personalkostnader som féljd.
Not Finansiella kostnader
Ranta pa rantekonto i Riksgaldskontoret 19 25
Ranta pa lan i Riksgaldskontoret 1 3
Ovriga finansiella kostnader 21 6
Summa 41 34
Not Arets kapitalférandring
Periodiseringsdifferenser 2 375 79
Summa 2 375 79

SHK har fakturerat hela kapitalféorandringen per 2010-
12-31

med anledning av att SHK:s verksamhet finansieras
med anslag fr.o.m. 2011.
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Balansrakning
2010 2009
Not 7 Rattigheter och andra immateriella anlagg-
nings-tillgangar
Arets anskaffningar 150 0
Summa anskaffningsvarde 150 0
Utgaende bokfort varde 150 0
Not 8 Forbattringsutgifter pa annans fastighet
Ingadende anskaffningsvarde 351 351
Arets anskaffningar 81 0
Summa anskaffningsvarde 432 351
Ingaende ackumulerade avskrivningar -234 -176
Arets avskrivningar -64 -58
Summa ackumulerade avskrivningar -298 -234
Utgaende bokfort varde 134 117
Not 9 Maskiner, inventarier, installationer m.m.
Ingadende anskaffningsvarde 1219 1321
Arets anskaffningar 0 15
Arets férsaljningar/utrangeringar, anskaffningsvarde -84 -117
Summa anskaffningsvarde 1135 1219
Ingadende ackumulerade avskrivningar -1 041 -1 022
Arets avskrivningar -108 -136
Arets forséljningar/utrangeringar, avskrivningar 84 117
Summa ackumulerade avskrivningar -1 065 -1 041
Utgaende bokfort varde 70 178
Not 10 Fordringar hos andra myndigheter
Fordran ingaende mervardesskatt 663 596
Kundfordringar hos andra myndigheter 17 13
Fordringar betalningsansvariga myndigheter 7 157 6 582
Summa 7 837 7191
Not 11 Forutbetalda kostnader
Forutbetalda hyreskostnader 421 334
Ovriga férutbetalda kostnader 44 148
Summa 465 482
Not 12 Upplupna bidragsintakter
Inomstatliga 2176 0
Summa 2176 0

Posten 2010 bestar av fakturerat myndighetskapital
avseende fasta kostnader i samband med att myndig-
heten 6vergar till anslagsfinansiering 2011.



STATENS HAVERIKOMMISSION ARSREDOVISNING 2010 47 (49)
2010 2009
Not 13 Ovriga upplupna intakter
Upplupna avgiftsintakter IS 873 0
Ovriga upplupna intakter IS 0 683
Summa 873 683
Beloppet 2010 bestar av fakturerat myndighetskapital
avseende sarskilda utredningskostnader i samband
med att myndigheten dvergar till anslagsfinansiering
2011.
Not 14 Statskapital
Konst anskaffad tidigare ar 30 30
Utgaende balans 30 30
Not 15 Balanserad kapitalférandring
Periodiseringsdifferenser:
varav semesterlbneskuld och upplupna l6ner -1 384 -1 609
varav avséttningar for delpension -229 -342
varav 6vriga upplupna kostnader -762 -503
Summa -2 375 -2 454
Not 16 Avsattningar for pensioner och liknande for-
pliktelser
Ingadende avsattning 229 342
Arets pensionskostnad 165 0
Arets pensionsutbetalningar -111 -112
Utgaende avsittning 283 229
Not 17 Ovriga avsittningar
Kompetensvaxlings- och kompetensutvecklingsat-
garder
Ingaende balans 196 164
Arets forandring 37 32
Utgaende balans 232 196
Jamforelsetalen ar omraknade. Féregaende ar redovi-
sades
avsattningen for kompetensvaxlings- och kompetens-
utvecklings-
atgarder som upplupen kostnad
Not 18 Lan i Riksgédldskontoret
Avser lan for investeringar i anldggningstillgangar.
Ingadende balans 264 456
Under aret nyupptagna lan 0 15
Arets amorteringar -171 -207
Utgaende balans 93 264
Beviljad laneram enligt regleringsbrev 1000 1200
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Not 19 Rantekontokredit i Riksgaldskontoret
Beviljad rantekontokredit i Riksgaldskontoret enligt
regleringsbrevet 10 000 10 000
Utgaende skuld pa rantekontot 4729 4772
Summa 4729 4772

Not 20 Upplupna kostnader
Upplupna semesterléner och l6ner inklusive sociala
avgifter 1672 1432
Ovriga upplupna kostnader 398 435
Summa 2070 1867

Jamforelsetalen ar omraknade. Féregaende ar redovi-
sades

avsattningen for kompetensvaxlings- och kompetens-
utvecklings-

atgarder som upplupen kostnad. 2010 redovisas det
som

dvrig avsattning
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3.4 SAMMANSTALLNING OVER VASENTLIGA UPPGIFTER

SAMMANSTALLNING OVER VASENTLIGA UPPGIFTER

(tkr) 2010 2009 2008 2007 2006
Laneram Riksgaldskontoret
Beviljad 1000 1200 1200 1000 1000
Utnyttjad 93 264 456 528 756
Kontokrediter Riksgédldskontoret
Beviljad 10 000 10000 10000 10000 5000
Maximalt utnyttjad 5804 5745 6681 5561 4 865
Riantekonto Riksgaldskontoret
Ranteintakter 0 0 0 0 0
Rantekostnader 19 25 147 121 62
Avgiftsintékter
Avgiftsintdkter som disponeras
Beraknat belopp enligt regleringsbrev 0 0 0 0 0
Avgiftsintakter 9702 9243 11829 14571 7 682
Anslagskredit (Ej tillampligt)
Anslag (Ej tillampligt)
Bemyndiganden (Ej tillampligt)
Personal
Antalet arsarbetskrafter (st) 21 17 17 16 17
Medelantalet anstéllda (st) 23 19 19 19 18
Driftkostnad per arsarbetskraft® 1337 1384 1281 1280 1150
Kapitalférandring
Arets 2375 79 -620 -316 -666
Balanserad -2375 -2454 -1833 -1517 -851
* Totala driftkostnader per arsarbetskraft (tkr) ar enligt foljande:
ar2010  ar2009 ar2008  ar 2007 ar 2006
Forvaltningskostnader per aa 1337 1384 1281 1280 1150
Sarskilda utredningskostnader per da 418 551 688 931 449
Totala driftkostnader enligt resultatrdkningen per aa 1754 1935 1969 2211 1599

Jag intygar att drsredovisningen ger en rittvisande bild av verksamhetens resultat samt av

kostnader, intékter och myndighetens ekonomiska stéllning.

Stockholm 2011-02-22

Asa Kastman Heuman
Generaldirektor



