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STATENS HAVERIKOMMISSIONS ARSREDOVISNING
FOR RAKENSKAPSARET 2001

1 VERKSAMHETENS INRIKTNING

11 UPPGIFTER

Statens haverikommission (SHK) inréttades den 1 juli 1978 med uppgift att understka
alvarliga civila och militéara flygolyckor. En 6versyn av SHK:s verksamhet ledde fram till
att SHK fr.o.m. den 1 juli 1982 fick utredningsansvaret for alla olyckor och tillbud inom
den civilaluftfarten.
Fr.o.m. den 1 juli 1990 (prop. 1989/90:104, 1989/90:TU 23, rskr. 1989/90:265) utdka-
des SHK:s uppgifter. SHK fick da ocksa ansvaret for att fran sakerhetssynpunkt undersoka
allvarliga olyckor och tillbud till olyckor inom g6farten, i jarnvagstrafiken och i annan
verksamhet.
Syftet med SHK:s undersokningar ar att
 salangt som majligt klarlagga saval handel seforloppet och orsaken till handelsen som
skador och effekter i dvrigt,
 geunderlag for beslut om atgéarder som har som mal att férebygga att liknande handel ser
intréffar eller att begransa effekten av liknande handel ser,

» geunderlag for en bedomning av de insatser som samhéllets raddningstjanst har gjort i
samband med héndel sen och, om det finns skal dartill, for forbattringar av r&ddnings-
tjansten.

1.2 VERKSAMHETSREGLERANDE BESTAMMELSER

Verksamheten regleras av lagen (1990:712) om undersokning av olyckor, férordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor och férordningen (1996:282) med instruktion for
Statens haverikommission, den senare andrad fr.o.m. 1 januari 2002 (SFS 2001:1146).
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2 RESULTATREDOVISNING

2.1 VERKSAMHETSMAL

Regeringen har i regleringsbrevet for ar 2001 faststallt att SHK:s verksamhet skall bidratill
att sékerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hdllbar transportférsorjning
for medborgarna och naringdlivet i helalandet. SHK skall ocksainom verksamhetsomrade
" Forskning och analys’ bidratill malet att producera erforderligt analysarbete m.m. for
transport- och kommunikati onssektorns utveckling.

For verksamhetsgrenen ” haveriutredningar” skall SHK med sin verksamhet framst bidra
till att uppfylla det transportpolitiska delmalet om en séker trafik, dér ingen dédas eller
alvarligt skadastill foljd av trafikolyckor inom transportsystemet, samt genom att trans-
portsystemets utformning och funktion anpassastill de krav som féljer av detta.

SHK skall dartill med sin kompetens inom omradet ocksa framja sakerheten inom andra
samhaéllssektorer.

SHK:s verksamhet delasin i fem verksamhetsgrenar, namligen civil luftfart, civil
gofart, jarnvagstrafik, militar verksamhet, och annan verksamhet.

| regleringsbrevet har regeringen vidare angett féljande mal:

. SHK skall faststélla olycksorsaken i varje understkning.

. SHK skall kunna ge sddana synpunkter och rekommendationer till tillsyns-
myndigheterna att framtida olyckor och tillbud till olyckor férebyggs. SHK skall vi-
dare begéra dterrapportering fran respektive tillsynsmyndighet om i vilken utstréack-
ning atgarder har vidtagitsi enlighet med rekommendationerna.

. Handl aggningstiden for haveriutredningar skall vara begransad till hogst tolv mana-
der for militéra &renden, civila g 6fartsérenden, jarnvagstrafikérenden och &renden
rérande annan verksamhet. For civila luftfartsdrenden skall den genomsnittliga
handl dggningstiden vara htgst sex manader.

. Handl&ggningen av haveriutredningar skall ske sa resurseffektivt som magjligt.

. SHK:s medverkan i internationellt arbete syftande till kompetensuppbyggnad och
kunskapsspridning skall ske pa ett s andamalsenligt och effektivt sitt som mojligt

SHK har ocksa for egen del angett som mdl att rapporterna skall vara sprékméssigt till-
gangliga for l&sare utan specialkunskaper.

2.2 STATISTIK

Statistiskt presenteras varje verksamhetsgren i tre tabeller. Tabell 1 innehdller antalet
inkomna och avgjorda arenden. Tabell 2a och 2b redovisar antalet &renden som foranl ett
beslut om inledande av undersokning, antalet slutrapporter och i vilken utstrackning den
sannolika olycksorsaken faststallts. Som framgér av tabellerna har SHK valt att finfordela
indelningen av luftfartskategorierna fr.o.m. ar 2001. Tabell 3 redovisar vad som skett med
de av SHK avgivna rekommendationerna.

SHK vill i sammanhanget peka pa att tillbud inte sirredovisas fran och med ar 1999.
Anledningen & framst att det ofta & en slump om en handelse far sddana konsekvenser att
den enligt lagstiftningen skall beddmas som olycka eller tillbud. | mangafall finns det vid
en mindre olycka ocksa omstandigheter som gor att det samtidigt & fraga om ett alvarligt
tillbud till en storre olycka. Det avgérande for om handelsen skall utredas bor enligt SHK:s
mening hellre vara den potentiellarisken fér allvarlig olycka.

Nér det galler rekommendationer redovisas dessa for de tre senaste verksamhetsdren sa
att de avgivna rekommendationerna anges som Genomforda, Genomfors g eller Oppna.
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Dessa begrepp innebér foljande. Genomfoérd anses en rekommendation vara om syftet med
rekommendationen har fyllts &ven om s&kerhetsmyndigheten har valt en annan vég for
genomfdrandet an den som SHK anvisat. Att rekommendationen inte genomfors innebar
att sékerhetsmyndigheten har tagit slutlig stéllning och beslutat att inte vidta ndgon atgard
med anledning av rekommendationen. Oppen anses rekommendationen vara om négot

slutligt stallningstagande inte kommit in fran sakerhetsmyndigheten.

2.2.1 Civil luftfart

Tabell 1. In- och utgdende balans.

Ar Ingaende Nyinkomna Avgjorda Utgaende
balans arenden arenden balans
1999 21 112 105 28
2000 28 115 118 24
2001 24 85 93 16
Tabell 2 a Inledda undersékningar
Ar 1999 2000 Ar 2001
Tungafpl* 9 6 Tungafpl 6
Flermotoriga l&tta fpl 4 2 Flermotoriga l&tta fpl 1
Enmotoriga fpl 18 17 Enmotoriga fpl 18
Sjoflygplan 2 6 Enmotoriga §6fpl 2
Helikoptrar 6 5 Helikoptrar 7
Segelflygplan 0 0 Gyroplan 2
Ultralatta fpl 14 8 Segelflygplan 0
Héangglidare 1 0 Ultralatta fpl 6
Ballonger 0 0 Ultraldtta jofpl 1
Flygskarmar 7 7 Héangglidare 1
Ballonger 1
Flygskarmar 1
Summa 61 51 Summa 46

1 Med tunga flygplan avses flygplan med en hogsta till &ten flygmassa som éverstiger 5 700 kg.
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Tabell 2 b Slutrapporter

Ar 1999 2000 Ar 2001
Tungafpl 5 11 Tungafpl 6
Flermotoriga l&tta fpl 1 2 Flermotoriga l&tta fpl 1
Enmotoriga fpl 18 15 Enmotoriga fpl 17
Sjoflygplan 2 8 Enmotoriga 5 6fpl 5
Helikoptrar 6 3 Helikoptrar 10
Segelflygplan 1 - Gyroplan 0
Ultralatta fpl 15 11 Segelflygplan 0
Hangglidare 1 - Ultralétta fpl 7
Ballonger 0 - Ultral&tta g 6fpl 1
Flygskéarmar 5 5 Hangglidare 1
Ballonger 1
Flygskarmar 2
Summa 54 55 Summa 51
Sannolik olycksor sak 54 55 Sannolik olycksor sak 51
faststalld faststalld
Tabell 3. Rekommendationer
Ar Avgivna Genomforda Genomfors ej | Oppna
1999 14 11 3 0
2000 14 7 1 6
2001 18 2 2 14
2.2.2 Civil sjofart
Tabell 1. In- och utgdende balans.
Ar Ingaende Nyinkomna Avgjorda Utgaende
balans arenden arenden balans
1999 2 0 2 0
2000 0 3 3 0
2001 0 0 0 0

2 Tv& rapporter varav en & samlingsrapport ver fyra drenden
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Tabell 2. Inledda undersdékningar och slutrapporter.

Ar Inledda undersdk- | Slutrapporter Sannolik olycks-
ningar orsak faststalld
1999 2 2
2000 0 0
2001 0 0
Tabell 3. Rekommendationer
Ar Avgivna Genomférda Genomfors ej | Oppna
1999 0 0 0 0
2000 0 0 0 0
2001 0 0 0 0
2.2.3 Jarnvagstrafik
Tabell 1. In- och utgdende balans.
Ar Ingaende Nyinkomna Avgjorda Utgaende
balans arenden arenden balans
1999 3 2 2 3
2000 3 2 5 0
2001 0 1 0 1

Tabell 2. Inledda undersdékningar och slutrapporter.

Ar Inledda undersdék- | Slutrapporter Sannolik olycks-
ningar orsak faststalld

1999 1 1
2000 3 3
2001 0 0

Tabell 3. Rekommendationer
Ar Avgivna Genomférda Genomfors ej | Oppna
1999 1 0 0 1
2000 9 6 2 1
2001 0 0 0 0

2.2.4 Militar verksamhet
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Tabell 1. In- och utgdende balans.

Ar Ingdende Nyinkomna Avgjorda Utgaende
balans arenden arenden balans
1999 4 2 3 3
2000 3 2 3 2
2001 2 3 3 2

Tabell 2. Inledda undersdkningar och slutrapporter.

Ar Inledda undersok- | Slutrapporter Sannolik olycks-
ningar orsak faststalld
1999 2 3 3
2000 2 3 3
2001 0 0 0
Tabell 3. Rekommendationer
Ar Avgivna Genomférda Genomfors ej | Oppna
1999 11 8 3 0
2000 9 7 2 0
2001 0 0 0 0
2.2.5 Annan verksamhet
Tabell 1. In- och utgdende balans.
Ar Ingaende Nyinkomna Avgjorda Utgaende
balans arenden arenden balans
1999 5 5 5 5
2000 5 3 4 4
2001 4 2 5 1

Tabell 2. Inledda undersdékningar och slutrapporter.

Ar Inledda undersok- | Slutrapporter Sannolik olycks-
ningar orsak faststalld

1999 2 2 2

2000 0 1 1

2001 1 4 4
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Tabell 3. Rekommendationer

Ar Avgivna Genomférda Genomfors ej | Oppna

1999 10 8 2 0
2000 1 1 0 0
2001 28 0 0 28

2.3 VERKSAMHETSUTVECKLING

2.3.1 Prestationer

Civil luftfart

Som framgar av statistiken i 2.2 inleddes under ar 2001 nagot farre undersokningar och
lamnades nagot farre slutrapporter &n under de tidigare tva aren. Siffran for antalet slutrap-
porter, 51, & dock nagot missvisande eftersom en av rapporternainnehaller fyra avslutade
undersokningar.

Vad géller antalet inledda undersokningar sa styrs dettatill storsta delen av det faktiska
utfallet, vilket inom vissa granser slumpméssigt varierar fran &r till &. Arets minskning ror
enbart arenden med flygskérmar.

Flera av undersokningarna har varit ovanligt komplicerade och omfattande och krévt
manga kontakter med saval materidltillverkare som andra myndigheter. Bl.a. |1amnades
under aret slutrapport paett alvarligt tillbud som intraffade den 12 november 1999 med ett
flygplan av typen Bae 146 dar hela beséttningen drabbades av ohél sosam kabinluft och
delvis blev of ormdgen att fullgora sina arbetsuppgifter under flygningen. Ohalsosam
kabinluft har visat sig vara ett globalt flygsékerhetsproblem och SHK:s understkning kom
att bli en av de mest omfattande som gjorts inom detta omrade. Undersdkningen har ront
internationel It intresse.

Under & 2001 har undersokning inletts av bl.a. §u handelser med tunga flygplan och
flermotoriga létta flygplan, varav sex i kommersiell trafik. Utfallet av handelser i dennatyp
av |uftfart & pa ungefar samma niva som & 2000. Understkningarna av dessa ar forhallan-
devis resurskravande.

Under & 2001 avlamnades 51 slutrapporter (=54 avslutade undersokningar), vilket ar pa
samma niva som under de foregéende tva aren. (se ovan).

Vid okomplicerade luftfartsolyckor och tillbud redovisar SHK resultatet av sina under-
sokningar i forkortade rapporter. Av de under & 2001 avlamnade 51 slutrapporterna dr 30 i
forkortad form, fordelade enligt foljande:

1 av 6 patunga flygplan

12 av 18 pa enmotoriga l&tta flygplan
4 av 5 pa enmotoriga 56flygplan

3 av 10 pa helikoptrar,

6 av 7 pa ultral &étaflygplan,

1 av 1 pa ultral&tta sj6flygplan,

1 av 1 pahangglidare,

1 av 1 paballonger och

1 av 2 paflygskarmar.
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SHK har kunnat faststélla den sannolika olycksorsaken i alla undersdkningar och
darmed ocksa haft mgjlighet att ge underlag for beslut om atgarder som har som mal att
forebygga att en liknande héndel se intraffar.

SHK har [dmnat sammanlagt 18 rekommendationer till Luftfartsverket.

SHK begar fr.o.m. & 1998 kontinuerligt in rapporter fran Luftfartsverket om vilka
atgarder som vidtas med anledning av rekommendationerna. Generellt kan konstateras att
foljsamheten & mycket god. Det & endast i nagra enstaka fall som en rekommendation inte
genomfdrts. SHK har i dessafall godtagit de skdl som anférts av Luftfartsverket. SHK har
tidigare haft uppfattningen att det i vissafall tog lang tid innan det dutliga stallningstagan-
det togs men upplever nu att man fran Luftfartsverkets sida arbetar med att gora forfarandet
snabbare.

Nagon tidsutdrakt vid inledningen av en undersokning forekommer normalt inte. Den
genomsnittliga handlaggningstiden var under & 2001 strax under sex manader, vilket &
nagot 1agre 8n den mél séttning — sex ménader — som faststéllts av regeringen. Ar 1999 var
den genomesnittliga handl dggningstiden 5 manader och & 2000 strax under 7 manader. Det
kan tillaggas att den konventionsbundna remisstiden pa 60 dagar i drenden med internatio-
nell anknytning paverkar genomsnittstiden.

Under ar 2000 blev SHK, i egenskap av ackrediterad representant for registreringsstaten
engagerat i tre utredningar som utfors av annan myndighet utanfor Sverige. En olycka med
ett flygplan av typen SAAB 340 i Schweiz/Zirich, ett tillbud med ett flygplan av typen
SAAB 2000 i Tyskland/Hamburg och ett tillbud med en SAStillhdrig DC 9-41 i Dan-
mark/K 6penhamn. Av dessa avslutades under aret utredningen i Danmark medan de 6vriga
tva fortfarande var pagaende vid arsskiftet ar 2001/2002.

SHK har under ar 2001 pa motsvarande sétt engageratsi fyra nya utredningar. Ett tillbud
med ett flygplan av typen SAAB 340 i USA/Texas, en olycka med ett flygplan av typen
SAAB 340i USA/Mexico, en olycka med ett flygplan av typen MD-87 tillhdrande SAS i
Italien/Milano och ett tillbud med ett flygplan av typen SAAB 2000 i Schweiz/Basel.

De pagaende utredningarna av olyckan i Schweiz/Zirich fran ar 2000 och olyckan i
Italien/Milano 2001 har varit resurskréavande for SHK och bedéms &ven under ar 2002
kréva stora arbetsinsatser fran SHK:s sida.

Civil gofart
Vid arets borjan fannsinga @renden i balans. Inga &renden har kommit in under aret.

Jarnvagstrafik
Under ar 2001 anméldes en jarnvagsolyckatill SHK, och dar har undersokning inletts.
Under perioden har ingen slutrapport avlamnats.

Militara arenden
Under & 2001 inkom tre nya @renden. Inte i ndgot av dessa drenden inleddes undersbkning
av SHK. Ingen dutrapport har |amnats under perioden.

De tva arenden som alltjamt undersoks (Jas 39 ML-02/99 och HKP 10
M-002/00) har under perioden redovisat 6kade kostnader, mest beroende pa att SHK:s bada
militéra utredningschefer ar arvodesanstdlda varfor utredningskostnaderna bel astar
respektive arende direkt.
Bada undersokningarna har varit mer arbetskravande én motsvarande tidigare érenden. Vad
géller JAS-olyckan bedrevs undersokningen med indicier och vittnesuppgifter som grund
under 14 manader, ddman i december ar 2000 aterfann flygplanets kraschskyddade minne.
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Dérefter har undersokningen underl dttats, men aven vidgats till att undersoka system som
tidigare inte varit forema for granskning.

Vad gdler HKP 10-olyckan i Tarfala, déar de tre ombordvarande omkom, har stora
resurser lagts ned pa att salangt mojligt granska helikopterns samtliga tekniska funktioner,
for att utesluta att nagot tekniskt fel 1ag bakom olyckan. Understkningen har forsvarats av
att olycksplatsen endast ar snofri ndgra veckor under sommaren.

Bada dessa pagaende drenden kommer saledes att vida éverskrida den normala hand-
l&ggningstiden for SHK.

Andra érenden

| fraga om andra allvarliga olyckor har SHK under ar 2001 inlett undersokning i ett fall.
Fyra slutrapporter har [amnats. Handlaggningstiderna fér dessa undersokningar har varit 8,
23, 32 och 36 manader, sdledes en genomsnittstid pa 25 manader.

En olycka med en karusell tog 8 manader att utreda. De Gvriga tre undersokningarna
avsdg alabrander. Den sk. diskotekbranden i Goteborg, dar slutrapport |amnades efter 32
manader, var en synnerligen omfattande och komplex undersokning dar SHK har gatt djupt
ini olika @mnesomraden sasom brandspridningsforloppet, utrymningen, raddningsinsatsen
och det forebyggande brandskyddet. Bl.a. tog genomférda datasimuleringar av brandfér-
loppet fleramanader att genomfora trots synnerligen kraftfulla datorer. Vidare var genom-
gangen av samtliga polisférhor ytterst tidskravande.

Det drende som tog 36 méanader att utreda avsag brand i en buss, som hamnat i diket vid
Fardhundra mellan Enkoping och Sala. Sedan undersokningen inletts beréttade bussfora-
ren for SHK att han upplevt att bussen blast av den snétackta vagen pagrund av kraftig och
byig sidvind. Detta medfdrde att brandunderstkningen, som bl.a. innehdll laboratorieprov
av en bussinrednings motstandskraft mot brand, kom att kompl etteras med en omfattande
undersokning om vindars paverkan pa hoga bussar. | den delen av undersokningen gjordes
bl. avindtunnel prov pa en modell av bussen samt métningar av vagfriktionen vid halt
vaglag under olika vindforhallanden. Denna undersokning som internationel It sett sannolikt
ar den storsta som gjorts var mycket tidskréavande.

Tidsdtgangen i det fjarde drendet som &ven det avsdg brand i buss forklarastill stérre
delen av att diskotekbranden maste prioriteras, med pafdljd att SHK:s egen kompetensi
forsta hand fick anvandas for detta arende.

Som jamforel se kan namnas att den genomsnittliga handléggningstiden ar 1999 var 19
manader och ar 2000 23 manader, sdledes |agre an & 2001. Eftersom arendena & fa och
sinsemellan mycket olika, &r réttvisande jamforel ser svara att gora.

| fraga om den rekommendation som har avgetts under ar 2000 har den genomforts
under 2001. Under & 2001 har 28 rekommendationer avgetts och ingen av dem har annu
genomforts.

Verksamhetsmalen

SHK har i sina understkningar inom transportomradet |yckats faststélla orsaken till
samtliga olyckor och tillbud och darigenom i manga fall kunnat rekommenderatillsyns-
myndigheterna sakerhetshojande dtgarder. SHK far dérigenom anses ha bidragit till
uppfyllande av det langsiktiga delmalet for trafiksakerheten att ingen skall dodas eller
skadas alvarligt till foljd av trafikolyckor. Manga av rekommendationerna bygger pa
analyser och resultat som ocksa &r tillampliga utanfor transportsektorn, t.ex. pa arbetslivets
omréde. SHK:s verksamhet har darmed framjat sakerheten ocksa inom andra samhéll ssek-
torer.
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2.3.2 Utatriktad verksamhet

SHK har sedan januari 1998 haft en webbplats (www.havkom.se) pa Internet. Denna
webbplats har ront ett mycket stort intresse. Under & 2001 registrerades 586 321 besok.
Samtliga SHK:s rapporter |aggs ut pa webbplatsen. | stor omfattning hamtas rapporterna
déarifran, vilket delsinnebar att dessa far en vasentligt storre spridning 8n som annars skulle
havarit fallet, dels medfor administrativa besparingar. SHK har ocksai anslutning till detta
infort en sk. flashtjanst, vilket innebér att de som sa 6nskar aviseras om nya rapporter som
laggs ut pa webbplatsen.

SHK har under aret utvarderat resultatet av den enkét som gjorts betraffande nyhetsbul -
letinen ” SHK informerar”. Resultatet visar att kostnaden for detta utskick inte langre &ér
motiverad eftersom merparten av lasarna numerainhamtar dennainformation pa SHK:s
webbplats.

Representanter fran SHK har under & 2001 deltagit i foljande internationella konferenser
och méten:

1. Den 25-28 februari moéte med International Transportation Safety Association pa Nya
Zeeland

Den 7-8 mgj SOLA konferensi Stavanger

Den 13-19 augusti MAIIF konferensi Seoul

Den 27-30 augusti nordiskt haverikommissionsméte i K épenhamn

Den 22-23 oktober " Flygteknik 2001” i Stockholm

Den 5-8 november Flight Safety Foundation konferensi Aten

Den 28-30 november méte med Generaldirektorsforeningen i London

Nook~wd

Deltagandet i dessa sammankomster fyller flera syften. Det & nédvandigt for SHK att folja
den internationella utvecklingen pa for SHK relevanta kunskapsomraden. Handlaggarna
erbjuds hérigenom kompetensutveckling samtidigt som nyttiga kontakter t.ex. med motsva-
rande myndigheter i andra lander skapas och vidmakthalls. | en viss omfattning ar delta-
gandet en nddvandig foljd av SHK:s medlemskap i internationella organisationer. Det sker
ett |6pande erfarenhetsutbyte med utredare i andra lander.

Allarapporter som ber¢r yrkesmassig flygverksamhet eller berér utléandskt registrerade
luftfartyg Overséttstill engelska. Fleraav SHK:s rapporter har férekommit i nationella och
internationella flygtidskrifter.

Motet under 1 ingdr som ett led i det fortldpande informationsutbytet mellan cheferna for
motsvarande myndigheter i ett flertal |ander, bl.a. USA och Canada.

Motet under 2 var en foreldsning for Norges kommunikationsminister dar SHK redogjorde
for for- och nackdelar med en multimodal haverikommission.

Motet under 3 var en konferens dar man utbyter erfarenheter mellan internationella haveri-
utredare av g 6fartsolyckor.

Motet under 4 var ett arligt mote mellan nordiska haveriutredare for erfarenhetsutbyte.
Motet under 5 var ett seminarium arrangerat av Svensk Flygteknisk Forening dér de
viktigaste aktdrernainom svensk flygindustri presenterade sina senaste projekt.

M oétet under 6 behandlade en 1ang rad aktuella amnen inom flygsakerhetsomrédet. Bl.a.
presenterades olika l6sningar for att minska frekvensen av olyckor och tillbud pa start- och
taxibanor.

Motet under 7 var ett &rligt mote for erfarenhetsutbyte mellan general direktorer.



STATENS HAVERIKOMMISSION ARSREDOVISNING 2001 11.(22)

Foretradare for SHK har deltagit och i vissafall varit foredragshalare vid bl.a. féljande
sammankomster:

— Foreldsningar vid Lid Air flygléararutbildning, kursi Stockholm 13 mars och 25 septem-
ber.

— Forelasning vid Lararhdgskolan, Human Factor utbildning, kursi Stockholm 16 mars.

— Forelasning vid Flyglérarforeningen, kursi Ljungbyhed 1 april.

— Forelasning vid Banskolans utbildning av haveriutredare i Hogbo bruk (tva kurser 4
april och 19 september).

— Forelasning vid Hogre raddningstjanstkurser (en kurs pa Ven 27 april och en kursi
Stockholm 25 oktober).

— Forelasning och kursledning vid haveriutredarkurs pa Alleberg 4-6 maj.

— Forelasning for §6- och hamnexperter i Helsingborg 20 september.

— Foreldsning vid Luftfartsverket flygledarméte 1 oktober i Norrkoping.

— Foreldsning vid Luftfartsverkets seminarium for flyglakare i Stockholm

— 9 november.

— Utredningskurs ang. flygledning, 14-15 november i Norrkoping.

— Forelasning pakurs for 1akare vid Huddinge universitetssiukhus, i Stockholm 10-11
december.

— Forlasning pa Norges regeringskansli 21 november; information om den svenska
modellen for olycksutredande.

— Moten i svensk Pilotférenings Flygsakerhetskommitté, tva pa varen och tva pa hosten.

Ovanstéende redovisning ger vid handen att SHK pa lampligt och effektivt satt medverkat
vid kunskapsspridning avseende haveriutredningar.

2.3.3 Personal

Organisation

SHK bestar av en generaldirektor, tillika haveriutredare, fjorton haveriutredare och tre
assistenter med administrativa goromal. SHK upprétthaller telefonberedskap allatider pa
dygnet genom sina tre ordfdrande enligt faststalld turlista. Dessutom & 6vriga haveriutre-
dare dlagda att vara antraffbara pa telefon vid vistelse utanfor arbetsplatsen.

| SHK:sinstruktion &r fastlagt vilken kompetens som skall finnas féretradd hos haveriutre-
darna. Situationen under & 2001 &r fdljande.

Av haveriutredarna ar en ordinarie domare (tjanstledig). Tva har varit ordinarie domare,
tre har flygoperativ sakkunskap, tre har flygteknisk sakkunskap, en har gj6operativ sakkun-
skap, en har g 6teknisk sakkunskap, en har jarnvéagsteknisk sakkunskap och tre har allman
teknisk sakkunskap samt sakkunskap inom omradet befolkningsskydd och raddningstjanst.

Den sjGoperative och den sj6tekniske haveriutredaren, tva av de flygtekniska och en av
de flygoperativa haveriutredarna, den jarnvagstekniske haveriutredaren samt de tre haveri-
utredarna med allman teknisk sakkunskap samt sakkunskap inom omradet befolknings-
skydd och raddningstjanst har arvodestjanster, vilket innebér att de far ett arvode om 1 000
kr i manaden och i vrigt har erséttning fran SHK endast nér de deltar i utredningar.

| 6vrigt anlitar SHK — liksom tidigare —i stor utstréckning pa arvodeshasis sarskilt
forordnade experter inom olika omraden.

Av de forandringar som intréffade under aret bor namnas att en forstarkning skedde for
civilaluftfartsdrenden genom att en tidigare arvodesanstalld fr.o.m. december 2001 erhdll
anstallning pa halvtid som haveriutredare. Stallforetradande generaldirektoren gick i
fortidspension den 1 december 2001. En eftertradare anstélldes med tilltrade i januari 2002.
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Slutligen fattade regeringen i slutet av ar 2001 beslut som innebar byte pa generaldirek-
torsbefattningen i januari 2002.

234

SHK disponerar lokaler i Stockholms Byggmastareférenings fastighet i kvarteret Styck-
gjuteriet i Stockholm med adress Wennerbergsgatan 10. Den disponibla kontorsytan &ar 426
m? 6ver mark och 17 m? under mark. Hyresavtalet g&r ut den 31 augusti 2002. Overens-
kommelse med hyresvérden har tréffats och avtalet & forlangt t.o.m. 2005-08-31.

Lokaler

2.3.5 Kostnader

Forvaltningskostnader
Ar Loéner Lokaler? Ovrigt Totalt
1999 6 668 371 535 225 1662 927 8 866 523
2000 7 617 855 577 766 1615638 9811 259
2001 6 874 9077 724 075 1675384 9 275 266

1) Inklusive kostnader for lokalvard och el.
2) Att mindre [6nemedel an beraknat forbrukades beror pa tva ovantade avgangar, dér tjansternainte
omedelbart kunde &terbessttas.

Sarskilda utredningskostnader

Ar Civil Civil sjofart | Jarnvag Militarad | Andra
luftfart

1999 572 146 350 526 179 641° 138 107% | 1401 619Y

2000 1 540 588 9 000 29 600 3293019 | 1914740

2001 12437977 - 66949 | 3406947 | 1724028"

Y Huvuddelen av utredningskostnaderna betalas direkt av Forsvarsmakten.

2 Av kostnaderna beloper 71 358 kr p& undersokningen av JAS-olyckan 6ver Vanern (ML-02/99).

¥ Av kostnaderna beloper 157 618 kr p& undersokningen av Kaarne-olyckan (3-02/97).

4 Av kostnaderna beldper 1 252 876 kr p& undersokningen av diskotekbranden i Géteborg
(0-07/98).

% Av kostnaderna beloper 711 788 kr pa tre storre undersokningar (L-102/99, L-107/99 och

L-59/00).

Av kostnaderna bel oper 180 307 kr pa arvoden till den tekniske utredningschefen i tva militara flyghave-

rier.

7 Av kostnaderna beloper 1 728 076 kr p& undersokningen av diskotekbranden i Géteborg.

®  Av kostnaderna beloper 774 000 kr pd sex omfattande undersokningar (L-102/99, L-115/00,
L-045/01, L-046/01, L-002/01 och L-073/01).

9) Av kostnaderna bel 6per 333 063 kr pa de tva militara undersokningarna (ML-02/99 och
M-002/00).

19" Av kostnaderna bel6per 1 291 001 kr p& undersokningen av diskotekbranden i Goteborg.

6)

SHK har efter pdpekande fran Riksrevisionsverket uppmanat experter m.fl. att fore ars-
skiftet fakturera upplupna kostnader. Denna uppmaning har i alt vasentligt foljts.
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RESULTATRAKNING Not Utfall Utfall
(belopp i tkr) 2001 2000
Verksamhetens intakter

Intékter av avgifter och andra erséttningar 1 3395 3768
Intdkter av bidrag 9319 9883
Finansiellaintékter 0 1
umma 12714 13 652
Verksamhetens kostnader 2

Kostnader for personal 3 -8 094 -8 532
Kostnader for lokaler -733 -606
Ovriga driftkostnader -3641 -4 339
Finansiella kostnader 4 -63 -59
Avskrivningar och nedskrivningar -120 -98
SUmma -12 651 -13634
Verksamhetsutfall 63 18
Arets kapitalférandring 5 63 18
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BALANSRAKNING

(belopp i tkr) Not 2001-12-31 2000-12-31
TILLGANGAR

Materiella anlaggningstillgangar

Maskiner, inventarier, installationer m.m. 6 251 244
Summa 251 244
Fordringar

Fordringar hos andra myndigheter 7 2 659 3472
Ovrigafordringar 4 4
Summa 2663 3476
Periodavgransningsposter

Forutbetal da kostnader 8 210 196
Ovriga upplupnaintakter 8 13 0
SUmma 223 196
SUMMA TILLGANGAR 3137 3916
KAPITAL OCH SKULDER

Myndighetskapital

Balanserad kapitalforandring 9 -551 -569
Kapitalforandring enligt resultatrékningen 5 63 18
Summa -438 -551
Skulder m.m.

Lani Riksga dskontoret 10 224 266
Rantekontokredit i Riksgal dskontoret 11 1718 1876
Skulder till andra myndigheter 12 418 540
Leverantdrsskulder 311 691
Ovriga skulder 194 350
Summa 2 865 3723
Periodavgransningsposter

Upplupna kostnader 13 550 548
Ovrigaforutbetal daintakter 13 210 196
Summa 760 744
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 3137 3916
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FINANSIERINGSANALYS
(belopp i tkr)

Not 2001 2000
Drift
K ostnader 14 -12 531 -13 536
Finansiering av drift
Intékter av avgifter och erséttningar 3395 3768
Intékter av bidrag 15 9192 9790
Ovrigaintakter 0 1
Summa medel som tillforts for finansiering av drift 12 587 13 559
Minskning(+) av kortfristiga fordringar 785 -1 000
Minskning(-) av kortfristiga skulder -642 712
KASSAFLODE FRAN DRIFT 199 -265
Investeringar
Investeringar i materiellatillgangar -126 -132
Summa investeringsutgifter -126 -132
Finansiering av investeringar:
L an fran Riksgé dskontoret 85 132
- amorteringar -127 -93
Bidragsmedel som erhdllits for investeringar 127 93
Summa medel som tillforts for finansiering av investeringar 85 132
KASSAFLODE TILL INVESTERINGAR -41 0
Forandring av likvida medel 158 -265
Specifikation av forandring av likvida medel
Likvida medel vid arets borjan -1876 -1611
Okning(+) av tillgodohavande hos Riksgéal dskontoret 158 -265
Summa forandring av likvida medel 158 -265
Likvida medel vid arets slut -1718 -1 876
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TILLAGGSUPPLYSNINGAR OCH NOTER

Kommentarer till noter
Belopp i tkr dér g annat anges.

Redovisnings- och varderingsprinciper

Allméant

Myndighetens redovisning foljer god redovisningssed och arsredovisningen ar upprattad
i enlighet med férordningen om &rsredovisning och budgetunderlag (2000:605), FAB
och férordningen om myndigheters bokféring (2000:606), FBF, samt ESV':s

foreskrifter och allmannaréad till dessa.

Fakturor understigande 5 tkr exklusive moms har inte bokforts som periodavgransnings-
poster per 2001-12-31. Samma beloppsgrans gallde per 2000-12-31.

Myndigheten tilldampar ny uppstallningsform for finansieringsanalys och har raknat om
jamforel sevarden avseende & 2000 enligt den nya uppstalIningsformen.

Ovriga upplysningar

Enligt regleringsbrev finansieras forvaltningsutgifterna vid Statens haverikommission
genom att manadsvis fakturera de betal ningsansvariga myndigheterna.

Foljande fordelning galler for budgetaret 2001

Luftfartsverket 50%
Sjofartsverket 10%
Banverket 5%

Forsvarsmakten 20%
Statens raddningsverk 15%

Nér det gdller sérskilda utredningsutgifter, som féranleds av enskilda undersokningar,
skall myndigheterna betala enligt nedan.

Luftfartsverket civilaluftfartsarenden
Sjofartsverket civilagofartsdrenden
Banverket jarnvagsrel aterade arenden
Forsvarsmakten militédra &renden

Statens raddningsverk Ovriga érenden
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Varderingsprinciper - omsattningstillgangar

Fordringar har tagits upp till de belopp varmed de berdknas inflyta.

Varderingsprinciper - anlaggningstillgangar

Som anlaggningstillgangar redovisas maskiner och inventarier som har ett anskaffningsvarde
om minst 10 tkr och en beraknad ekonomisk livslangd som uppgar till 1agst tre &r.
Avskrivning sker fran den manad tillgangen tasi bruk.

Tillampade avskrivningstider

10 & Televaxel

7ar Elektriska apparater
5ar Ovriga kontorsmaskiner, inredningsinventarier
3ar Datorer

Béarbara datorer kostnadsfors direkt vid anskaffningstillfallet.
Varderingsprinciper — skulder

Ovriga skulder har varderats till anskaffningsvarde.
Erséattningar och andra formaner

L edande befattningshavare

Namn Lon Ersattn/ Andra Avtalade
andra rads- och framtida
formaner styrelse- ataganden
uppdrag

Ann-Louise Eksborg 791 2 Inga Inga
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Noter 2001 2000
Resultatrakningen

Not 1 Intakter av avgifter och andra erséattningar

- Intakter av avgifter enligt 15 8§ avgiftsférordningen 3 8
- Fakturerade rérliga kostnader till intressenter 3392 3760
SUmma 3395 3768
Not 2 Finansiella villkor

Forvaltningskostnader far uppgatill hogst 10 500 tkr.

Utfall for budgetaret 2001 &r 9 251 tkr.

Not 3 Kostnader for personal

Kostnader for personal 8 094 8532
varav |6nekostnader (exKkl. arbetsgivaravgifter, pensionspremi-

er och andra avgifter enligt lag och avtal) 4 875 5306
Slutregleringen av avtalspremier for ar 2000 har medfort en

kostnad pa 58 tkr.

Not 4 Finansiella kostnader 2001 2000
Finansiella kostnader :

- Rénta pa rantekonto hos Riksgal dskontoret 48 46
- Réntapalani Riksgaldskontoret 13 13
- Andra rantekostnader 2 0
umma 63 59
Not 5 Arets kapitalférandring

Periodiseringsdifferenser 63 18



STATENS HAVERIKOMMISSION ARSREDOVISNING 2001 19 (22)
Balansrakningen 2001-12-31 2000-12-31
Not 6 Anlaggningstillgangar

Maskiner, inventarier, installationer m.m.

Ingéende anskaffningsvarde 739 706
Arets anskaffningar 126 133
Avyttrat/utrangerat, anskaffningsvarde -52 -100
Avyttrat/utrangerat, ack avskrivningar 52 100
Arets avskrivningar -120 -98
Ingéende ackumulerade avskrivningar -494 -497
Utgaende bokfort varde 251 244
Not 7 Fordringar hos andra myndigheter

Fordran ingdende mervéardesskatt 163 238
Fakturering till intressenter 2 496 3234
umma 2659 3472
Not 8 Periodavgransningsposter

FOrutbetal da kostnader

Forutbetal da kostnader 210 196
Summa 210 196
De forutbetal da kostnaderna bestar i huvudsak av hyreskost-

nad for kvartal 1-2002.

Ovriga upplupna intakter:

Ovriga upplupnaintakter 13 0
umma 13 0
Summa periodavgransningsposter 223 196
Not 9 Balanserad kapitalféorandring

Periodiseringsdifferenser -551 -569
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Not 10 Lan i Riksgéaldskontoret 2001-12-31 2000-12-31

Avser |an for investeringar i anlaggningstillgangar.

Beviljad |aneram enligt regleringsbrev 600 600

Ingdende balans 266 227

Under aret nyupptagna lan 85 133

Arets amorteringar -127 -94

Utgaende balans 224 266

Not 11  Rantekontokredit i Riksgaldskontoret

Rantekontokredit i Riksgal dskontoret 1718 1876
varav kortsiktigt likividitetsbehov 0 0

Kreditutrymmet enligt regleringsbrev 4 000 4 000

Skulden bestar i huvudsak av fordran paintressenter, eftersom

Statens haverikommission forst har utgifter och i efterhand

fakturerar intressenterna.

Not 12  Skulder till andra myndigheter

Sociala avgifter 214 291

Ovriga skulder till andra myndigheter 204 249

umma 418 540

Not 13  Periodavgransningsposter

Upplupna kostnader :

- Upplupna semesterl6ner inklusive sociala avgifter 429 546

- Upplupnaloner inklusive sociala avgifter 120 1

- Ovriga upplupna kostnader 1 1

umma 550 548

Ovriga forutbetaldaintakter (se not 8) 210 196

Summa periodavgransningsposter 760 744
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Finansieringsanalys 2001 2000
Not 14 Kostnader

Kostnader enligt resultatrdkning 12651 13634

- Avskrivningar -120 -98
Kostnader enligt finansieringsanalys 12531 13536
Not 15 Intékter av bidrag

Intékter av bidrag enligt resultatrékning 9319 9883

- Bidragsmedel som erhallits for investeringar -127 -93
Intékter av bidrag enligt finansieringsanalys 9192 9790
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Sammanstéllning 6ver vasentliga uppgifter
(belopp i tkr om g annat anges)

2001 2000 1999 1998 1997
Laneram
Beviljad laneram 600 600 600 600 600
Utnyttjad laneram 224 266 227 317 436
Kvar av |aneramen 376 334 373 283 164
Kontokrediter hos RGK
Rantekontokredit 4000 4 000 4 000 4000 4000
Max utnyttjad under aret 2581 2173 1892 1841 4163
Rantor avseende rantekonto i RGK
Ranteintakter 0 0 0 0 0
Rantekostnader -48 -46 -35 -47 -98
Saldo -48 -46 -35 -47 -98
Avgiftsintakter
Berdknad belopp enligt reglerings- 0 0 0 0 0
brev
Avgiftsintékter som disponeras
Enligt 158 avgiftsférordningen 3 8 19 7 15
Intékter for sarskilda utredningar 3392 3760 2844 2107 954
Avgiftsintékter som g disponeras 0 0 0 0 0
Totala avgiftsintakter 3395 3768 2 863 2114 969
Anslagskredit
Beviljad anslagskredit 0 0 0 0 0
Utnyttjad anslagskredit 0 0 0 0 0
Anslag m m
Utgéende reservationer 0 0 0 0 0
Anslagssparande 0 0 0 0 2916
Framtida dtaganden 0 0 0 0 0
Totalt gjorda dtaganden 0 0 0 0 0
Tilldelade bemyndiganden 0 0 0 0 0
Arsarbetskrafter och anstéllda m.m.
Antalet arsarbetskrafter (st)* 8,8 9 10 10 10
Medelantalet anstéllda (st)* 9 9 10 10 10
Driftkostnad per arsarbetskraft 1417 1497 1137 1177 1226
Kapitalférandring
Arets kapitalforandring 63 18 49 -305 183
Balanserad kapitalforandring -551 -569 -618 -313 -496

* Exklusive arvodesanstéllda



