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STATENS HAVERIKOMMISSIONS
ARSREDOVISNING FOR RAKENSKAPSARET 2000

1 VERKSAMHETENS INRIKTNING

11 UPPGIFTER

Statens haverikommission (SHK) inréttades den 1 juli 1978 med uppgift att utreda
alvarliga civila och militéra flygolyckor. En dversyn av SHK:s verksamhet ledde
framtill att SHK fr.o.m. den 1 juli 1982 fick utredningsansvaret for ala olyckor
och tillbud inom den civila luftfarten.

Fr.o.m. den 1 juli 1990 (prop. 1989/90:104, 1989/90:TU 23, rskr. 1989/90:265)
utokades SHK:s uppgifter. SHK fick da ocksa ansvaret for att fran sakerhets-
synpunkt undersoka allvarliga olyckor och tillbud till olyckor inom géfarten, i
jarnvégstrafik och i annan verksamhet.

Syftet med SHK:s undersokningar &r att

salangt som méjligt klarlagga sava handelseforloppet och orsaken till handel-

sen som skador och effekter i dvrigt,

ge underlag for bedut om atgéarder som har som mal att forebygga en upprep-

ning av héndelsen eller att begrénsa effekten av liknande handelser,

ge underlag for en bedémning av de insatser som samhéllets raddningstjanst har

gjort i samband med handelsen och, om det finns skél dartill, for forbéttringar av

raddningstjansten.

1.2 VERKSAMHETSREGLERANDE BESTAMMELSER

Verksamheten regleras av lagen (1990:712) om undersokning av olyckor, for-
ordningen (1990:717) om undersbkning av olyckor och forordningen (1996:282)
med instruktion for Statens haverikommission.
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2 RESULTATREDOVISNING

2.1 VERKSAMHETSMAL

Regeringen har i regleringsbrevet for ar 2000 faststéllt att SHK skall bidra till att
uppfylla féljande delmdl inom det transportpolitiska effektmalet.
En séker trafik, dar ingen dodas eller adlvarligt skadas inom transportsystemet,
samt genom att transportsystemets utformning och funktion anpassastill de
krav som foljer av detta. SHK skall dartill med sin kompetens inom omradet
ocksa framja sakerheten inom andra samhéllssektorer.
SHK:s verksamhet delasin i fem verksamhetsgrenar, namligen civil luftfart,
militér verksamhet, civil gofart, jarnvagstrafik och annan verksamhet.
| regleringsbrevet har regeringen vidare som verksamhetsmal angett féljande:
SHK skall faststélla olycksorsaken i varje undersokning.
SHK skall kunna ge sddana synpunkter och rekommendationer till tillsyns-
myndigheterna att framtida olyckor och tillbud till olyckor forebyggs. SHK
skall vidare begérain en aterrapportering fran respektive tillsynsmyndighet
omi vilken utstrackning atgarder har vidtagitsi enlighet med rekommen-
dationerna.
Handlaggningstiden for haveriutredningar skall vara begrénsad till hogst tolv
manader for militéra drenden, civila gofartsarenden, jarnvagstrafikarenden
och &renden rorande annan verksamhet. For civila luftfartsdrenden skall den
genomsnittliga handlaggningstiden vara hogst sex manader.
Handlaggningen av haveriutredningar skall ske sa resurseffektivt som mojligt.
SHK:s medverkan i internationellt arbete syftande till kompetensuppbyggnad
och kunskapsspridning skall ske pa ett sa andamalsenligt och effektivt sitt
som mojligt

SHK har ocksa for egen del angett som mal att rapporterna skall vara sprak-
massigt tillgangliga for lasare utan specialkunskaper.

2.2 STATISTIK

Statitiskt presenteras varje verksamhetsgren i tre tabeller. Tabell 1 innehaller
antalet inkomna och avgjorda arenden. Tabell 2 redovisar antalet drenden som
foranlett bedut om inledande av undersokning, antalet dutrapporter och i vilken
utstrackning den sannolika olycksorsaken faststéllts. Tabell 3 redovisar vad som
skett med de av SHK avgivna rekommendationerna.

SHK vill i sammanhanget peka pa att tillbud inte sarredovisas fran och med ar
1999. Anledningen & framst att det ofta & en lump om en handelse far sdana
konsekvenser att den enligt lagstiftningen skall bedémas som olycka eller tillbud. |
manga fall finns det vid en mindre olycka ocksa omstandigheter som gor att det
samtidigt &r fraga om ett alvarligt tillbud till en storre olycka. Det avgorande for
om handelsen skall utredas bor enligt SHK:s mening hellre vara den potentiella
risken for allvarlig olycka.

Né&r det galler rekommendationer redovisas dessa for de tre senaste verksam-
hetsdren sd att de avgivna rekommendationerna anges som Genomforda, Oppna
eller Genomfors . Dessa begrepp innebér foljande. Genomford anses en re-
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kommendation vara om syftet med rekommendationen har fyllts aven om séker-
hetsmyndigheten har valt en annan vag for genomforandet &n den som SHK
anvisat. Oppen anses rekommendationen vara om nagot slutligt stéllningstagande
inte kommit in fran sakerhetsmyndigheten. Att rekommendationen inte genomfors
innebdr att sékerhetsmyndigheten har tagit utlig stallning och bedutat att inte
vidta ndgon atgard med anledning av rekommendationen.

2.2.1 Civil luftfart

Tabell 1. In- och utgdende balans.

Ar Ingéende Nyinkomna Avgjorda Utgéende
balans arenden arenden balans
1998 26 126 131 21
1999 21 112 105 28
2000 28 115 118 25

Tabell 2 a Inledda undersékningar

Ar 1998 1999 2000
Tunga fpl* 0 9 6
Flermotoriga l&tta 0 4 2
fpl
Enmotoriga fpl 18 18 17
Sjoflygplan 5 2 6
Helikoptrar 4 6 5
Segelflygplan 1 0 0
Ultralétta fpl 9 14 8
Hangglidare 1 1 0
Ballonger 0 0 0
Flygskéarmar 6 7 7
Tillbud 12 2 -
Summa 56 61 51

1 e
Med tunga flygplan avses flygplan med en hdgstatillaten flygmassa
som overstiger 5 700 kg.

2 . . Lo L ..
Fran och med 1999 sirredovisas inte tillbud utan dessaingdr i redovisningen for resp. Iuftfartygstyp.
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Tabell 2 b Slutrapporter

Ar 1998 1999 2000
Tungafpl 3 5 11
Flermotoriga l&tta 1 1 2
fpl
Enmotoriga fpl 14 18 15
Sjoflygplan 7 2 8
Helikoptrar 4 6 3
Segelflygplan 1 1 -
Ultralétta fpl 8 15 11
Hangglidare 2 1 -
Ballonger 3 0 -
Flygskéarmar 1 5 5
Tillbud 13 -3 -
Summa 57 54 55
Sannolik olycks- 56 54 55
orsak faststalld
Tabell 3. Rekommendationer
Ar Avgivna Genomfoérda | Oppna Genomférs
€
1998 20 14 5 1
1999 14 8 4 2
2000 14 3 11 0
2.2.2 Militar verksamhet
Tabell 1. In- och utgdende balans.
Ar Ingadende Nyinkomna Avgjorda Utgaende
balans arenden arenden balans
1998 4 3 3 4
1999 4 2 3 3
2000 3 2 3 2

3 Frén och med 1999 sirredovisas inte tillbud utan dessaingdr i redovisningen for resp. luftfartygstyp.
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Tabell 2. Inledda undersdkningar och slutrapporter.

Ar Inledda Slutrapporter Sannolik
undersok- olycksorsak
ningar faststalld
1998 2 2 2
1999 2 3 3
2000 2 3 3
Tabell 3. Rekommendationer
Ar Avgivna Genomforda Oppna Genomfors
ej
1998 7 5 - 2
1999 11 5 3 3
2000 9 5 2 2
2.2.3 Sjofart
Tabell 1. In- och utgdende balans.
Ar Ingéende Nyinkomna Avgjorda Utgéende
balans arenden arenden balans
1998 1 5 4 2
1999 2 0 2 0
2000 0 3 3 0
Tabell 2. Inledda undersékningar och slutrapporter.
Ar Inledda undersok- | Slutrapporter | Sannolik olycksorsak
ningar faststalld
1998 4 3 3
1999 0 2 2
2000 0 0 -
Tabell 3. Rekommendationer
Ar Avgivna Genomforda | Oppna Genomfors
ej
1998 4 4 0 0
1999 0 0 0 0
2000 0 0 0 0
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2.2.4 Jarnvagstrafik
Tabell 1. In- och utgdende balans.
Ar Ingéende Nyinkomna Avgjorda Utgéende
balans arenden arenden balans
1998 2 4 3 3
1999 3 2 2 3
2000 3 2 5 0

Tabell 2. Inledda undersdkningar och slutrapporter.

Ar Inledda undersok- | Slutrapporter Sannolik olycksorsak
ningar faststalld
1998 2 1 1
1999 1 1 1
2000 0 3 3
Tabell 3. Rekommendationer
Ar Avgivna Genomforda | Oppna Genomfors
ej
1998 4 2 2 0
1999 1 0 1 0
2000 9 0 9 0
2.2.5 Annan verksamhet
Tabell 1. In- och utgdende balans.
Ar Ingéende Nyinkomna Avgjorda Utgéende
balans arenden arenden balans
1998 2 10 7 5
1999 5 5 5 5
2000 5 3 4 4

Tabell 2. Inledda undersdkningar och slutrapporter.

Ar Inledda undersok- Slutrapporter | Sannolik olycksorsak
ningar faststalld

1998 4 1 1

1999 2 2 2
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2000 0 1 1
Tabell 3. Rekommendationer
Ar Avgivna Genomforda | Oppna G_enomfdrs
€
1998 2 2 0 0
1999 10 8 0 2
2000 1 0 1 0

2.3 VERKSAMHETSUTVECKLING

2.3.1 Prestationer

Allméant

Regeringen har den 11 mars 1999 (SFS 1999:145) bedlutat om andringar i in-
struktionen for SHK. Dessa andringar har trétt i kraft den 1 maj 1999 och ger SHK
betydligt béttre mojligheter att anpassa organisationen efter de behov som forelig-
ger vid varjetillfalle. SHK har pa arvodeshasis anstéllt en utredningschef for
drenden om sparbunden trafik. | samband med att en heltidsanstélld haveriutredare
har gatt i pension hdsten 2000, har SHK arvodesanstéllt tre haveriutredare med
brandingenj6rskompetens.

Civil luftfart

Som framgar av statistiken under 2.2 inleddes under ar 2000 farre understkningar
an under & 1999. Antalet inledda undersokningar var under & 2000 pa ungefar
samma niva som genomsnittligt under den senare delen av 1990-talet.

Under & 2000 har undersokning inletts av bl.a. &ta handelser med tunga
flygplan och flermotoriga |&tta flygplan, flertalet i kommersiell trafik. Utfallet av
handelser i dennatyp av luftfart & pa en nagot lagre niva an ar 1999.
Understkningarna av dessa &r forhallandevis resurskravande.

Antalet avlamnade slutrapporter var under & 2000 55, vilket & pa samma niva
som under de foregdende tva aren.

| okomplicerade luftfartsolyckor och tillbud redovisar SHK resultatet av sin
undersokning i en forkortad rapport. Av de under ar 2000 avlamnade 55 slut-
rapporterna & 36 i forkortad form, férdelade med 6 (av 11) pa tunga flygplan, 1
(av 4) paflermotoriga létta flygplan, 12 (av 17) pa enmotoriga flygplan, 4 (av 4) pa
g6flygplan, 2 (av 3) pa helikoptrar/autogyro, 6 (av 11) pa ultralétta flygplan och 5
(av 5) paflygskarmar.

SHK har i alaundersokningar kunnat faststélla den sannolika olycksorsaken
och darmed ocksa haft mojlighet att ge underlag for beslut om étgarder som har
som mdl att férebygga en upprepning av handelsen. SHK har [amnat sammanlagt
14 rekommendationer till Luftfartsverket. SHK begér fr.o.m. & 1998 kontinuerligt
in rapporter fran Luftfartsverket om vilka dtgérder som vidtas med anledning av
rekommendationerna. Generellt kan konstateras att féljsamheten & mycket god.
Det & endast i ndgot enstaka fall som en rekommendation inte genomforts.
Déaremot tar det i vissafall val lang tid innan det slutliga stallningstagandet gors.
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SHK har dock diskuterat dessa fragor med L uftfartsverket och har uppfattningen
att man inom Luftfartsverket arbetar med att gora forfarandet snabbare.

Det nya systemet for rekommendationsuppfoljning tilldmpas — som nyss sagts —
frén och med & 1998. SHK har tyvarr inte slutligt stallningstagande fran
Luftfartsverket betraffande alla rekommendationer fran det ndmnda aret. SHK
bedomer det som otillfredsstéllande att L uftfartsverket efter catva och ett halvt ar
fortfarande inte har kunnat redovisa ett dutligt stallningstagande till fem av de
totalt tjugo rekommendationer som lamnades till verket under ar 1998. Endast i
nagot enstaka fall har Luftfartsverket beslutat att inte genomfora av SHK
rekommenderade atgarder. Sdvitt avser en av de icke genomférda
rekommendationerna kan SHK inte dela L uftfartsverkets uppfattning.
Rekommendationen tar sikte pa férenkling av nddchecklistor. Luftfartsverket har —
under hanvisning till att checklistorna maste godkannas av tillverkarlandets
luftfartsmyndighet — inte velat tainitiativ till nagra forandringar.

Nagon tidsutdrakt vid inledningen av en undersokning férekommer normalt inte.
Den genomsnittliga handlaggningstiden var under & 2000 strax under sju manader,
vilket & langre an under & 1999 och négot langre an den malséttning — sex
manader — som faststéllts av regeringen. Anledningen till att den genomsnittliga
handlaggningstiden 6kat ndgot &r framst att ett antal relativt komplicerade
utredningar sutforts under aret. Detta paverkar den genomsnittliga
handlaggningstiden pa tva sétt. Dels tar de komplicerade utredningarna lang tid i
ansprdk och drar darigenom upp den genomsnittliga handlaggningstiden, dels
belastar de personalen pa sddant sétt att de enklare utredningarna far vanta langre
paatt bli dutforda.

Under & 1998 blev SHK engagerad i utredningen av en olycka med ett flygplan
av typen SAAB 3401 Taiwan. SHK bitréder i utredningen i egenskap av ackredi-
terad representant for tillverkningsstaten. Denna utredning har tagit relativt mycket
resurser i ansprak. Enligt uppgift fran den taiwanesiska myndigheten bedoms
rapport efter utredningen kunna publiceras inom den narmaste tiden.

SHK har under & 2000 engagerats pa motsvarande sétt i tre andra utredningar;
en olycka med ett flygplan av sasmmatyp i Schweiz, ett tillbud med ett flygplan av
typen SAAB 2000 i Tyskland och dlutligen — i egenskap av ackrediterad
representant for registreringsstaten — ett tillbud med en SAS tillhorig DC 9-41 i
Danmark. Sérskilt utredningen rérande olyckan i Schweiz har tagit och bedoms
aven fortsattningsvis komma att ta mycket resurser i ansprak.

Militar verksamhet

Under & 2000 inkom tva nya érenden. | bada drendena inleddes utredning. Utfallet
innebér att en tamligen |1ag olycksfrekvens dltjamt bestdr. Slutrapporter har under
perioden lamnats om tre undersokningar. Tvaavser militar luftfart och en militar
gofart.

Handléggningstiderna for de tre dutférda undersokningarna har varit 43, 10
respektive 2 manader. Det uppsatta malet for handlaggningstiden har alltsa
overtréffatsi tva av fallen meni ett fall inte alls uppnétts. Anledningarnatill det
senare & foljande. Bargningsarbetet forsvarades av att flygplanet, som var kraftigt
sonderdelat, 13g i havet pa ett djup av 181 m. Bottnen var dyig. Arbetet med
bargning, forsvarat av ogynnsamma vaderforhallanden, pagick hosten 1996 och
sommaren 1997. Undersokning och analys forsvarades dessutom av att endast ca
65 % av vraket kunde bérgas.
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Uppfdljningen av SHK:s rekommendationer till Forsvarsmakten gav anledning
till oro i den redovisning som avgavs for ett & sedan. Forhdllandena har darefter
forbéttrats. | de fall da Forsvarsmakten inte har accepterat SHK:s
rekommendationer har skélet i de flesta fall angetts vara att FOrsvarsmakten inte ar
beredd att avsitta medel for att forbéttra system (frémst system 37) som & under
avveckling. SHK har accepterat detta synsétt &ven om det maste konstateras att de
system som & under avveckling anda kommer att under en avsevard tid framover
utgora en inte obetydlig del av Forsvarsmaktens resurser.

Sofart
Tre nya drenden har inkommit under & 2000. | ett av fallen har bedutats att inte
inleda utredning. | de tva andra har utredningsarbetet delegerats till Sjofartsverket.
Inga dutrapporter har [amnats under perioden.

Inga rekommendationer star dppna fran den gangna tredrsperioden. | samtliga
fall har §ofartsverket genomfort SHK:s rekommendationer.

Jarnvéagstrafik

Under & 2000 anméldes tva jarnvagsolyckor till SHK. | bada fallen delegerades
undersokningen till Banverket. Under perioden har tre dutrapporter aviamnats med
handlaggningstider av 34, 19 respektive 15 manader. Orsaken till de relativt 1anga
utredningstiderna har framst varit att SHK fram till htsten 2000 inte haft ngon
utredningschef med jarnvagsteknisk kompetens. Sedan detta forhdllande nu andrats
som en foljd av de tidigare namnda &ndringarna i férordningen (1996:282) med
instruktion for SHK & det SHK:s bedomning att forhallandena bor kunna
forbéttras. | fraga om den utredning som tog 34 manader i ansprak tillkommer
dessutom att olyckan, som var den dittills allvarligaste olyckan i Sverige med
farligt gods, foranledde en omfattande réddningsinsats med ca 500 personer
medverkande. Granskningen av réddningsinsatsen blev darfér omfattande. En
omfattande och tidstdande genomgang gjordes ocksa av Banverkets och Statens
jarnvégars agerande samt dessas foreskrifter och andraregler.

Nér det géller detva (av fyra) altjamt 6ppna rekommendationer som lamnades
ar 1998, har Jarnvagsinspektionen anfort att Banverket — trots upprepade
pastotningar — inte lamnat ndgot svar till inspektionen. SHK har inte heller fatt
nagot svar pa den rekommendation som lamnades ar 1999. SHK bedomer detta
som otillfredsstéllande.

Annan verksamhet

| frdga om andra alvarliga olyckor har SHK under ar 2000 inte inlett ndgon ny
undersokning. | tre fall har det bedlutats att inte inleda undersokning. En slut-
rapport har lamnats. Handlaggningstiden fér den undersdkningen var 23 manader.
Anledningen till tidsutdrékten har framst varit omfattande experimentella
undersokningar som varit mycket tids- och resurskravande.

Samtliga rekommendationer som avgetts under & 1998 har genomforts. Vad
betréffar de under & 1999 avgivna rekommendationerna har atta genomforts
medan tva inte kommer att genomféras. | fraga om den rekommendation som har
avgetts under ar 2000 har SHK begért in aterrapportering under & 2001.

SHK vill i sammanhanget papeka att de utredningar som gors inom detta
omrade ofta & omfattande och komplicerade, vilket & en naturlig foljd av de
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regler som styr verksamheten. Som exempel kan némnas att bland pagaende utred-
ningar bl.a. finns den brand som intréffade i Goteborg i oktober 1998.

Effektmal et

SHK har i sina utredningar inom transportomradet lyckats faststélla orsaken till
samtliga olyckor och tillbud och dérigenom i manga fall kunnat rekommendera
tillsynsmyndigheterna sakerhetshéjande atgarder. SHK far darigenom anses ha
bidragit till uppfyllande av det langsiktiga malet for trafiksakerheten att ingen skall
dodas eller skadas allvarligt till f6ljd av trafikolyckor.

2.3.2 Utatriktad verksamhet

SHK har sedan januari 1998 haft en webbplats (www.havkom.se) painternet.
Denna webbplats har ront ett mycket stort intresse. | december 2000 hade
webbplatsen haft Gver 100 000 besok. SHK:s rapporter laggs ut pa webbplatsen. |
stor omfattning hamtas rapporterna fran webbplatsen, vilket dels innebar att
rapporterna far en vasentligt storre spridning & som annars skulle ha varit fallet,
dels medfér vissa administrativa besparingar. SHK har ocksai andutning till detta
infort en sk. flashtjanst, vilket innebar att de som s 6nskar aviseras om nya
rapporter som laggs ut pa webbplatsen.

SHK har under en lang foljd av ar distribuerat sammanfattningar av rapporter i
fréga om civil luftfart i nyhetsbulletinen ” SHK informerar”, som kommer ut ett
tiotal ganger per ar. Utifran de goda erfarenheterna med webbplatsen har SHK
under hosten 2000 gétt ut med en enkét till dem som prenumererar pa
nyhetsbulletinen med frégan om det alltjamt & motiverat att vid sidan av
informationen pa webbplatsen alltjamt publicera” SHK informerar”. Enkéten &r
annu inte utvéarderad.

Representanter frén SHK har under & 2000 deltagit i foljande internationella
konferenser och méten:

1 Den 6-8 mars, Flight Safety Foundations mote i Amsterdam.

2 Den 5-9 gpril; mote i Berlin med Generaldirektorsforeningen.

3 Den 4-8 juni; nordiskt haveriutredarméte i Reykjavik.

4  Den 16-19 juni i Stockholm; méte med International Transportation Safety

Association.

Den 21-22 september i Washington DC; av National Transportation Safety

Board anordnat seminarium om General Aviation Accident Prevention.

6 Den 4-8 september i Crieff, Skottland; av European Association for Aviation
Psychology anordnad konferens om Challenges of Civil and Military Aviation
Systemsto Aviation Psychology.

7 Den 2-5 oktober i Shannon; méte med International Society of Air Safety

Investigators.

Den 16-19 oktober i Tallinn; mdte med ECAC:s haveriutredningsgrupp.

Den 29 oktober-1 november i New Orleans; Flight Safety Foundations 53

arliga seminarium.

ol

© 0o

| stor utstréckning har deltagandet i de namnda konferenserna och motena
motiverats av det allménna behovet att skaffa kunskaper om den internationella
utvecklingen inom omrédet och att vidmakthalla kontakter med liknande myndig-
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heter i andra lander. | en viss omfattning & deltagandet ocksa en nédvéandig foljd
av SHK:s medlemskap i organisationer.

Motet under 1 handlade om vilka sékerhetsstandarder som
flygforetagsledningar bor sitta och hur sadana bor foljas upp. Man behandlade
ocksa problemen med s.k. codesharing, dvs. nar en annan operator an den
biljettutfardande utfor flygningen. Métet under 2 var av informativ karaktér och
rorde framst aktuella samhdallsfragor i Tyskland i kombination med studiebesok pa
olikatyska ministerier och myndigheter. Métet under 3 var ett arligt mote mellan
nordiska haveriutredare for erfarenhetsutbyte. Motet under 4 ingar som ett led i det
fortlopande informationsutbytet mellan cheferna fér motsvarande myndigheter i ett
flertal lander, bl.a. USA och Canada. Dessa moten innebér ocksa att kontakter
skapas som &r vardefullai SHK:s verksamhet. Seminariet under 5 behandlade olika
frégor av internationellt intresse inom allméanflyget. Det presenterades fordag pa
forebyggande atgarder inom olika kategorier av allmanflyg. Konferensen under 6
behandlade ett stort antal @mnen inom omradet ménniska-maskininteraktion; ett
omrade som pa senare &r tilldragit sig en allt storre uppmérksamhet. Vid motet
under 7 presenterades ny teknik och ny utrustning for haveriutredningar. Vidare
redovisades laget i flera pagdende komplicerade utredningar. Stort utrymme
agnades ocksa &t diskussioner kring behovet att i storre utstrackning &gna resurser
at utredningar kring tillbud. M6tet under 8 agnades framst at fragan om stéd och
bistand till skadade och anhdrigatill omkomnai samband med luftfartsolyckor. Vid
seminariet under 9 behandlades bl.a. problemen med dragning av elkablar ombord i
luftfartyg samt forsok att konstruera om flygsimulatorer for att kunna simulera
ishildning. Det presenterades ocksa nya system som &r under utveckling inom
omradet Turbulence detection and avoidance.

Foretradare for SHK har deltagit ochi vissa fall varit féredragshdlarei bl.a.

foljande sammankomster:

- Den 14 mars,; brandforskningsdag i Stockholm

- Den 16 mars; brandforskningsdag i Goéteborg

- Den 7 april och den 18 september; Raddningsverkets Hogre
Raddningstjanstkurs

- Den 9 oktober; SSPA Consulting AB:s kurs” Risk management in Community
Planning”

- Den 15 mars och 4 oktober; Banverkets haveriutredarkurs

- Svensk Pilotfoérenings flygsakerhetskommittés méten.

2.3.3 Personal

Organisation
SHK bestdr av en generaldirektor, tillika haveriutredare, tolv haveriutredare och tre
assistenter med administrativa géromal. SHK upprétthaller telefonberedskap alla
tider pa dygnet genom sina tre ordfdranden enligt faststalld turlista. Dessutom &r
dvriga haveriutredare dagda att vara antréffbara pa telefon vid vistelse utanfor
arbetsplatsen.

| SHK:sinstruktion &r fastlagt vilken kompetens som skall finnas foretradd hos
haveriutredarna

Av haveriutredarna & en ordinarie domare (tjanstledig), tva har varit ordinarie
domare, tva har flygoperativ sakkunskap, tva har flygteknisk sakkunskap, en har
gooperativ sakkunskap, en har §oteknisk sakkunskap, en har jarnvagsteknisk
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sakkunskap och tre har allmén teknisk sakkunskap samt sakkunskap inom omradet
befolkningsskydd och raddningstjanst.

Den g0operative och den g6tekniske haveriutredaren, en av de flygtekniska
haveriutredarna, den jarnvagstekniske haveriutredarna samt de tre haveriutredarna
med allman teknisk sakkunskap samt sakkunskap inom omradet befolkningsskydd
och raddningstjanst har arvodestjanster, vilket innebér att de far ett arvode om
1 000 kr i manaden ochi 6vrigt har erséttning fran SHK bara nér de deltar i ut-
redningar.

| 6vrigt anlitar SHK — liksom tidigare — i stor utstréckning pa arvodesbasis
sarskilt forordnade experter inom olika omraden.

2.3.4 Lokaler

SHK disponerar lokaler i Stockholms Byggméstareforenings fastighet i kvarteret
Styckgjuteriet i Stockholm med adress Wennerbergsgatan 10. Den disponibla
kontorsytan & 362 n éver mark och 17 m” under mark. Lokalerna & andaméls-
enligamen ytan & i knappaste laget med hansyn till den typ av verksamhet som
SHK bedriver. SHK har mot denna bakgrund fran och med & 2001 forhyrt
ytterligare 62 m? i andutning till de nuvarande lokalerna.

2.3.5 Kostnader

Forvaltningskostnader

Ar Loner Lokaler” Ovrigt Totalt

1998 6 196 800 499 105 1667378 | 8363283
1999 6 668 371 535 225 1662927 | 8866523
2000 7 617 855 577 766 1615638 | 9811 259

D Inklusive kostnader for lokalvard och el.
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Séarskilda utredningskostnader
Ar Civil Mil. verk- Sjofart Jarnvags- | Annan
luftfart samhet? trafik verksamhet
1998 1228719 | 45542 | 387709 | 13185 | 685017
1999 572146 | 1383107 | 350526 | 179641% | 1401619°
6)
2000 1540588” | 399 3017 9 000 20600 | 1914 740°

Y Huvuddelen av utredningskostnaderna betalas direkt av Forsvarsmakten.

2 Av kostnaderna beldper 296 998 kr. p& undersbkningen av ett flygplan som stortade i havet
utanfor Gotland och 181 179 kr. pa undersokningen av en SAAB 340 som stortade i havet
utanfor Taiwan.

9 Av kostnaderna beltper 71 358 kr. p& undersskningen av JAS-olyckan éver Vanern.

4 Av kostnaderna beltper 157 618 kr. p& undersdkningen av K &arne-olyckan.

% Av kostnaderna beldper 1 252 876 kr. p& undersikningen av diskotekbranden i Géteborg.

® Av kostnaderna beldper 711 788 kr pa tre storre utredningar (L-102/99, L-107/99 och L-59/00)
) Av kostnaderna beldper 180 307 kr p& arvoden till den tekniske utredningschefen i tva militéara
flyghaverier

8 Av kostnaderna beldper 1 728 076 kr. p& undersdkningen av diskotekbranden i Géteborg

SHK har efter pdpekande fran Riksrevisionsverket uppmanat experter m.fl. att fore
arsskiftet fakturera upplupna kostnader. Denna uppmaning har i allt vasentligt
foljts.



