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Arsredovisning for rakenskapsaret 2012

1 VERKSAMHETENS INRIKTNING

1.1 UPPGIFTER

Sedan den 1 juli 1990 har SHK till uppgift att fre@kerhetssynpunkt undersoka allvarliga
olyckor och tillbud till olyckor inom luftfart, sjiart, sparbunden trafik, vagtrafik och annan
verksamhet. Med annan verksamhet avses alla vehietam samhaéllet som inte ar att
hanfora till luftfart, sjofart, sparbunden trafikez vagtrafik. SHK:s utredningsuppdrag
omfattar saval civil som militar verksamhet. SHHrsabetar ocksd med behoriga
sakerhetsmyndigheter i deras olycksférebyggandesaarhet.

Syftet med SHK:s undersokningar ar att

« salangt som mojligt klarlagga saval handelsefgénsom orsaken till handelsen liksom
skador och effekter i 6vrigt,

» ge underlag for beslut om atgarder som har sonathfidrebygga, eller tminstone be-
gransa effekten av, liknande handelser, och

* ge underlag for en bedémning av de insatser sorhd#sts raddningstjanst har gjort i
samband med héndelsen och, om det finns skal tpfaddorbattringar av raddnings-
tjansten.

SHK:s verksamhet syftar uteslutande till forbaganav sakerheten. Myndigheten har i
ovrigt inte nagra tillsynsuppgifter och har intdleenagon uppgift nar det galler fragor om
skuld och ansvar, skadestand eller fragor om deat#fatgarder, disciplinara atgarder, m.m.
Det innebar att sadana fragor varken undersokskekkrivs i samband med en undersok-
ning.

1.2 VERKSAMHETSREGLERANDE BESTAMMELSER

Verksamheten vid SHK regleras framst av lagen (IR om understkning av olyckor
(LUO), forordningen (1990:717) om undersokning &ckor (FUO), férordningen
(2007:860) med instruktion for Statens haverikonsmis, samt av Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 996/2010 om utredning fizkbyggande av olyckor och tillbud
inom civil luftfart och kommissionens foérordningWiEnr 1286/2011 om antagande av en
gemensam metod for utredning av sjoolyckor ochudltill sjéss.
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2 RESULTATREDOVISNING

2.1 VERKSAMHET

Mal och aterrapporteringskrav

Mal

De undersokningar av olyckor och tillboud som SHI& genomféra ska slutféras snarast, om
mojligt inom tolv manader fran olyckan eller tilldet.

Aterrapporteringskrav

Antalet inkomna och avgjorda arenden respektivaleninledda och avslutade undersok-
ningar ska redovisas kategorivis.

SHK ska redovisa och kommentera handlaggningsfistemtredningarna under den senaste
trearsperioden. Vidare ska SHK analysera och raddigd de vanligaste orsakerna till att
handlaggningstiden for vissa haveriutredningar gtiger tolv manader. SHK ska dessutom
redovisa vidtagna atgarder for att korta handlagggtiderna.

Aterrapportering

SHK:s redovisning av verksamheten ar indelad efdigande: civil luftfart, civil sjofart,
sparbunden trafik, militar verksamhet och annaksamnhet.

SHK har valt att fullgora aterrapporteringen gerathredovisa statistik fran varje omrade
avseende de tre senaste aren och att dareftearféromrade kommentera statistikuppgif-
terna och andra forhallanden av intresse for maigpsyllande. Statistik presenteras for
varje omrade i tre tabeller. Tabell 1 innehalleradet inkomna och avgjorda drenden samt
ingdende och utgdende balans. Tabell 2 redovisaleadrenden som foranlett beslut om
inledande av undersdkning, antalet beslut om awkbigédra en sarskild preliminar bedém-
ning (avser sjohandelser), antalet slutrapportbri @dken utstrackning den sannolika
olycksorsaken kunnat faststallas. Tabell 3 redodsgalet och andelen slutrapporter som ar
slutforda inom tolv manader samt genomsnittlig hapgningstid och median handlagg-
ningstid i manader. Tabell 4 redovisar vad somtsket de av SHK avgivna rekommenda-
tionerna.

SHK far i sammanhanget peka pa att tillbud inteestvisas. Anledningen ar framst att det
ofta ar en slump om en handelse far sddana konsséwatt den enligt lagstiftningen ska
beddmas som olycka eller tillbud. | manga fall firdet vid en mindre olycka ocksa om-
standigheter som gor att handelsen samtidigt kerakias som ett tillbud till en storre, all-
varlig olycka.

Rekommendationerna redovisas med angivande aetotaler aret avgivna, omhander-
tagna respektive ej omhandertagna rekommendatsametr med ingdende och utgaende
balans. En rekommendation anses vara omhandemagsyftet med rekommendationen
har uppfyllts &ven om rekommendationsmottagarervalden annan vag for genomférandet
an den som SHK foreslagit. Att rekommendationea erhhandertagits innebar att rekom-
mendationsmottagaren har tagit slutlig stallning beslutat att inte vidta nagon atgard med
anledning av rekommendationen eller i vart falkinfigon atgard som SHK bedémer som
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andamalsenlig, eller att rekommendationsmottagateriamnat nagon redogorelse alls
inom den foreskrivna tiden och SHK bedomt att de tjanar nagot syfte att anda lata
arendet fortsatta att vara oppet.

For myndighetens ansvarsomrade som helhet finnandetining att redovisa foljande.
Verksamheten ar nastan helt och hallet handelseddg handelser som intraffar och som
inrapporteras till SHK varierar stort bade mellanatika utredningsomradena och fran tid
till annan. Kraven pa nar en utredning fran SHKds sir "obligatorisk” varierar ocksa mel-
lan utredningsomradena. Det medfor att antaletlddeutredningar regelmassigt ar betydligt
storre inom luftfartsomradet (1&g troskel for olligrisk utredning) &n inom andra omraden
(hdg troskel for obligatorisk utredning). A andidas blir ofta de utredningar som val maste
genomféras pa dessa andra omraden genomsnittligpmmfattande och tidskravande.

Nya olyckor och tillbud fordrar snabb hanteringeahingsvis, dels for att ratt kunna bedo-
ma om de ska utredas eller inte, dels for att séddka att inte utredningsmaterial eller be-
visning gar forlorad. Detta leder i sin tur tilt atdan pagaende utredningar aterkommande
maste laggas at sidan. Inom den civila sjofartélsstiessutom numera pa unionsrattslig
grund krav pa en formaliserad preliminar bedomringissa kategorier av handelser som
inte medfor nagon obligatorisk utredning. En sdoesdmning kraver i princip alltid en
inledande utredning pa haveriplatsen.

Sammantaget innebar detta att handlaggningstidermg/cket svara att forutse. | vissa fall,
framforallt med internationell medverkan, kan d&sicvara svara att paverka for SHK:s
del. Det ar darfor langt ifran alltid "mojligt” aglutféra en utredning inom tolv manader fran
det att héndelsen intraffat. Det hindrar naturiginte att myndigheten har att stéandigt ak-
tivt stréva efter att n& detta mal. Atgérder farstéirka planering och uppféljning av utred-
ningsarbetet har ocksa vidtagits. Samtliga pagaatrddningar gas numera igenom manat-
ligen for att upptéacka flaskhalsar och kunna vijgtiariteringsatgarder. En fordjupad tertial-
uppfoljning med samma syfte har ocksa inforts. &debavdelningsniva och for varje utred-
ning har system for noggrannare planering och Upig inforts. Ett arbete med att infora
effektiva elektroniska stodsystem for arendehamgem har paborjats. Sammantaget bedoms
dessa atgarder pa sikt fa positiva effekter pa lagigdingstider och pa andelen utredningar
som kan slutféras inom tolv manader fran det attesen intraffade.

Samtidigt gar det enligt SHK:s mening inte att koanifndn att myndigheten ocksa behover
ytterligare personalresurser for att kunna na nilevaraktigt kortare handlaggningstider
overlag. Den fragan berors 6versiktligt i det fal@ men framforallt far SHK aterkomma
till den i budgetunderlaget for aren 2014-2016.

2.2 VERKSAMHETSUTVECKLING

Nyinkomna arenden avser alla arenden gallande olhyagh tillbud till olyckor som under
aret rapporterats in till SHK. Avgjorda arendenenala arenden gallande olyckor och till-
bud till olyckor som SHK fattat beslut om undertateledda undersokningar &ar de arenden
som SHK under aret har beslutat att utreda ochvaagslutrapporter avser undersokningar
som ar slutférda under aret och vars slutrappbdepublicerats.
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2.2.1 Civil luftfart

Tabell 1. Arenden

Ar 2010 2011 2012
Ingaende balans 30 22 22
Nyinkomna arenden 166 119 135
Avgjorda arenden 174 119 138
Utgaende balans 22 22 19

Tabell 2 a. Inledda undersékningar

Kategori 2010 2011 2012
Stora fpt 9 9 5
Enmotoriga fpl 3 6 4
Sjoflygplan 1 1 1
Helikoptrar 3 3 2
Segelflygplan - - 3
Luftballong - - 1
Summa 16 19 16
Antal yrkesmassig 7 9 7
luftfart

Antal privatflyg 9 10 9

Tabell 2 b. Avgivna slutrapporter

2010 2011 2012
Stora fpl 8 6 13
Flermotoriga latta fpl 2 - -
Enmotoriga fpl 5 4 2
Sj6flygplan - 1 1
Helikoptrar - 6 4
Segelflygplan 1 - -
Luftballong - - 1
Summa 16 17 21
Antal yrkesmassig 8 8 9
luftfart
Antal privatflyg 8 9 12
Sannolik olycksorsak 15 17 20
faststalld

! Med stora flygplan avses flygplan med en hog#fadn flygmassa éverstigande 5 700 kg.
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Tabell 3. Antalet och andelen utredningar som &r slifiérda inom 12 manader
samt genomshnittlig och median handlaggningstid i méader

2010 2011 2012
Totalt antal avgivna 16 17 21
rapporter
Antal slutférda inom 7 9 12
12 méanader
Andel slutférda inom 44 53 57
12 méanader i %
Genomsnittlig utred- 16,2 14,7 14,4
ningstid
Medianhandlaggnings- 12,3 11,9 11,6
tid

Tabell 4. Rekommendationer

Ar 2010 2011 2012
Ingaende balans 18 6 17
Avgivna 30 20 28
Omhandertagna 35 9 16
Ej omhéandertagna 7 0 2
Utgaende balans 6 17 27

Antalet inkomna anmalningar har okat i forhallatile2011 men understiger antalet in-
komna arenden 2010. Nar det géaller inledda undeisgér har dessa minskat i forhallande
till 2011 men ligger pa samma niva som 2010. Balarav luftfartsarenden har minskat
sedan foregaende ar.

Den genomsnittliga handlaggningstiden fér de utireghr som slutférdes under 2012 var
drygt 14 manader, vilket ar marginellt kortaredigdunder 2011. Under 2010 var den ge-
nomsnittliga handlaggningstiden drygt 16 manader.nan i stallet pa mediantiden for ut-
redningarna ligger dessa pa 11,6 manader for 20119, manader fér 2011 och 12,3 mana-
der for 2010. Bade genomsnitts- och mediantiders&l@des minskat kontinuerligt under de
tre senaste aren. Det kan aven tillaggas att awtigende balansen nar det galler luftfarts-
handelser sa var det endast tre av de vid ardgtpaiidende utredningarna som hade en
handlaggningstid som Oversteg 12 manader, jamféd sex vid utgangen av bade ar 2011
och ar 2010. Detta visar att myndighetens aktibatarmed att prioritera och slutféra de
aldsta utredningarna har gett resultat och dettaggod grund att sta pa infor 2013.

Under aret har 21 slutrapporter getts ut, vilkegriwokning med fyra respektive fem rappor-
ter jamfort med 2011 och 2010. Sannolika orsakenltickorna och tillouden har, med ett
undantag, kunnat faststallas i samtliga fall. Uri2l#t1 kunde den sannolika orsaken fast-
stallas i samtliga fall, medan det aven 2010 fathandantag.

Av de under aret lamnade slutrapporterna slutfésdgsrocent pa kortare tid an tolv mana-

der. Det ar en forbattring bade jamfort med 2014 2@10. De nio utredningar som
overskred en utredningstid pa 12 manader ska konemasnsarskilt i det foljande.
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RL 2012:01 ror ett kollisionstillbud i luften sydstiom Ostersund. Utredningstiden var 19
manader.

RL 2012:05 ror ett kabintrycksfall under flygningufi Goteborg till Umea. Utredningstiden
var drygt 13 manader.

RL 2012:06 ror ett kabintrycksfall under stigningrf Malmo flygplats. Utredningstiden var
16 manader.

RL 2012:07 ror ett tillbud till kollision pa Arlaradflygplats da ett taxande flygplan var pa
vag att komma ut pa rullbanan bl.a. pa grund abrestfallig vantplatsmarkering. Utred-
ningstiden var knappt 13 manader.

Betraffande samtliga fyra ovan namnda utredningdetifraga om kommersiell luftfart
men det finns inte nagra specifika faktorer i dskéida utredningarna som kan forklara den
langa utredningstiden. Det ar istallet fraga onaatira utredningar har prioriterats och att
det saknats tillrackliga resurser for att samtiétighna genomfora de har utredningarna pa
kortare tid.

RL 2012:09 rér en olycka med en helikopter i Arenkoun, Jamtlands l&n. | synnerhet den
omstandigheten att det ar fraga om en helikoptepéeerkat mojligheterna att avsluta ut-
redningen pa kortare tid. Pa detta omrade ar saséttaingen av SHK:s utredarkompetens
sarbar. Utredningstiden var 40 manader.

RL 2012:10 ror ett allvarligt tillbud vid Tarbegfplats i Frankrike. Utredningstiden var 22
manader. Eftersom handelsen intraffade i Frankrikedet nodvandigt med ett flertal kon-
takter med den franska haverikommissionen. SHKragaédperson dar var emellertid &ven
utredare i utredningen av olyckan med Air Franightl447 som totalhavererade i Atlanten
den 1 juni 2009. Detta fick till féljd att vissa et och besok pa plats i Frankrike fick stal-
las in eller skjutas upp i anledning av nédvandigadningsatgarder i den utredningen.
SHK hade aven resursproblem pa flygteknikersiddevbcksa bidrog till den langa hand-
laggningstiden.

RL 2012:19 ror ett tillbud i finskt luftrum med dlygplan av typen Beechcraft 400A. Ut-
redningen visade sig relativt tekniskt kompliceoath kravde ett flertal kontakter med un-
derhallsverkstad och tillverkare, vilka bada finmglandet. Svaren fran dem kom inte alltid
sa skyndsamt som vore énskvart. Detta tillsammaats iesursbrist pa flygteknikersidan
bidrog till att utredningstiden blev 22 manader.

RL 2012:20 ror ett tillbud vid Skavsta flygplats dnett flygplan av typen Boeing 737. Ut-
redningstiden var 19 manader. Utredningen var mytekaiskt komplicerad och medarbe-
tare vid SHK var tvungna att skapa ett dataprogramgrunden for att kunna rekonstruera
och analysera felet. Rapporten och arbetsinsatsengpmarksammats internationellt och
har féranlett stor uppskattning.

RL 2012:21 ror ett allvarligt tillbud under starthArlanda flygplats. Utredningstiden var 35

manader. Utredningen forutsatte en omfattanderiatemell medverkan av olika aktorer i
USA, Storbritannien, Frankrike, Tyskland och Irgitket patagligt paverkat utredningsti-
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den. Det aktuella luftfartyget tillhérde vidarenrair. De politiskt beslutade import- och
exportrestriktioner som géller gentemot Iran pangrav internationella forpliktelser forsva-
rade och forlangde ocksa avsevart utredningen. élgéen var dessutom tekniskt komplice-
rad.

Det kan konstateras att sju av dessa nio utrednindggrkesmassig luftfart och avser stora
flygplan. Saddana utredningar ar regelmassigt karepide och de berér manga manniskor.
Den yrkesmassiga luftfarten bedrivs ocksa pa etftlénera systematiskt och reglerat sétt an
den icke yrkesmassiga luftfarten. Darfor stallsredgav pa arbetsinsatser saval vid faktain-
samlingen som vid analysen. Som regel dversattsapjporter om yrkesmassig flygverk-
samhet eller utlandskt registrerade luftfartyg éctit engelska. | manga av dessa utred-
ningar ska utlandska myndigheter vidare ges tilifatt under 2 manader ta del av ett rap-
portutkast och lamna synpunkter, vilka sedan mast&mas och i varierande man arbetas
in i den slutliga rapporten. Allt detta paverkdetydande omfattning den totala handlagg-
ningstiden och gor att den ofta riskerar att 6vgastie ideala 12 manaderna.

Under 2012 har 28 rekommendationer lamnats. 18wmekendationssvar har behandlats
under aret. Betraffande den utgaende balansen pgk@mmendationer har antingen tiden
for rekommendationssvar inte gatt ut eller sa BeRommendationssvaren annu inte slutbe-
handlats av SHK. Av de rekommendationssvar sonb&aandlats under aret har 16 be-
domts som omhandertagna och 2 stycken som interaehiagna. Nedan redovisas de re-
kommendationer som inte har omhéndertagits.

RL 2011:02 r6r en olycka med en helikopter i Flatidarjedalen. Under flygning hérdes en
ljudlig bang och mycket kraftiga lagfrekventa vitioaer kandes i helikoptern. Det visade
sig sedan att det hade bildats en spricka | hutadravet. Till foljd av handelsen och efter
forslag fran typcertifikatinnehavaren beslot EASfem visuell inspektion ska goras av na-
vet pa denna typ av helikopter var 15:e flygtimi@eligt haverikommissionens mening var
det emellertid inte en tillracklig atgard da dedks verktyg atminstone i form av forsto-
ringsglas och spegel for att upptéacka sprickorraisk storlek, vilkket medfor att den av
EASA foreskrivna inspektionen inte sékerstalletMafdigheten. | rapporten RL 2011:02
rekommenderades darfor EASA att verka for att ersk@gare metod utvecklas for att upp-
tacka eventuella defekter i huvudroternavet péidigare stadium an vad som kan forvantas
med de i EASA AD No. 2010-0026-E foreslagna atgérael sitt svar till SHK vidholl

EASA att de foreskrivna atgarderna bedémdes sdradilliga och att nagra ytterligare at-
garder inte skulle vidtas. SHK har svarat EASAdads uppfattning inte delas av SHK. Re-
kommendationen ar saledes inte omhandertagen.

Rekommendation RL 2012:16 R1 lamnades till Luffeerket (LFV) i ett &rende om ett
allvarligt tillbud pa Landvetters flygplats den &ember 2011 mellan ett kommersiellt
luftfartyg och ett servicefordon pa marken. | deualla arendet konstaterade SHK att bl.a.
samtal av privat karaktar i tornet har paverkatadetiella handelseforloppet negativt. SHK
rekommenderade LFV att inom ramarna for sitt sédskulturarbete utarbeta och genomfo-
ra tydliga riktlinjer for samtal av privat karaktaarbetsposition under pagaende operativt
arbete, med sikte pa inforandet av ett sterilt kpador flygledare under vissa faser i opera-
tiv position. Av LFV:s svar framgar att negativdeiter av sddana privata samtal har fore-
kommit &ven i andra fall, &ven om detta enligt LiRté skulle vara sarskilt vanligt. SHK:s
uppfattning ar att forekomsten av denna typ avapadistraktioner ar ett allvarligt problem,
aven om de skulle vara sa sallan forekommande gevihtycks mena. LFV har vidare i sitt
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svar pa rekommendationen visserligen rent allménkidrat att verket arbetar med att ut-
veckla och forbattra séakerhetskulturen, vari atety till icke-operativa aktiviteter ingar, att
det arbetet kommer att fortsatta och attldkalt (SHK:s kursivering) ar vanligt forekom-
mande att man tagit stallning till vad som ar ataeglt i det nu aktuella avseendet. Av re-
kommendationssvaret framgar emellertid samtidigt BY inte anser sig ha tillracklig an-
ledning att vidta nagra atgarder centralt for akesstélla att det finns enhetliga riktlinjer for
samtliga flygledare inom LFV:s verksamhet, medesikd att minimera risken for att dis-
traktioner av privat karaktar negativt ska pavdtkgsakerheten. Mot bakgrund harav har
SHK ansett att rekommendationen inte blivit omhéitzdgen.

2.2.2 Civil sjofart

Tabell 1. Arenden

Ar 2010 2011 2012
Ingaende balans 5 2 6
Nyinkomna arenden 194 190 204
Avgjorda arenden 197 186 200
Utgéende balans 2 6 10

Tabell 2. Preliminara bedémningar, inledda undersékningar och avgivna slutrapporter

Ar

faststalld

2010 2011 2012
Prelimindra beddmningar - - 15
Inledda undersokningar 0 4 4
Avgivna slutrapporter 3 1 0
Sannolik olycksorsak 3 1 -

Tabell 3. Antalet och andelen utredningar som é&r slifiérda inom 12 manader

samt genomsnittlig och median handlaggningstid i méader

tid

2010 2011 2012
Totalt antal avgivna 3 1 0
rapporter
Antal slutférda inom 2 0 -
12 manader
Andel slutférda inom 67 0 -
12 manader i %
Genomsnittlig utred- 17,8 31,1 -
ningstid
Medianhandlaggnings- 11,2 31,1 -

2 Skyldigheten att genomfora formaliserade prelimard@domningar av sjoolyckor som inte &r obligakariatt utreda ar ny och beskrivs

narmare i det foljande.
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Tabell 4. Rekommendationer

Ar 2010 2011 2012
Ingaende balans 3 3 4
Avgivna 18 9 -
Omhandertagna 17 7 4
Ej omhandertagna 1 1 -
Utgdende balans 3 4 0

Antalet inkomna anmalningar har under 2012 6kan fn redan hog niva, i forhallande till
bade 2011 och 2010. Nar det géller inledda undeisgkr, ligger dessa kvar pa samma
niva som under 2011, dvs. fyra stycken, vilketyéia fller a&n under 2010 da inga nya utred-
ningar inleddes.

Under aret har 15 preliminara bedémningar gjorksiK ®ar, enligt 2 a § LUO, sedan den

17 juni 2011 en skyldighet att genomféra formaksker preliminara bedémningar vid sddana
allvarliga sjoolyckor som inte ar obligatoriska afteda, i syfte att f& underlag till beslut om
en undersokning ska inledas eller inte. En prelémireddmning ska genomfdras i enlighet
med kommissionens forordning (EU) nr 1286/2011 ev 9 december 2011 om antagande
av en gemensam metod for utredning av sjoolyckbrtitibud till sjoss enligt artikel 5.4 i
Europaparlamentets och radets direktiv 2009/18/EG.

Forordningen innebar att en preliminar bedomnipdricip alltid ska grundas pa en under-
sokning direkt pa olycksplatsen och att vissa lsékisngsatgarder darvid ocksa maste vid-
tas. Detta har medfort en 6kad arbetsbelastningistaiullt ut var forutsedd nar bestam-
melsen inférdes. Genomforandet av preliminéra beuldgar av hdndelser som inte ar obli-
gatoriska att utreda medfor ocksa att andra pagaemddningar maste laggas at sidan. Det
medfor i sin tur en viss ryckighet i utredningsaebdor andra pagaende utredningar, vilket
paverkar ocksa utredningstiderna negativt. Debkkisa visat sig, bl.a. med hansyn till det-
ta, att verksamheten ar sarbar om tva allvarligalggkor intraffar i nara anslutning till var-
andra.

Under aret har ingen slutrapport lamnats. Darerapfyra stycken delrapporter lamnats, i
enlighet med 13 b § FUOQ, i sddana arenden dar &ggaiingstiden dverstiger 12 manader
och utredningen annu inte har avslutats. Balangejoéartsarenden har darmed 6kat jam-
fort med bade 2011 och 2010. Okningen forklaras lalv att personal har bytts ut och att,
som namnts, forandrad lagstiftning har 6kat artegésitningen. Det kan aven tillaggas att
sjOfarten i stor utstrackning ar en internationellksamhet dar intervjuer, med hansyn till
att besattningen befinner sig till sjoss, som regéte planeras manader i forvag. Det har
forekommit att sddana intervjuer har mast stalgsd grund av nya intraffade sjoolyckor,
vilket naturligtvis har fatt till foljd att utredngarna fordrojs. Under 2012 har en teknisk
sjoutredare anstallts och SHK haller pa att rekaytgterligare en operativ sjoutredare for att
battre kunna hantera sadana situationer. Som sunggtan inledningsvis, och som SHK
aterkommer till i budgetunderlaget for aren 2014@d06rutsatter emellertid varaktigt kor-
tare handlaggningstider ocksa en 6kning av SHKrsgpelresurser.

De fyra rekommendationer som var utestdende irf@2har under aret bedomts som om-
handertagna.
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2.2.3 Sparbunden trafik

Tabell 1. Arenden

Ar 2010 2011 2012
Ingaende balans 5 7 9
Nyinkomna arenden 79 88 79
Avgjorda arenden 77 86 80
Utgaende balans 7 9 8

Tabell 2. Inledda undersdkningar och avgivna slutraporter

Ar 2010 2011 2012
Inledda undersokningar 6 5 5
Avgivna slutrapporter 4 4 5
Sannolik olycksorsak 3 4 5
faststalld

Tabell 3. Antalet och andelen utredningar som &r slifiérda inom 12 manader
samt genomsnittlig och median handlaggningstid i méader

2010 2011 2012
Totalt antal avgivna 4 4 5
rapporter
Antal slutférda inom 0 2 1
12 ménader
Andel slutférda inom 0 50 20
12 méanader i %
Genomsnittlig utred- 31,4 15,4 21,4
ningstid
Medianhandlaggnings- 30,5 14,3 23,3
tid

Tabell 4. Rekommendationer

Ar 2010 2011 2012
Ingaende balans 29 15 3
Avgivna 17 16 10
Omhandertagna 30 20 4
Ej omhandertagna 1 8 3
Utgdende balans 15 3 6

Antalet inkomna anmalningar har under 2012 mingi@fort med 2011 men var lika
manga som under 2010. Antalet inledda undersoknigaforandrat.

Under aret lamnades slutrapport i fem arendenewik en liten 6kning jamfort med bade
2011 och 2010. Den utgaende balansen minskade fs&anande satt nagot. Sannolik
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olycksorsak faststalldes i samtliga utredningdketiaven var fallet under 2011. Under
2010 fanns det ett undantag.

Endast en av fem utredningar har kunnat slutfééalsoptare tid &n tolv manader. Ar 2011
var det halften men 2010 inte nagon av de fyra slmfidrdes det aret. Den genomsnittliga
handlaggningstiden for de utredningar som slutféndeder 2012 var drygt 21 manader,
vilket ar en 6kning i forhallande till 2011 d& dgenomsnittliga handlaggningstiden var
drygt 15 manader. Under 2010 var den genomsnittégallaggningstiden drygt 31 mana-
der. Ser man pa mediantiderna &r dessa drygt 2adeafor 2012, drygt 14 manader for
2011 och drygt 30 manader for 2010. Nar det géker utgdende balansen Oversteg tre
arenden vid arets slut en handlaggningstid om Ir2achér vilket aven var fallet vid utgang-
en av 2011. Vid utgangen av 2010 fanns endast giepéle utredning som tversteg 12 ma-
nader.

Det finns inte nagra specifika faktorer i just déu@lla enskilda utredningarna som kan for-
klara de langre utredningstiderna. Forklaringendinstéllet framforallt i allmé&nna faktorer.
Som papekats inledningsvis varierar kraven pa nartedning fran SHK:s sida ar "obliga-
torisk”, mellan utredningsomradena. Det medftaatalet inledda utredningar regelmassigt
ar betydligt lagre inom spartrafikomradet (hog keifor obligatorisk utredning) &n pa luft-
fartssidan. Detsamma géller inom sjdomrédet ockivdiga handelser. A andra sidan blir
ofta de utredningar som val maste genomforas psademraden typiskt satt mer omfattande
och tidskravande &an manga av arendena pa lufttatssHartill kommer en relativt stor
personalomsattning bland sparutredare under detee@i@n. En nyanstalld kan inte vara
lika produktiv som en erfaren utredare. Den spédare som nu har varit langst i tjanst bor-
jade vid SHK under hosten 2010. De 6vriga borjautden htsten 2011 respektive varen
2012. En av de tidigare sparutredarna med langestf@t har dvergatt till en anstallning
som avdelningschef och har under 2012 darfor enttégis kunna agna sin tid at utred-
ningsarbete.

Under aret har tio rekommendationer lamnats ochajlbesvarats. Av dessa har fyra be-
domts som omhandertagna. Tre har bedomts somnmhérdertagna och dessa ska kom-
menteras sarskilt nedan.

Rekommendation R5 och R6 i rapport RJ 2011:03d#ddebada till Arbetsmiljoverket. Trots
paminnelse inkom det aldrig nagot svar till haveniknissionen, varfor SHK bedomde att
de inte blivit omhandertagna. Arbetsmiljoverket han senare utredning uppgett att man
inte kan se att man mottagit de tidigare rekommeaoiderna eller paAminnelsen. SHK valde
da att i den senare utredningen aterigen riktarssnekommendationer till Arbetsmiljover-
ket (RJ 2012:02 R5 och R6). Dessa har Arbetsmitkatebesvarat och de har bedémts som
omhéndertagna av SHK.

Rekommendation R3 i RJ 2011:04 var riktad till Tportstyrelsen och rorde en fraga om
att i tillsynen kontrollera bl.a. att infrastrukt@rvaltarna utfér besiktningar av de anlagg-
ningar som paverkar trafiksakerheten. | sitt rek@ndationssvar redovisade Transportsty-
relsen atgarder som vidtagits mot Trafikverket. Sktidstaterade att det finns fler infra-
strukturforvaltare an Trafikverket och bedémde et bakgrunden rekommendationen
som inte helt omhéndertagen.
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2.2.4 Militar verksamhet

Tabell 1. Arenden

Ar 2010 2011 2012
Ingaende balans 3 3 3
Nyinkomna arenden 19 11 14
Avgjorda arenden 19 11 15
Utgaende balans 3 3 2

Tabell 2. Inledda undersékningar och avgivna slutraporter

Ar 2010 2011 2012
Inledda undersokningar 2 1 1
Avgivna slutrapporter 1 1 2
Sannolik olycksorsak 1 1 1
faststalld

Tabell 3. Antalet och andelen utredningar som &r slifiérda inom 12 manader
samt genomsnittlig och median handlaggningstid i méader

2010 2011 2012

Totalt antal avgivna 1 1 2
rapporter

Antal slutférda inom 0 0 0
12 méanader

Andel slutférda inom 0 0 0
12 méanader i %

Genomsnittlig utred- 29,4 16,8 28,2
ningstid

Medianhandlaggnings- 29,4 16,8 28,2
tid

Tabell 4. Rekommendationer

Ar 2010 2011 2012

Ingaende balans 19 0 6
Avgivna 5 6 9
Omhandertagna 24 0 -

Ej omhandertagna - 0 -

Utgéende balans 0 6 15

Antalet inkomna anmalningar har under 2012 6kafgéinmed 2011 men var farre &n under
2010

En undersokning har inletts under aret. Den 15 @at® intraffade en olycka med ett luft-
fartyg av typ C-130J-30 Super Hercules ur norskfdlisvaret i Kebnekaisemassivet. Ut-
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redningen har tagit mycket omfattande resursespiik och har prioriterats framfor andra
militara utredningar, framfor allt pa grund av dét var flera manniskor som omkom samt
att det finns ett stort intresse fran bade de tirekdrda och allmanheten att fa en forklaring
till det intraffade. Olyckans internationella katakoch det forhallandet att det inom detta
omrade inte finns nagra internationella 6verensketsar som reglerar hur en utredning av
detta slag ska genomfdras, har inneburit sarskifa@ningar. SHK vill dock framhalla den
goda samverkan som forevarit bade nationellt otgrmationellt i anledning av handelsen.

Under aret har tva slutrapporter lamnats och dgaentde balansen salunda minskat nagot.
Sannolik olycksorsak har kunnat faststéllas i demav arets slutrapporter, men inte i den
andra. Under 2011 och 2010 kunde sannolik olyclesoiaststallas i bada de da avslutade
utredningarna.

Handlaggningstiderna for de tva utredningar sontuéades under 2012 var drygt 39 re-
spektive 17 manader. Under 2011 lamnades en shargwilken hade en handlaggningstid
pa knappt 17 manader. Motsvarande siffra for 2840jet ocksa lamnades en slutrapport,
var drygt 29 manader. Vad géller utgaende balahg 2@ var vid arets slut ett arende aldre
an tolv manader, jamfort med tva vid utgangen a20drl och ett ar 2010. D& SHK endast
har en haveriutredare som &r specialiserad panailitandelser ar verksamheten sarskilt
sarbar, inte minst nar handelser intraffar somidégbnekaisemassivet, och risken for lang-
re handlaggningstider ar darfor stor. En ny hawexdare inom detta omrade har darfor an-
stéllts fran och med september 2013.

Under aret har nio rekommendationer lamnats, sgantiil Forsvarsmakten. Tidpunkten for
svar har inte 6pt ut for dessa. Betraffande derekemmendationer som var utestaende vid
inledningen av 2012 har Forsvarsmakten prelimirgitovisat vilka atgarder man avser att
vidta. En slutlig redovisning av dessa atgardeal@nerad att &ga rum under 2013.

2.2.5 Annan verksamhet

Tabell 1. Arenden

Ar 2010 2011 2012
Ingaende balans 1 1 1
Nyinkomna arenden 13 17 13
Avgjorda arenden 13 17 11
Utgdende balans 1 1 3

Tabell 2. Inledda undersdkningar och avgivna slutraporter

Ar 2010 2011 2012
Inledda undersokningar 1 1 2
Avgivna slutrapporter 1 1 0
Sannolik olycksorsak 1 1 -
faststéalld
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Tabell 3. Antalet och andelen utredningar som &r slifiérda inom 12 manader
samt genomshnittlig och median handlaggningstid i méader

2010 2011 2012

Totalt antal avgivna 1 1 0
rapporter

Antal slutférda inom 0 1 -
12 méanader

Andel slutférda inom 0 100 -
12 méanader i %

Genomsnittlig utred- 15,3 10,4 -
ningstid

Medianhandlaggnings- 15,3 10,4 -
tid

Tabell 3. Rekommendationer

Ar 2010 2011 2012

Ingaende balans 0 14 0
Avgivna 14 - _
Omhandertagna - 14 _
Ej omhéndertagna - - -

Utgaende balans 14 0 0

Antalet inkomna anmalningar har under 2012 mingk@afort med 2011 men var detsamma
som under 2010. Tva nya utredningar har inlettafgét med en for vardera aren 2011 och
2010. Under aret har ingen slutrapport lamnatsderhutgdende balansen har darfér 6kat
nagot. De tva inledda understkningarna rorde detsrand efter en kollision mellan tva
lokaltrafikbussar i Helsingborg, dels ett husrasiad.

2.2.6 Internationella utredningar

Mojligheten for SHK att paverka utredningstiderdagadana utredningar inom den civila
luftfartens omrade som i enlighet med Chicagokotivaens Annex 13 genomfors av have-
riutredningsmyndigheter i andra lander, men dar $SK&och far utse en s.k. ackrediterad
representant, ar i det narmaste obefintlig ochd&ea avslutas néar en slutrapport lamnats av
det andra landets haverikommission. Dessa utrediiey redovisas darfor inte. | varieran-
de grad leder dock &ven dessa utredningar tiltsirsatser fran SHK:s sida. Som exempel
kan ndmnas den utredning som ror en olycka medaditflygplan av typen Saab 340 i Ar-
gentina och som aven berordes i arsredovisninge?0ftil. Aven under 2012 har det i den
utredningen kravts omfattande arbete fran SHK:a.sid

Darmed paverkar dessa internationella utredningles@SHK:s egna utredningar vad galler
utredningstider och det totala antalet genomfotdedningar pa ett negativt satt.
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Tabell 1. Antal luftfartsédrenden som utreds av annarstat med svenskt deltagande

Ar 2010 2011 2012
Ingaende balans 18 10 15
Nyinkomna arenden 4 9 12
Avgjorda arenden 12 4 2
Utgéende balans 10 15 25

SHK har under aret, som ackrediterad represenliantexpert enligt Chicagokonventionens
Annex 13, engagerats i 12 nya undersokningar, \@#a av utlandska myndigheter. Under
2011 engagerades SHK i nio sadana undersokninga2@kd var motsvarande siffra fyra.
Under 2012 har tva arenden kunnat avslutas. Utgélealdns har darmed oOkat till 25.

2.2.7 Ovrigt sakerhetsarbete

Enligt 1 § forordningen (2007:860) med instruktién Statens haverikommission ska SHK
samarbeta med berorda sadkerhetsmyndigheter i dgdsforebyggande verksamhet.

Enligt 6 8 andra stycket FUO har Transportstyrels&@msvarsmakten och Myndigheten for
samhallsskydd och beredskap (MSB) ratt till insHK:s utredningar. Pa sa satt kan dessa
myndigheter vid behov vidta tillsynsatgarder utadjsmal. Ratten till insyn tillgodoses ge-
nom att de namnda myndigheterna ges en méjlighevatje utredning utse en radgivare
som, utan att inga i utredningsgruppen, foljerdniegsarbetet. SHK har aven aterkomman-
de moten med dessa och andra relevanta myndigbetstt diskutera rutiner myndigheter-
na emellan men aven specifika rekommendationerl&omas i utredningarna. Pa dessa
moten diskuteras ocksa forandrad lagstiftning dd¢bedla omraden som ar intressanta ur
sakerhetssynpunkt.

Under 2012 har SHK, forutom de kontakter som péigande inom ramen for de olika
haveriutredningarna, haft ett méte med Transpadkgns sjofartsavdelning, ett mote med
Transportstyrelsens vag- och jarnvagsavdelning saamnoten med Transportstyrelsens
luftfartsavdelning. SHK har haft tva méten med M&Bnt ett mote med Forsvarsmaktens
sakerhetsinspektion. Vidare har SHK haft ett moeel 18j6fartsverket, ett méte med Trans-
portstyrelsens sjofartsinspektorer gallande ragpioi av handelser till SHK, samt ett méte
med Luftfartsverket (LFV).

SHK har aven deltagit i samverkansarbetet inom refideNationellt forum for olycksut-
redningar (NFO), som ar ett natverk mellan myndighenaringsliv och forskningsinstitu-
tioner.

2.2.8 Kompetensforsorjning

Personal

I 4 8 i SHK:s myndighetsinstruktion anges vilkakalkompetenser som ska finnas foretrad-
da bland myndighetens haveriutredare. Minst enrinavedare forutom generaldirektdren
ska vara jurist med domarkompetens. | 6vrigt skdideas haveriutredare med flygopera-
tiv, flygteknisk, sjooperativ, sjoteknisk, jarnvagerativ, jarnvagsteknisk och allmén tek-
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nisk sakkunskap, sakkunskap inom omradet befollssikyrd och raddningstjanst samt be-
teendevetenskaplig sakkunskap.

Vid utgangen av 2012 hade SHK 31 anstallda, 11dorimch 20 méan. Tva medarbetare var
vid arsskiftet lediga fran sina respektive anstéjar. Genomsnittsadern vid myndigheten
var 46 ar. Under aret anstélldes tio nya medarbeten sex personer slutade sin anstallning.

| 6vrigt anlitar SHK, i enlighet med myndighetenstruktion, experter och sakkunniga
inom olika omraden.

Aterrapporteringskrav enligt 3 kap. 3 § forordnimg€2000:605) om arsredovisning och
budgetunderlag

Myndigheten ska redovisa de atgarder som har \itdtagyfte att sakerstélla att kompetens
finns for att fullgora de uppgifter som framgarrayndighetens instruktion och till vad re-
geringen, i forekommande fall, har angett i regigsbrev eller i nagot annat beslut. | redo-
visningen ska det inga en bedomning av hur de gidtatgarderna sammantaget har bidra-
git till fullgérandet av dessa uppgifter.

Aterrapportering

Attrahera och rekrytera

Sokande till SHK ska uppleva att rekryteringspreeesar professionell, effektiv och dppen.
Information om lediga anstallningar gar ut via Selkemsida, arbetsférmedlingen, dags-
press och diverse facktidningar.

Vid rekrytering av utredare stélls krav pa fleragigarenhet fran det sokta kompetensomra-
det och god férmaga att uttrycka sig i tal ochfskide sokandes kompetens testas genom
saval teoretiska som praktiska prov.

SHK har under 2012 anstallt tio personer. Tva asdanstalliningar avsag nyrekryteringar
och resterande avsag ersattningsrekryteringarei@oper som antingen slutat sin anstall-
ning, bytt tjanst inom SHK eller var tjanstlediga.

SHK har upphandlade experter inom flera omraded.evii upphandling stélls krav pa hog
kompetens inom expertomradet och upphandlade exgeat krav pa sig att folja utveck-
lingen inom sitt omrade och ansvara for nédvandignekompetensutveckling.

Utveckla

SHK:s uppgift staller hoga krav pa medarbetarnfs@thet och kompetens. Den obligato-
riska kompetensen vid anstallning bestar av teskatkunskaper och praktisk erfarenhet
inom det egna utredningsomradet. Alla nyanstéltdedare borjar med en introduktionsut-
bildning som omfattar, forutom alla interna rutireh regler, utbildning i kvalificerad have-
riutredning, forvaltningskunskap, sékerhet pa obptits och andra arbetsmiljofragor. Have-
riutredarnas utbildning behdver fortlpande uppaateunderhallas och utvecklas med hjalp
av olika fortsattnings- och repetitionskurser. Uthing i kvalificerad haveriutredning inom
omradet civil luftfart sker utomlands eftersom sadde finns att tillga i Sverige.

For utbildning av utredare inom civil luftfart fisrdetaljerade rekommendationer utfardade
av International Civil Aviation Organization (ICAOEnN flygutredare ska ha en betydande
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erfarenhet fran luftfartsomradet som bas for fattstbildning till haveriutredare. Individu-
ella utvecklingsplaner som motsvarar ICAO:s Tragn@uidelines finns for alla utredare
inom flygomradet. Dessa f6ljs upp kontinuerligt dempletteras vid behov med nya ut-
bildningar i syfte att uppdatera utredarnas kunskapakt med den utveckling som sker
inom omradet.

Aven inom sjoutredningsomradet finns forhallandeyéfiga krav pa utredarnas kompetens
och yrkesbakgrund. IMO-koden (Internationell Manié Organisation) for utredning av
sjoolyckor och EU:s direktiv rorande sjoolycksutngd) som antogs i april 2009, hanvisar
bada till IMO Res. A.996 (25) rorande kvalifikatekrav for sjoolycksutredare. For att mota
utbildningskraven har SHK kartlagt utredarnas korapg och tagit fram individuella ut-
vecklingsplaner som fylls pa nar nya kompetenshdiomstateras.

Inom European Rail Agency (ERA) pagar ett arbetd ateta fram ett utbildningsprogram
for spartrafikutredare. Den for spartrafikhandeksesvariga avdelningschefen vid SHK del-
tar i detta utvecklingsarbete.

Under 2012 har SHK arbetat med att ta fram tydégaosh mer enhetliga utbildningsprogram
och utbildningsplaner for samtliga haveriutred&mhetet kommer att slutféras under 2013.

Minst ett utvecklingssamtal per ar genomfors méalmedarbetare dar befintlig kompetens
kartlaggs och individuella kompetensutvecklingshefaststalls.

Under aret har foljande utbildningar av mer genéagiaktar genomforts vid SHK:

» intern utbildning fér nyanstéllda utredare i attaransteman i beredskap (TiB),

 intern utbildning i sakerhet pa olycksplats fomallyanstallda,

* internt seminarium om innebdrden av trakasseribrkoénkande sarbehandling fér hela
personalen, samt

» fortsatt chefsutvecklingsprogram for SHK:s avdegisichefer.

Behalla

Personalomséttningen var 20,7 procent 2012 vilkehd@kning med 1,5 procent fran fore-
gaende ar da personalomséttningen var 19,2 prébelbperativa utredare inom civil luft-
fart, varav en var visstidsanstalld, valde attesskiha anstallningar av familjerelaterade skal,
tva ordférande och en personalradgivare gick i ieensch en tidsbegransad anstallning pa
den administrativa avdelningen upphorde. SHK:sdelningschefer, som tidigare haft
tidsbegransade forordnanden, anstélldes som audsbhiefer under 2012.

SHK erbjuder intressanta och utvecklande arbetstippgv kvalificerad art med goda moj-
ligheter till kompetensutveckling. Myndighetendithpar individuell I6neséttning for alla
anstallda, har flexibel arbetstid/fortroendearl@tsth arbetar aktivt med arbetsmiljofragor
och fragor kring likabehandling och diskriminerimMdyndigheten erbjuder aven sina an-
stallda halsounderstkningar, en friskvardstimmevpeka och ett friskvardsbidrag.

For att ge alla anstallda en mojlighet att foljadnhelet som sker vid myndigheten halls ma-

nadsvisa informationsmoten. Avdelningsmoéten sons@cék en viktig informationskalla
halls regelbundet.
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Avveckla

Inlarningsperioden for en nyanstalld utredare &g lach for att sékerstalla kompetensover-
foring maste ersattningsrekryteringar ske i goddre pensionsavgangar, vilket gor dem
kostsamma. Fyra utredare inom omradet civil luftfgupnar pensionsalder om fyra ar och
for att inte riskera att en stor del av SHK:s kotepe inom detta omrade gér forlorad maste
ersattningsrekryteringar ske inom de narmaste &neen inom omradet befolkningsskydd
och raddningstjanst maste kompetensdverforingeerstillas genom en ersattningsrekryte-
ring. En av SHK:s tva utredare inom detta omradép pensionsalder om tva ar. Ytterli-
gare en utredare inom det militara omradet hantekats under 2012 da SHK:s enda milita-
ra utredare har for avsikt att ga i pension un@42 Anstalliningen kommer att pabdorjas
under hdsten 2013.

Analys

SHK bedtmer att vidtagna atgarder inom kompeteséffitingen har bidragit till att SHK
fullgjort sina uppgifter enligt myndighetens indttion. Att myndigheten inte fullt ut upp-
natt malet att haveriutredningarna ska avslutasmdtigt, inom 12 manader fran handel-
sen, kan emellertid till viss del férklaras av@gtsonalomsattningen varit jamforelsevis hdg
de senaste tva aren.

For att starka myndighetens styrning och ledningaérmed 6ka effektiviteten har SHK:s
tre avdelningschefer, som tidigare haft tidsbegadad6rordnanden, anstallts som avdel-
ningschefer. Avdelningscheferna for utredningsavideglarna som tidigare agnat delar av
sin arbetstid at utredningsarbete har under 20&2gatt till att uteslutande arbeta med att
leda, styra och utveckla sina respektive avdelninga

En forutsattning for att SHK ska kunna arbeta affiekfullgdra sina uppgifter och uppfylla
satta mal ar att det finns kvalificerad fast andtgersonal med lang erfarenhet och hog
kompetens. SHK har darfor haft som strategi attaikalet fast anstallda utredare framfor
anvandandet av tillfalligt upphandlade experttjgnstilket har bidragit till en 6kning i an-
talet slutforda utredningar och minskade konsuttkager inom de omraden dar nyrekryte-
ringar skett.

Som namnts ovan &r inlarningsperioden for en nydidaitredare lang. Personer som bade
uppfyller de hoga krav som maste stéllas pa erfateoch teoretiskt kunnande inom respek-
tive utredningsomrade & ena sidan och erfarenfietkralificerat olycksutredningsarbete &
den andra, finns nastan aldrig att tillga. Det biireatt myndigheten blir mycket sarbar, inte
bara vid alderspensionsavgangar som visserligeatgéirutse men som likval blir kost-
nadskravande om det ska vara mojligt for en ensé#tth ga parallellt med den som ska slu-
ta, for att pa sa satt sakerstalla kompetensovedgobet medfor ocksa att varje annan lang-
re ledighet, t.ex. for studier, foraldraskap, pangrav sjukdom eller fér att préva annat ar-
bete, leder till ett kdnnbart avbrack i utredningséet. Vikarier hinner ofta laras upp sa att
de kan ta ett sjalvstandigt utredaransvar forsendast en mindre del av vikariatstiden ater-
star. Det leder i sin tur till ryckighet i planegien och, inte minst, till att ambitionen att korta
utredningstiderna motverkas. For att komma tilaréed det problemet kravs helt enkelt
ytterligare personalresurser.

Sadana kommer, aven bortsett harifran, att behfdvaatt varaktigt och i hogre grad &n nu
uppna malet med en handlaggningstid pa hogst télvaaer for de typiskt sett mer omfat-

20 (37)



Statens haverikommission
Swedish Accident Investigation Authority Arsredovisning 2012

tande utredningarna inom omradena sjofart, spadntrdfik och 6vriga olyckor. SHK av-
ser att aterkomma till fragan om utokat anslagddatunderlaget for aren 2014-2016.

2.2.9 Effektivitet och god hushallning

Aterrapporteringskrav

SHK ska genom resultatindikatorer, nyckeltal gfi@rannat satt visa om myndighetens
verksamhet bedrivits effektivt och med god hush@ddnAv redovisningen ska om moijligt
framga en jamforelse med de tva narmast forega@mate Utvecklingen ska analyseras och
kommenteras.

Aterrapportering

SHK har valt att redovisa fyra nyckeltal som grdédbeddémningen av huruvida verksam-
heten bedrivits effektivt och med god hushallning:

1. Antalet och andelen utredningar som &r slutfordanimolv manader samt genom-
snittlig handlaggningstid och medianhandlaggnimysér utredningsomrade.
2. Total arbetstid fordelat pA SHK:s olika verksamhete
3. Antalet och andelen arsarbetskrafter inom SHKssstach stédverksamhet av totala
antalet arsarbetskrafter.
4. Kostnader for administrativt stod i relation tidtéla forvaltningskostnader.

Nyckeltal 1 — Antalet och andelen utredningar sorslétforda inom tolv manader samt
genomsnittlig handlaggningstid och median handlaggstid per verksamhetsomrade

SHK redovisar nedanstaende statistik i syfte at Wuruvida myndigheten lyckats i sin am-
bition att effektivisera utredningsverksamhetemtsdandlaggningstiderna minskar éver
tiden for att nd malet med en handlaggningsticopdmoijligt, hogst tolv manader.

Tabell 1. Antalet och andelen utredningar som &r slifiérda inom 12 manader

2010 2011 2012
Verksamhet Antal Antal Andel Antal Antal Andel Antal Antal Andel
rapporter  slutforda  slutférda | rapporter slutférda  slutférda | rapporter slutférda  slutférda
inom 12 inom 12 inom 12 inom 12 inom 12 inom 12
méanader manader manader manader méanader manader
(%) (%) (%)
Luftfart 16 7 44 17 9 53 21 12 57
Sjofart 3 2 67 1 0 0 0 - -
Spar 4 0 0 4 2 50 5 1 20
Militar 1 0 0 1 0 0 2 0 0
Annan 1 0 0 1 1 100 0 - -
Totalt 25 9 36 24 12 50 28 13 46
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Tabell 2. Genomsnittlig handlaggningstid och medianéindlaggningstid i manader

2010 2011 2012
Verksamhet Antal Genom- Median- Antal rap- Genom-  Median- Antal Genom-  Median-
rapporter snittlig handlagg porter snittlig handlagg-| rapporter  snittlig handlagg
utred- ningstid utred- ningstid utred- ningstid
ningstid ningstid ningstid
Luftfart 16 16,2 12,3 17 14,7 11,9 21 14,4 11,6
Sjofart 3 17,8 11,2 1 31,1 31,1 0 - -
Spar 4 31,4 30,5 4 15,4 14,3 5 21,4 23,3
Militar 1 29,4 29,4 1 16,8 16,8 2 28,2 28,2
Annan 1 15,3 15,3 1 10,4 10,4 0 - -
Totalt 25 19,7 15,3 24 15,4 12,3 28 16,6 13,3

Under 2012 slutférdes totalt 28 rapporter vilkeearokning med fyra rapporter i jamforelse
med 2011. Ar 2010 gav SHK ut totalt 25 rapporter.

Det totala antalet slutférda utredningar inom tol&nader har 6kat under jamforelseperio-
den. Ar 2010 slutférdes 9 undersdkningar inom tofinader och fér 2011 och 2012 var
antalet 12 respektive 13 underodkningar.

Den totala genomsnittliga handlaggningstiden hat &én 15,4 manader 2011 till 16,6 ma-
nader 2012. Ar 2010 var den totala genomsnittlgradiéggningstiden 19,7 manader. Medi-
antiden har okat fran 12,3 manader 2011 till 13&ader 2012, men har minskat sedan ar
2010 da den var 15, 3 manader. Handlaggningstidemgrksamhetsomrade har analyserats
och kommenterats i avsnitten 2.2.1 — 2.2.5.

Andelen slutférda utredningar inom tolv manaderskate fran 50 procent 2011 till 46 pro-
cent 2012. Ar 2010 avslutades endast 36 proceutradningarna inom tolv manader. An-
delen utredningar som har kunnat slutféras inomnwhnader har alltsa 6kat betydligt sedan
ar 2010. Att den samtidigt minskat nagot i jamféeained ar 2011 beror bl.a. pa att myndig-
heten nu lyckats avsluta fler utredningsarenden gagatt under lang tid, vilket far en "ne-
gativ” inverkan pa siffrorna i statistiken.

Totalt sett och sammanfattningsvis finns det, sedan papekats, skal att ocksa understryka
att det for att varaktigt astadkomma kortare hagnéupstider, kravs ytterligare fast anstalld
personal med kvalificerad olycksutredningskompetBet &ar noédvandigt for att bl.a. hante-
ra utdkade krav pa utredningsinsatser inom sjdfantadet och faktiska fluktuationer i anta-
let inrapporterade handelser inom hela SHK:s ndemaste helt hAndelsestyrda verksam-
het. Men ocksa for att inte lagstadgade ledighater normal personalomséttning ska lagga
hinder i vagen for ambitionen att korta utrednirdgna.

Nyckeltal 2 — Total arbetstid fordelat pa SHK:skaliverksamheter

Nedan redovisas en sammanstallning av hur deratatbetstiden for samtliga anstallda,
respektive for endast utredare, fordelats pa Stdkks verksamheter.

3 &rsredovisningen for 2011 var den totala genottiigiai utredningstiden felsummerad vilket har kgeriats har.
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Tabell 3. Fordelning av total arbetstid pd SHK:s olka verksamheter

Verksamhet Andel i % av den totala arbet§ Andel i % av den totala arbets Andel i % av den totala arbets-
tiden 2010 tiden 2011 tiden 2012

Samtliga Utredare Samtliga Utredare Samtliga Utredare

anstallda anstallda anstallda
Utredningsverksamhet 48 53 51 57 55 70
Ovrigt sékerhetsarbete 9 11 8 10 7 7
Kompetensutveckling 7 8 4 5 5 6
Ledning och styrning 13 16 12 15 14 8
Verksamhetsutveckling 3 3 2 2 2 2
Administration m.m. 20 8 23 11 17 7

Till SHK:s karnuppagifter rdknas utredningsarbet&jonellt och internationellt sakerhetsar-
bete, dvs. samverkan med andra myndigheter m.fisd@karhetsfragor, samt kompetensut-
veckling. Under 2012 har 67 procent av total atisbtignats at SHK:s karnuppgifter. Det ar
en 6kning med 4 procentenheter i jamforelse meegfende ar da andelen var 63 procent.

For SHK:s haveriutredare var andelen tid for kapuifper 83 procent av total tid vilket ar

en 6kning med 11 procentenheter fran 2011. Deriggaabkningen for gruppen haveriutre-
dare forklaras delvis av att SHK:s tva avdelning$ehfor utredningsavdelningarna inte
langre ingar i gruppen haveriutredare, eftersor@@ie? gick fran att vara delvis utredare till
enbart avdelningschefer med uppdrag att leda, sgitaitveckla sina respektive utrednings-
avdelningar. Detta forhallande kommer aven tiltyak vid en jamférelse av andelen ned-
lagd tid for ledning och styrning, dar andelenléta SHK okat fran 12 procent 2011 till 14
procent 2012 medan den for gruppen utredare mimskdtsju procentenheter fran 15 pro-
cent 2011 till 8 procent 2012.

| jamforelse med foregaende ar har andelen ti@gdaninistration minskat med sex procent-
enheter for hela SHK och med fyra procentenhetegridppen utredare. Det kan forklaras
av att SHK under 2012 anstallt ytterligare en adstiator pa heltid och en vaktmastare har
anstallts pa halvtid. Utokningen av den administeapersonalen har medfort att utredarna
fatt storre utrymme till SHK:s karnuppgifter ocliféngen har kunnat fokusera mer pa att
leda och styra verksamheten.

En annan orsak till att andelen tid for karnuppmgittkat, bade totalt sett och for gruppen
utredare, ar den olycka som intraffade den 15 2@t2 da ett Herkulesplan tillhérande det
norska flygvapnet havererade i Kebnekaisemasd$i@ta av utredarna pa flygsidan har
agnat stor del av sin arbetstid at att utreda agckilket aven andra delar av SHK:s perso-
nal gjort.

Andelen tid for 6vrigt sakerhetsarbete har minskamnforelse med foregaende ar. Det for-
klaras av att antalet utredare Okat vilket medidftrtvrigt sakerhetsarbete fordelats pa ett
storre totalt antal arbetade timmar, och far dérfte samma genomslag i tidredovisningen
som tidigare.

Andelen tid for kompetensutveckling har 6kat megrtentenhet i jamférelse med 2011
men ar fortfarande lagre an den andel tid som lade2010. Det forklaras av att det under
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2010 gjordes en del storre utbildningsinsatsesfora delar av SHK:s personal, bland annat
genomférdes en projektledarutbildning pa sex dddader 2011 och 2012 har det varit fra-
ga om mer individuella utbildningssatsningar meskgrligen langre utbildningar men som i
gengald riktats till farre personer.

Nyckeltal 3 — Antalet och andelen arsarbetskraiftem SHK:s stabs- och stodverksamhet
av det totala antalet arsarbetskrafter

Som ett matt pa effektivitet och god hushallningoésas nedan andelen stabs- och stédper-
sonal av SHK:s totala antal arsarbetskrafter. Bmskriing av andelen administrativ personal

i forhallande till andelen personal inom karnverkbaten kan vara en indikator pa att myn-
dighetens verksamhet bedrivits effektivare. Enlitén andel kan dock leda till att personal
inom karnverksamheten far agna storre del av $ietstid till administration med risk for
minskad produktion. Med utgangspunkt fran myndighstnuvarande uppdrag och organi-
sationsindelning gér SHK beddmningen att for apinépeffektivitet och god balans mellan
stod- och karnverksamhet bor andelen stabs- odpatsonal inte 6verstiga 30 procent.

Tabell 4. Andelen stabs- och stodpersonal av SHK:sthla arsarbetskraft

Ar Totalt antal rsarbetskrafter Antal arsarbetskrafter inom stabs- Andelen arsarbetskrafter inom
och stédverksamhet SHK:s stabs- och stédverksamhet
av totala antalet arsarbetskrafter

2010 20,75 5,35 26 %
2011 22,16 5,61 25%
2012 24,30 5,86 24 %

Andelen stabs- och stodpersonal av SHK:s totak ansarbetskrafter har minskat med en
procentenhet i jAmforelse med 2011. Det forklakaataantalet nya anstéllningar inom
karnverksamheten under 2011 och 2012 varit forhdésis fler an de inom administratio-
nen under samma period.

SHK, som &r en relativt liten myndighet, koper gigiginster inom det administrativa omra-
det for att uppna kostnadseffektivitet. Det rorisignd annat om ekonomi- och personalad-
ministration, IT-drift och support samt stod viérse upphandlingar. Dessa tjanster ar inte
medréaknade i ovanstaende nyckeltal.

Nyckeltal 4 — Kostnader for administrativt stéclation till totala férvaltningskostnader

Som ytterligare matt pa effektivitet och god husfiay redovisas nedan vad SHK:s admi-
nistrativa stod kostar i relation till SHK:s totdtavaltningskostnader och hur kostnadsut-
vecklingen ser ut dver tiden.

Aven har kan ett liknande resonemang som ovan.f&masninskning av kostnaderna for det
administrativa stodet i relation till totala fort@ihgskostnader kan vara en indikator pa att
myndighetens verksamhet bedrivits effektivare mamskade resurser inom stodfunktioner-
na kan ocksa leda till att personal inom karnverkseten far 4gna storre del av sin arbetstid
till administrativa goromal med risk for minskadbduktion inom karnverksamheten som
resultat. SHK bedomer att for att uppna effektiviteh god balans mellan stod- och karn-
verksamhet bor kostnader for det administrativdedtinte dverstiga 20 procent.
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Tabell 5. Kostnader for administrativt stod i relation till totala férvaltningskostnader

Ar Kostnader for administrativt stod i relation tidtala forvaltningskostnader
2010 18,3 %
2011 18,0 %
2012 18,2 %

Tabell 5 visar hur stor del av SHK:s totala formalgskostnader som utgors av kostnader
for det administrativa stodet. | kostnaderna fdrathministrativa stodet ingar loner for fast
anstalld personal samt kdpta tjanster inom stodfon&rna ledning, ekonomi, personal,
registratur, IT, kommunikation/information, upphéing och intern service. SHK:s kostna-
der for administrativt stod i relation till totalé@rvaltningskostnader har 6kat marginellt (0,2
procentenheter) i jamforelse med foregaende ar.

Ovriga atgarder for okad effektivitet

Utover nyckeltalen ovan redovisar SHK i det foljarahdra betydande atgarder som vidta-
gits for att Oka effektiviteten och forbattra hukhidgen med resurser framover.

SHK:s verksamhetsledningssystem

Det arbete som pabérjades 2010 med att ta frametsamhetsledningssystem for SHK har
fortsatt under 2012. Verksamhetsledningssystemmedifitas skapa en storre tydlighet i hur
SHK:s verksamhet fungerar och skapa en helhetsaykéain- och stédverksamheten ar val
definierad och ansvarsfordelningen tydlig. Vidaievéintas systemet underlatta kunskaps-
overforing, mojliggora ett mer enhetligt arbetsséth minska onddig administration. Ett val
fungerande verksamhetsledningssystem skapar ageEnfgautsattningar for en andamalsen-
lig uppfdljning och utvardering av verksamhetersutet.

For att verksamhetsledningssystemet ska ge onsfedd kravs att systemet ar val férankrat
i organisationen. Det uppnas bl.a. genom en brikiighet bland SHK:s personal i fram-
tagandet av systemet. SHK:s handelsestyrda verletdmhdock lett till periodvis hdg ar-
betsbelastning vilket medfort att projektet intenkat drivas i den takt som planerats. For att
tydliggora vikten av att projektet nar resultainfirfbade tid och resurser avsatta i SHK:s
verksamhetsplan fér 2013, och har framgar avendtydilka aktiviteter som ska vara
genomférda fore arets slut.

Inférande av ett elektroniskt arendehanteringssyste

| syfte att effektivisera SHK:s arendehantering tigarster avseende diarieféring, doku-
menthantering och e-arkiv upphandlats under 201Retét med att implementera dessa
tjianster i SHK:s verksamhet kommer att genomforeen2013.

SHK:s miljoledningsarbete
Under 2012 har malen for SHK:s miljdarbete 201 jt$aipp och utvarderats och miljomal
for 2012 har tagits fram.

2.2.10 Kostnader

SHK har valt att redovisa kostnaderna for 2012 etaicha sarskilda utredningskostnader
och férvaltningskostnader. Sarskilda utredningskader avser kostnader som foranleds av
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enskilda utredningar och forvaltningskostnader ekestnader for personal, utbildning,
omvarldsbevakning, samverkan med andra sakerhetsghgter, lokalférsorjning och
andra driftkostnader som inte ar direkt hanfortidiran viss utredning.

Sarskilda utredningskostnader
Tabell 1. Sé&rskilda utredningskostnader (tkr)

Ar Civil luftfart Civil sjofart Sparbunden Militara Andra Totalt
trafik handelser héandelser
2010 3574 1343 1762 222 1872 8 773
2011 1978 584 690 426 1549 52p7
2012 1344 664 979 11 448 1 360 15 795

De sarskilda utredningskostnaderna ar handelsesball bestams framst av vilka utred-
ningsinsatser och hur mycket stod fran externaiajiger som kravs i pagaende och under
aret avslutade utredningar. Att SHK:s sarskildadningskostnader uppgar till hela 15 795
tkr ar 2012, en 6kning med 10 568 tkr i jamforetsed 2011, forklaras av att den ovan
namnda utredningen av haveriet i Kebnekaisemadsigitmycket stora resurser i ansprak
och varit extremt kostnadsdrivande. Utredningem &anu inte ar avslutad, har under 2012
genererat 11 327 tkr i sarskilda utredningskostndédede storsta kostnadsposterna utgors
av konsultkostnader (huvudsakligen for resurser sttits till férfogande av Férsvarsmak-
ten), resekostnader och transportkostnader. SHislagssparande fran 2012 kommer att
anvandas till att finansiera de kostnader som otnggn genererar under 2013.

Med undantag for de kostnader som Kebnekaiseutrgdnigenererat, har de sarskilda ut-
redningskostnaderna fortsatt att minska aven uad2012. Det beror till stérsta delen pa att
antalet fast anstéllda utredare 6kat vilket meddtirminskat behov av externa konsulter.

Forvaltningskostnader
Tabell 2. Forvaltningskostnader (tkr)

Ar Civil luftfart Civil sjofart Sparbunden Militara Andra Totalt
trafik handelser héndelser
2010 8 651 7970 4514 3028 4118 28 281
2011 12711 5035 4987 2582 4691 30 006
2012 9839 5478 6 489 7397 2361 31564

SHK:s forvaltningskostnader har under 2012 6kat ih&88 tkr i jAmforelse med 2011. Det
beror till stérsta del pa 6kade I6nekostnadefdljt av de nyrekryteringar som genomforts
under aret.

Aven forvaltningskostnadernas fordelning ar harestigd. Att fordelningen av forvalt-
ningskostnaderna mellan utredningsomradena skiljeat fran foregadende ar forklaras
dessutom av att fordelningsgrunden for aren 20h026d.1 utgjordes av de direkta l6ne-
kostnaderna for respektive personalkategori, mgéngspunkt i det utredningsomrade som
var och en av utredarna anstallts for. For ar 2@drkostnaderna i stallet fordelats med
hjalp av faktiskt nedlagd tid per utredningsomra&i@edningen till att fordelningsgrunden
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andrats ar att SHK anser att faktiskt nedlagdrtierémer relevant fordelningsgrund och att
det systemstdd for tidredovisning som SHK infor2@t2 nu méjliggor en sadan férdelning.

Under 2012 har flera av utredarna pa luftfartssidaniit engagerade i utredningen av olyck-
an i Kebnekaise vilket aterspeglas i fordelningemdavaltningskostnaderna dar kostnadsut-
fallet inom det militara omradet ar vasentligt hégn tidigare ar. Omvant har av samma
skal forvaltningskostnaderna pa den civila luféag omrade sjunkit.

Inom omradet civil sjéfart minskade forvaltningsiwsderna med nastan tre miljoner fran
2010 till 2011 och inom samma period 6kade forvaliskostnaderna inom omradet luftfart
med fyra miljoner. Det forklaras av att tva sjééatredare slutade sina anstéallningar under
varen respektive sommaren 2011 och nytillsattnikgade ske forst i augusti 2011 respek-
tive i juli 2012. Under samma period anstalldesnjigare tva utredare inom civil luftfart.
Dessa personalforandringar paverkade forvaltningislaalernas fordelning. De direkta 16-
nekostnaderna pa sjofartsomradet minskade medakedie pa luftfartsomradet. Att for-
valtningskostnaderna inom civil sjofart 0kat me® 4kr under 2012 i jamforelse med 2011
forklaras av att antalet utredare pa sjofartsshilait fler.

Kostnadsokningen mellan 2011 och 2012 pa 1 50ihtkn spartrafiksomradet forklaras
dels av att SHK anstallt ytterligare en sparutredarder 2012, dels av att férdelningsgrun-
den for forvaltningskostnaderna andrats.

Kostnaderna inom omradet andra handelser har ntinsd@ 2 330 tkr 2012 i jamforelse
med 2011. Det beror dels pa att en av utredarma thetta omrade lagt ner stor del av sin
arbetstid pa Kebnekaiseolyckan, dels pa den ovamda férandringen av forvaltningskost-
nadernas fordelningsgrund.

Totala kostnader per utredningsomrade
Tabell 3. Totala kostnader (tkr)

Ar Civil luftfart Civil sjofart Sparbunden Militara Andra Totalt
trafik handelser handelser
2010 12 225 9 313 6 276 3250 5990 37 0b4
2011 14 689 5619 5677 3008 6 240 35 233
2012 11183 6 142 7 468 18 845 3721 47 359
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3 FINANSIELL REDOVISNING

3.1 RESULTATRAKNING

RESULTATRAKNING

Arsredovisning 2012

(tkr) Not 2012 2011
Verksamhetens intakter

Intékter av anslag 1 47 295 35 056
Intékter av avgifter och andra erséttningar 2 1 1
Finansiella intakter 3 64 176
Summa 47 359 35233
Verksamhetens kostnader

Kostnader for personal 4 -25 947 -23 146
Kostnader for lokaler -2 937 -2 216
Ovriga driftkostnader -18 140 -9 698
Finansiella kostnader -17 -6
Avskrivningar och nedskrivningar -319 -167
Summa -47 359 -35 233
Verksamhetsutfall 0 0
Arets kapitalforandring 0 0

Alla belopp redovisas i tusentals kronor (tkr) arget annat anges. Till f6ljd

av detta kan summeringsdifferenser forekomma.
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3.2 BALANSRAKNING

BALANSRAKNING

(tkn) Not 2012-12-31 2011-12-31
TILLGANGAR

Immateriella anlaggningstillgangar

Rattigheter och andra immateriella anlaggningstillgar 7 162 270
Summa 162 270
Materiella anlaggningstillgdngar

Forbattringsutgifter p& annans fastighet 8 401 486
Maskiner, inventarier, installationer m.m. 9 432 558
Summa 833 1044
Fordringar

Fordringar hos andra myndigheter 10 509 798
Ovriga fordringar 1 0
Summa 510 798
Periodavgransningsposter

Forutbetalda kostnader 11 754 784
Summa 754 784

Avrékning med statsverket

Avrékning med statsverket 12 -1 307 -4.944
Summa -1 307 -4 944
Kassa och bank

Behallning rantekonto i Riksgéaldskontoret 6 476 9713
Summa 6 476 9713
SUMMA TILLGANGAR 7 426 7 665

KAPITAL OCH SKULDER
Avsattningar

Ovriga avséttningar 13 320 273
Summa 320 273
Skulder m.m.

Lan i Riksgaldskontoret 14 994 915
Rantekontokredit i Riksgaldskontoret 15 0 0
Skulder till andra myndigheter 1319 1173
Leverantdrsskulder 1659 2582
Ovriga skulder 454 431
Summa 4 426 5101
Periodavgransningsposter

Upplupna kostnader 16 2681 2292
Summa 2681 2292
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 7 426 7 665
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3.3 ANSLAGSREDOVISNING

ANSLAGSREDOVISNING

Redovisning mot anslag

Anslag Ing. dver- Aretstill- Indrag- Totalt Utgifter Utgaende
(tkr) forings-  delning ning  disponi- over-
belopp  enl. regl. belt forings-
brev belopp belopp
Not

Uo 6 2:8 Ramanslag
Statens haverikommission

ap.1 Statens haverikommission -
del till SHK 17 4944 47402 -3744 48602 -47 295 1307

Summa 4944 47402 -3744 48602 -47 295 1 307

SHK:s utredningsverksamhet &ar handelsestyrd vijketet svart att prognostisera kost-
nadsutvecklingen éver budgetaret. Det innebartdlt, $6r att kunna driva en effektiv verk-
samhet inom befintliga ekonomiska ramar, vissat@ kommer att nyttja anslagsramen fullt
ut, andra ar kan istéllet hela eller delar av aysieediten behova tas i ansprak. Sa maste det
fa vara och det ar viktigt att sadana fluktuatioinég foljs av motsvarande svangningar i
tilldelat ramanslag.
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3.4  TILLAGGSUPPLYSNINGAR OCH NOTER

Alla belopp redovisas i tusentals kronor (tkr) arget annat anges. Till foljd
av detta kan summeringsdifferenser forekomma.

TILLAGGSUPPLYSNINGAR

Redovisningsprinciper

Tillampade redovisningsprinciper

Staten haverikommissions bokforing foljer god radningssed och férordningen (2000:606) om
myndigheters bokféring samt ESV:s foreskrifter aimanna rad till denna. Arsredovisningen

ar upprattad i enlighet med férordningen (2000:688)arsredovisning och budgetunderlag (FAB)
samt ESV:s foreskrifter och allmanna rad till denna

| enlighet med ESV:s foreskrifter till 10 § féroidgen (2000:606) om myndigheters bokfdring tillampa
myndigheten brytdagen den 4 januari. Brytdageng@eade ar var den 5 januari. Efter brytdagen

har fakturor dverstigande 10 tkr bokforts som peaiggransningsposter.

Upplysningar om avvikelser

Avvikelser fran allméanna rad

Enligt ESV:s foreskrifter till 2 kap. 4 § FAB skaiftkostnader per arsarbetskraft
redovisas i sammanstallningen 6ver vasentliga digsgEnligt ESV:s allméanna rad
ska driftkostnaderna hamtas fran resultatréakningen.

For att redovisningen ska ge en rattvisande keldighet med 2 kap. 6 § FAB

beraknas driftkostnaderna per arsarbetskraft paltingskostnaderna i stallet

for pa totala driftkostnader enligt resultatrakréngDetta eftersom de séarskilda utrednings-
kostnaderna paverkas av de olyckor som utreds ackrhannan karaktar &n
forvaltningskostnadeDe totala driftkostnaderna per arsarbetskraft visds i en not

till sammanstéllningen dver vasentliga uppgifter.
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Varderingsprinciper

Anlaggningstillgdngar

Som anlaggningstillgangar redovisas dataprogranaféade licenser

och rattigheter samt maskiner och inventarier sanekt anskaffningsvarde

om minst 20 tkr och en beraknad ekonomisk livslasgu uppgar till lagst tre ar.

Beloppsgransen for forbattringsutgifter pa annassighet ar 50 tkr. Avskrivnings-
tiden for forbattringsutgifter pa annans fastigypgar till hogst den aterstdende
giltighetstiden pa hyreskontraktet, dock lagstire

Avskrivning sker enligt linjar avskrivningsmetod.

Avskrivning under anskaffningsaret sker fr.o.m. dednad tillgangen tas i bruk.

Tillampade avskrivningstider

3ar Dataprogram, licenser, rattigheter
Datorer och kringutrustning

5 ar Ovriga kontorsmaskiner
Inredningsinventarier

6 ar Forbattringsutgifter pa annans fastighet

Barbara datorer kostnadsfors vid anskaffningsliéfa

Omséttningstillgangar

Fordringar har tagits upp till det belopp med \ilke efter individuell prévning
beraknas bli betalda.

Skulder
Skulderna har tagits upp till nominellt belopp.

Ersattningar och andra formaner

Ledande befattningshavare / styrelseuppdrag

Lon (tkr)

Generaldirektor Hans Ytterberg from 2011-04 997

Inga férmaner, inga andra uppdrag
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Anstalldas sjukfranvaro

| tabellen redovisas anstalldas totala sjukfranvééochallande till den sammanlagda
ordinarie arbetstiden. Vidare redovisas den andébtala sjukfranvaron som bestar av
franvaro under en sammanhangande tid av 60 ddganer.

| tabellen redovisas ocksa sjukfranvaro fordelakdg@och alder i forhallande till
respektive grupps sammanlagda arbetstid.

Sjukfranvaron redovisas i procent.

Sjukfranvaro 2012 2011
Totalt 2,9 3,3
Andel 60 dagar eller mer 61,5 47,5
Kvinnor 3,0 3,2
Méan 2,9 3,4
Anstallda -29 ar - -
Anstallda 30 &r - 49 ar 1,0 1,7
Anstallda 50 ar - 6,2 5,1

Sjukfranvaro for anstallda - 29 ar lamnas interdfaianstallda finns i det aldersintervallet.
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Noter
(tkr)

Resultatrdkning

2012 2011

Not 1 Intékter av anslag

Intékter av anslag 47 295 35 056

Summa 47 295 35 056
Not 2 Intakter av avgifter och andra ersattningar

Icke statliga medel, 6 kap 1 § kapitalforsorjnirigefdningen 0 1

Ovriga intakter av avgifter och andra erséttningar 1 0

Summa 1 1
Not 3 Finansiella intakter

Réanta pa rantekonto i Riksgaldskontoret 62 175

Ovriga ranteintakter 1 1

Summa 64 176
Not 4 Kostnader fér personal

Lénekostnader (exkl arbetsgivaravgifter, pensioesper och

andra avgifter enligt lag och avtal) 15 630 13 683

Ovriga kostnader for personal 10 316 9 463

Summa 25947 23 146
Not 5 Ovriga driftkostnader

Kop av tjanster 13 891 7 389

Ovriga driftkostnader 4 248 2 309

Summa 18 140 9698

De Okade driftkostnaderna harror sig i huvudsakitiedningen

kring olyckan med ett Herkulesplan i Kebenekaisesivas.

Det ar framst kostnader for konsulter, resor oahdporter som 6kat.
Not 6 Finansiella kostnader

Réanta pa rantekonto i Riksgaldskontoret 0 1

Réanta pa lan i Riksgaldskontoret 15 4

Ovriga finansiella kostnader 2 1

Summa 17 6
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Balansrakning

2012-12-31 2011-12-31
Not 7 Rattigheter och andra immateriella anlaggning-
tillgangar
Ingaende anskaffningsvarde 368 193
Arets anskaffningar 0 174
Summa anskaffningsvarde 368 368
Ingaende ackumulerade avskrivningar -98 -43
Arets avskrivningar -108 -55
Summa ackumulerade avskrivningar -206 -08
Utgaende bokfort varde 162 270
Not 8 Forbattringsutgifter pa annans fastighet
Ingaende anskaffningsvarde 510 432
Arets anskaffningar 0 429
Arets forsaljningar/utrangeringar, anskaffningswrd 0 -351
Summa anskaffningsvarde 510 510
Ingaende ackumulerade avskrivningar -24 -298
Arets avskrivningar -85 77
Arets forsaljningar/utrangeringar, avskrivningar 351
Summa ackumulerade avskrivningar -109 -25
Utgaende bokfort varde 401 486
Not 9 Maskiner, inventarier, installationer m.m.
Ingaende anskaffningsvarde 1386 1135
Arets anskaffningar 0 523
Arets forsaljningar/utrangeringar, anskaffningswrd 0 -271
Summa anskaffningsvarde 1386 1386
Ingaende ackumulerade avskrivningar -828 -1 065
Arets avskrivningar -126 -35
Arets forsaljningar/utrangeringar, avskrivningar 271
Summa ackumulerade avskrivningar -954 -828
Utgaende bokfort varde 432 558
Not 10 Fordringar hos andra myndigheter
Fordran ingdende mervardesskatt 509 798
Kundfordringar hos andra myndigheter 0 0
Fordringar betalningsansvariga myndigheter 0
Summa 509 798
Not 11 Forutbetalda kostnader
Forutbetalda hyreskostnader 566 530
Ovriga forutbetalda kostnader 188 254
Summa 754 784
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2012-12-31 2011-12-31

Not 12 Avrakning med statsverket
Anslag i rantebarande flode

Redovisat mot anslag 47 295 35 056
Anslagsmedel som tillférts rantekonto -48 602 -40 000
Skulder avseende anslag i rdntebarande fléde -1 307 -4.944
Summa Avréakning med statsverket -1 307 -4.944

Not 13 Ovriga avsattningar
Kompetensvaxlings- och kompetensutvecklingsatgarder

Ingaende balans 273 232
Arets férandring 47 40
Utgaende balans 320 273

Not 14 Lani Riksgaldskontoret
Avser |an for investeringar i anlaggningstillgangar

Ingaende balans 915 93
Under aret nyupptagna lan 398 980
Arets amorteringar -319 -158
Utgaende balans 994 915
Beviljad l&neram enligt regleringsbrev 2 000 3000

Not 15 Rantekontokrediti Riksgaldskontoret
Beviljad rantekontokredit i Riksgaldskontoret ehligglerings-

brevet 10 000 10 000
Utgaende skuld pa rantekontot 0 0
Summa 0 0

Not 16 Upplupna kostnader

Upplupna semesterldner och léner inklusive so@adifter 1746 1600
Ovriga upplupna kostnader 935 692
Summa 2681 2292

Anslagsredovisning

Not 17 Uo62:8ap.1
Statens haverikommission

Enligt regleringsbrevet disponerar Statens havenik@ssion en
anslagskredit pa 4 240 tkr.

Anslaget ar rantebarande.
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3.5 SAMMANSTALLNING OVER VASENTLIGA UPPGIFTER

(tkr) 2012 2011 2010 2009 2008
Laneram Riksgaldskontoret

Beviljad 2 000 3000 1 000 1 200 1 200
Utnyttjad 994 915 93 264 456
Kontokrediter Riksgéldskontoret

Beviljad 10000 10000 10000 10000 10000
Maximalt utnyttjad 881 4729 5804 5745 6 681
Réantekonto Riksgéaldskontoret

Réanteintakter 62 175 0 0 0
Rantekostnader 17 1 19 25 147

Avgiftsintékter
Avgiftsintékter som disponeras

Beréknat belopp enligt regleringsbrev 0 0 0 0 0
Avgiftsintékter 0 0 9702 9243 11 829
Anslagskredit
Beviljad 4240 4 000 0 0 0
Utnyttjad 0 0 0 0 0
Anslag
Ramanslag
Anslagssparande 1307 4944 0 0 0
varav intecknat 0 0 0 0 0
Bemyndiganden (Ej tillampligt)
Personal
Antalet arsarbetskrafter 24 22 21 17 17
Medelantalet anstéllda 26 24 23 19 19
Driftkostnad per arsarbetskraft* 1959 1351 1337 1384 1281
Kapitalforandring* *
Arets 0 0 2375 79 -620
Balanserad 0 0 -2 375 -2 454 -1 833
* Totala driftkostnader per &rsarbetskraft (tkratigt féljande:
&r 2012 &r 2011 &r 2010 &r 2009 &r 2008
Forvaltningskostnader per da 1301 1351 1337 1384 1281
Sarskilda utredningskostnader per aa 658 243 418 551 688
Totala driftkostnader enligt resultatrakningen @er 1959 1594 1754 1935 1969

differenser som uppstod i den avgiftsfinansieraglésamheten resp. bidragsfinansierade verksamheten.
Fr.o.m 2011 &ar SHK anslagsfinansierad.

Jag intygar att arsredovisningen ger en rattvisdnideav verksamhetens resultat samt av
kostnader, intdkter och myndighetens ekonomiskbnisté.

Stockholm den 14 februari 2013

Hans Ytterberg
Generaldirektor
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