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Statens haverikommissions arsredovisning
for rakenskapsaret 2009

1 VERKSAMHETENS INRIKTNING
11 UPPGIFTER

Statens haverikommission (SHK) inrdttades den 1 juli 1978 med uppgift att undersoka all-
varliga civila och militédra flygolyckor. En 6versyn av SHK:s verksamhet ledde fram till att
SHK fr.o.m. den 1 juli 1982 fick utredningsansvaret for alla olyckor och tillbud inom den
civila luftfarten.

Fr.o.m. den 1 juli 1990 (prop. 1989/90:104, bet. 1989/90:TU 23, rskr. 1989/90:265) utdka-
des SHK:s uppgifter. SHK fick da ocksa ansvaret for att fran sdkerhetssynpunkt undersdka
allvarliga olyckor och tillbud till olyckor inom sjofarten, sparbunden trafik och annan verk-
samhet.

Fr.o.m. den 1 april 2006 (prop. 2005/06:12 bet. 2005/06:TU7, rskr 2005/06:143) inskranktes
SHK:s uppgifter ndgot. SHK skall endast undersoka allvarliga olyckor och tillbud till sddana
olyckor som ror luftfartyg med en totalvikt av hogst 2 250 kg vilka inte skall ha luftvirdig-
hetsbevis, om en sddan undersdkning &r av betydelse fran sdkerhetssynpunkt. Om héndelsen
beror ett svenskt luftfartyg men hindelsen intrdffat utomlands skall en undersdkning goras
endast, om det dr av synnerlig vikt frén sidkerhetssynpunkt och en undersokning inte gors i
den stat inom vars territorium héndelsen intréffade.

Fr.o.m. den 1 juli 2007 (prop. 2006/07:45, 2006/07:110, bet. 2006/07:TU13, rskr.
2006/07:199) utokades SHK:s uppgifter pd omradet sparbunden trafik. Sddana olyckor skall
undersdkas om de orsakats av antingen kollisioner mellan sparfordon eller av ursparningar
eller av andra hindelser med betydelse for sdkerheten som har medfort att minst en person
har avlidit eller minst fem har blivit allvarligt skadade eller sparfordon, sparanlédggningar,
egendom som inte transporteras med sparfordonet eller miljon har fatt s& omfattande skador
att de sammanlagda kostnaderna uppskattas till ett belopp motsvarande minst tva miljoner
euro. Transportstyrelsen utreder inte ldngre nagra olyckor pa omréadet sparbunden trafik en-
ligt den nya lagstiftningen och SHK kan inte heller dverléta at styrelsen att gora en under-
sOkning.

Syftet med SHK:s undersokningar &r att

e sa langt som mojligt klarldgga sévil hiandelseforloppet och orsaken till hindelsen som
skador och effekter i 6vrigt,

e ge underlag for beslut om dtgérder som har som mal att forebygga att liknande héndelser
intrdffar eller att begrénsa effekten av liknande hindelser,

e ge underlag for en bedomning av de insatser som samhéllets riddningstjdnst har gjort i
samband med héndelsen och, om det finns skal dértill, for forbattringar av riddnings-
tjénsten.
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1.2 VERKSAMHETSREGLERANDE BESTAMMELSER

Verksamheten regleras av lagen (1990:712) om undersokning av olyckor, férordningen
(1990:717) om undersdkning av olyckor och férordningen (2007:860) med instruktion for
Statens haverikommission. Statens haverikommission har i regleringsbrevet for budgetéret
2009 undantagits fradn kravet att lamna deldrsrapport enligt 8 kap férordningen (2000:605)
om arsredovisning och budgetunderlag.

2 RESULTATREDOVISNING
21 VERKSAMHET

Mal och dterrapporteringskrav
Mal

Handldggningstiden for haveriutredningar ska begrénsas till hogst tolv manader.

Aterrapporteringskrav

Antalet inkomna och avgjorda drenden respektive antalet inledda och avslutade undersok-
ningar ska redovisas.

SHK ska redovisa och kommentera handldggningstiden for utredningar under den senaste
trearsperioden. Kommentarer ska ldmnas till de fall dar mélet inte uppnatts.

A terrapportering

SHK:s redovisning av verksamheten dr indelat enligt f6ljande: civil luftfart, civil sjofart,
sparbunden trafik, militir verksamhet och annan verksambhet.

SHK har valt att fullgéra aterrapporteringen genom att forst redovisa statistik frén varje om-
rade avseende de tre senaste aren och att dérefter for varje omrade kommentera olycksorsa-
ker, rekommendationer och andra férhéllanden av intresse for malets uppfyllande. Statistik
presenteras for varje omrade i tre tabeller. Tabell 1 innehéller antalet inkomna och avgjorda
drenden. Tabell 2 redovisar antalet &renden som foranlett beslut om inledande av undersok-
ning, antalet delegerade drenden, antalet slutrapporter och i vilken utstrickning den sannoli-
ka olycksorsaken faststéllts. P4 verksamhetsomradet sparbunden trafik kan fr.o.m. den 1 juli
2007 drenden inte ldngre delegeras. Tabell 3 redovisar vad som skett med de av SHK avgiv-
na rekommendationerna.

SHK vill 1 sammanhanget peka pa att tillbud inte sdrredovisas. Anledningen dr framst att det
ofta dr en slump om en héndelse far sddana konsekvenser att den enligt lagstiftningen skall
beddmas som olycka eller tillbud. I ménga fall finns det vid en mindre olycka ocksd om-
standigheter som gor att det samtidigt ar fraga om ett tillbud till en storre, allvarlig olycka.
Det avgdrande for om héndelsen skall utredas bor enligt SHK:s mening hellre vara den po-
tentiella risken for allvarlig olycka.

Rekommendationerna redovisas med angivande av antalet under aret avgivna, genomfor-
da/ej genomforda rekommendationer samt med utgédende och ingdende balans med hénsyn
till kvarvarande 6ppna rekommendationer vid arets slut respektive borjan. En rekommenda-
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tion anses vara genomford om syftet med rekommendationen har uppfyllts 4ven om siker-
hetsmyndigheten har valt en annan vég for genomforandet dn den som SHK foreslagit. Att
rekommendationen inte genomfors innebdr att sdkerhetsmyndigheten har tagit slutlig stall-
ning och beslutat att inte vidta ndgon atgird med anledning av rekommendationen eller att
tillsyndmyndigheten inte 1dmnat ndgon redogorelse alls inom den foreskrivna tiden.

2.2 VERKSAMHETSUTVECKLING
2.21 Civil luftfart

Tabell 1. Arenden

Ar 2007 2008 2009
Ingéende balans 25 20 33
Nyinkomna arenden 207 198 186
Avgjorda arenden 212 185 189
Utgaende balans 20 33 30

Tabell 2 a. Inledda undersékningar

Kategori 2007 2008 2009
Inledda Deleg. |Inledda Deleg. Inledda Deleg.

Tunga fpl' 6 - 4 - 8 -
Flermotoriga latta fpl - - 1 - 2 -
Enmotoriga fpl 5 - 7 2 2 —
Sjoflygplan enmotoriga 1 - 4 - - -
Helikoptrar 6 - 1 - 3 -
Gyroplan - - - - - -
Segelflygplan - 10 3 5 1 5
Ultralatta fpl - - 1 - - -

Ultralatta sjofpl - - - - - -
Hangglidare - - - - - -
Ballonger 2 - - - - -

Flygskarmar - - - - - -

Summa 20 10 21 7 16 5

! Med tunga flygplan avses flygplan med en hogsta tilliten flygmassa 6verstigande 5 700 kg.
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Tabell 2 b. Slutrapporter

2007 2008 2009
Tunga fp!' 6 2 6
Flermotoriga latta fpl 1 - -
Enmotoriga fpl 6 3 7
Sjoflygplan - 2 3
Helikoptrar 7 5 2
Gyroplan - - -
Segelflygplan 1 - 3
Ultralatta fpl - - 1
Ultralatta sjofpl - - -
Hangglidare - - -
Ballonger 2 - -
Flygskérmar - - -
Summa 23 12 22
Sannolik olycks- 23 12 21
orsak faststalld
Tabell 3. Rekommendationer
Ar 2007 2008 2009
Ingédende balans 37 12 20
Avgivna 16 15 23
Genomforda 29 7 22
Ej genomférda 12 - 3
Utgéende balans 12 20 18

Den svenska lagstiftningen inom luftfartsomradet har sin grund i flera internationella Gver-
enskommelser och regelverk. Néar det géller olycksutredningar pa luftfartsomradet ar det
framst Chicagokonventionens Annex 13 och EU:s sidkerhetsdirektiv 94/56/EG som 1 stor
omfattning styr vilka luftfartsolyckor och luftfartstillbud som skall undersokas. Lagen om
undersdkning av olyckor &r utarbetad med utgédngspunkt i Chicagokonventionen. Inférandet
av EG-direktivet fran ar 1994 medforde inga dndringar i lagen. For narvarande pagar ett
arbete inom EU som syftar till att ersétta direktivet 94/56/EG med en for medlemsldnderna
direkt bindande EU-forordning.

SHK har under 2009 inom utredningsomradet civil luftfart haft tre anstillda utredare, varav
en pa halvtid. I mitten av oktober anstélldes ytterligare en utredare. En av de anstéllda har
varit helt sjukskriven storre delen av aret.

Vid ingangen av 2009 fanns 33 drenden i balans. Under aret inkom 186 drenden och 189
avgjordes. Antalet inkomna och avgjorda drenden ligger ungefér konstant jamf{ort med 2007
och 2008 efter en markant 6kning mellan 2006 och 2007. Balansen av luftfartsdrenden har
minskats nagot 1 forhéllande till 2008 men é&r betydligt stérre an vid 2007 &rs utgang.
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SHK inledde utredning i 16 fall och delegerade darutover fem fall till Segelflygforbundet.
Under ar 2008 och 2007 var siffrorna 21 SHK-utredningar och sju delegerade resp. 20 SHK-
utredningar och tio delegerade.

Antalet slutrapporter var 2009 22 och motsvarande siffra for 2008 var 12 och f6r 2007 23.

Antalet inledda utredningar har sjunkit ndgot i jimforelse med aren 2008 och 2007. Antalet
slutrapporter har daremot 6kat kraftigt 2009 1 jaimforelse med 2008 och dr pa samma niva
som 2007.

Forskjutningen mot en storre andel undersékningar inom yrkesméssig luftfart som skedde
2006 och 2007 har fortsatt under 2009. Av de under ar 2009 pabdrjade 16 utredningarna
avser inte mindre 4n elva yrkesmassig luftfart och endast fem privat luftfart. Inom den yr-
kesmissiga luftfarten med tunga flygplan har atta nya undersékningar inletts. Hartill kom-
mer undersdkning av tre olyckor inom yrkesmaéssig helikopterverksamhet. De under ar 2008
inledda undersokningarna avsag i forhéllandevis stor utstrickning privat luftfart, vilket for-
klarar att de under 2009 avgivna rapporterna i hogre grad &n aren fore avser sddan luftfart.

Orsaken till dessa svingningar mellan kategorierna nér det giller inkomna drenden och in-
ledda utredningar star mera att finna i tillfalliga variationer &n i trender. SHK:s policy att
betrakta undersokningar inom den yrkesmissiga luftfarten som mera angelédgna @n inom
privatflyget har legat fast.

De under aret paborjade utredningarna avseende den tunga luftfarten med stora flygplan
avser 1 princip alla incidenter utan storre dramatik eller allvarliga skador pa vare sig passa-
gerare, besittningar eller flygplan. Emellertid finns det uppenbara risker att incidenter kan
utvecklas till mycket allvarliga olyckor, viket innebér att det finns ett betydande intresse av
att ta reda pa orsakssambanden m.m. bakom dessa. Enligt gillande lagstiftning ska SHK
utreda ocksa tillbud till allvarliga olyckor.

Av de under aret inledda undersdkningarna géller en tryckfall 1 kabinen under flygning, vil-
ket tvingade befidlhavaren och andreforaren att ta pa sig syrgasmasker och snabbt dyka ned i
titare luft. Aterstoden av flygningen genomfordes direfter utan vidare problem.

Ett fall avsag ett flygplan som efter landning pa flygplatsen i Hemmavan inte kunde stanna
fore banans slut, utan akte av denna i dess forldngning. Inga skador uppstod pa flygplan eller
ombordvarande.

Tvé paborjade undersékningar avser kollisionstillbud.

Det forsta fallet avser en allvarlig hindelse dér tva flygplan kommit for néra varandra i luft-
rummet dver Sjobo 1 Skéne. Néar det ena flygplanet paborjat inflygning till Malmé/Sturup
flygplats fick forarna en varning fran det automatiska kollisionsvarningssystemet i flygpla-
net (Traffic Collision Avoidance System, TCAS) som genom en Resolution Advisory (RA),
vilket dr den hogsta varningsnivan i systemet, beordrade forarna att vidta atgérder eftersom
en risk for kollision kunde foreligga.

Den andra héndelsen avser ett tillbud pd Arlanda dér ett flygplan fick avbryta landningen
sedan ett annat flygplan kort fram till banan for att pdborja sin start.
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I ett fall utrymdes ett flygplan pé startbanan efter ett brandlarm, som senare visade sig bero
pa att en mindre mangd brénsle i motorn fattade eld och flammade upp bakom denna. Det
uppkom inga personskador eller skador pa flygplanet.

Ett annat fall avser en hdndelse dir landstéllet pa ett flygplan brast under taxning i lag fart
mot startbanan infor start med fallskdrmshoppare ombord. Ingen méinniska skadades.

Tvé inledda undersokningar avser helikoptrar som havererat pga. olika fel i stjdrtrotorsyste-
men.

Av de under aret paborjade utredningarna som avser privatflyg kan nimnas en dodsolycka
med ett privatflygplan av typen Cessna 172 i Uddevalla. I samband med spaning efter ett
trafikskadat radjur forlorade foraren kontrollen 6ver flygplanet och havererade. Ett fall av-
sag en segelflygare som omkom i en olycka pa Tierps flygplats kort efter start.

Under aret har 22 rapporter ldmnats, vilket 4r en markant 6kning fran foregaende ar. Av de
avgivna rapporterna avsag atta olyckor inom yrkesmaissig luftfart, varav tvd inom helikop-
terverksambhet, tio avsag olyckor med enmotoriga privatflygplan, tre segelflygolyckor och en
rapport avsag en olycka med ett ultraldtt flygplan.

Av de avgivna rapporterna avsag ca 40 % yrkesmassig luftfart och nigra av dem var mycket
omfattande och tog lang tid att utreda. Utredningar inom den yrkesmaissiga luftfarten ar re-
gelmdssigt komplicerade. De berdr fler ménniskor och yrkesmissig verksamhet bedrivs ock-
sa pa ett langt mera systematiskt och reglerat sétt &n den icke yrkesmaéssiga luftfarten. Ut-
redningarna pé detta omride kriaver dérfor 1 princip alltid att ett storre antal fragekomplex
far en genomlysning, vilket kriver storre arbetsinsatser savél vid faktainsamlingen som vid
analysen. Utredningar inom den yrkesméssiga luftfarten tar darfor langre tid &n utredningar
som ror privatflyget. Som regel oversitts slutrapporter om yrkesméssig flygverksamhet eller
utlandskt registrerade luftfartyg ocksa till engelska. I ménga av dessa utredningar ska ut-
landska myndigheter ges tillfdlle att under 60 dagar ta del av ett utkast och vid behov lamna
synpunkter vilket 1 betydande omfattning paverkar tidsdtgangen.

Av de under aret lamnade slutrapporterna kan ndmnas en avseende en utredning rérande en
charterflygning for en svensk resebyra fran Are/Ostersunds flygplats till Antalya i Turkiet
den 9 september 2007. Ombord fanns 169 passagerare och sex besittningsmedlemmar. Vid
starten lattade flygplanet vid banans slut s sent att det i efterhand kunde konstateras att det
kolliderat med inflygningsbelysningen for den motsatta banan. Skador uppstod pa ljusarma-
turer och reflexkédppar pé ett avstand av upp till 85 meter fran banans slut. Risken for en
mycket svér olycka var uppenbar. Tillbudet orsakades av brister 1 hanteringen av balansen
mellan flygsékerheten och produktionen. Beséttningen prioriterade uppdragets genomforan-
de och asidosatte dérfor vissa flygsidkerhetsméssiga parametrar for att alls kunna utfora flyg-
ningen, bl.a. genomfordes prestandaberdkningarna m.m. infor starten med uteldmnande av
vissa begransande faktorer, vilket innebar att flygplanets massa vid starten dversteg den
maximalt tilldtna for rddande forhallanden.

En annan unders6kning som fortjdnar att nimnas 4r en hindelse pd Bromma flygplats den 4
oktober 2007. Under inflygning for landning pé bana 30 p&d Bromma flygplats upptéckte
besittningar i landande flygplan att bommen fran en mobilkran stack upp i banans forlang-
ning strax fore banans borjan i ett industriomrade. Flygtrafikledningen, som var ovetande
om att en mobilkran hade rest bommen, vidtog omedelbart atgirder for att denna skulle sdn-
kas och avbrot ytterligare inflygningar 1 avvaktan pa detta. Sammanlagt sex flygplan landade
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innan inflygningarna avbrots och bommen sinktes. Tillbudet orsakades av oklarheter hos
foretradare for byggforetaget och kranforetaget om vilka forutséttningar som skulle gilla
under arbetet med mobilkranen samtidigt som det saknades mojligheter for flygplatsens per-
sonal att i forvdg kdnna till att en mobilkran skulle resas sa att den gjorde intrang i flygplat-
sens hinderfria ytor.

En tredje undersokning som &r av storre intresse ror en hindelse den 27 februari 2007 vid
starten for en flygning fran Luled/Kallax flygplats till Stockholm/Arlanda. Trots att flygleda-
ren gett starttillstdnd for bana 14, vilket dven kvitterats korrekt av beséttningen, startade
flygplanet fran bana 32. Utredningen forsvérades av att bandinspelningar fran cockpit inte
var tillgdngliga pga. att tillbudet rapporterades forst dagen efter hiandelsen dd banden i flyg-
planet spelats over. Intervjuer med de inblandade samt analys av banden fran flygplatsens
kommunikationsutrustning har inte visat sig utgora ett tillrdckligt faktaunderlag for att kunna
avge ett definitivt svar pa vilka faktorer som direkt lett till hdndelsen. De olika alternativ
som finns rorande vilka grundldggande orsaker som foranlett tillbudet visar dock entydigt att
samspelet mellan forarna (CRM — Crew Resource Management), inte har fungerat tillfreds-
stdllande vid starten. Orsaken till tillbudet var avvikelser frain CRM-konceptet, huvudsakli-
gen avseende intern och extern kommunikation.

Den genomsnittliga handldggningstiden for undersokningar som féardigstilldes under ar 2009
var 14,5 manader. Genomsnittstiden redovisas for att kunna gora en jamforelse med &ren
2006 - 2008. Under ar 2008 var den 14.2 manader, under 2007 var den 10,5 och under ar
2006 var den 12,5 ménader. I jamf{6relse med 2008 har saledes handldggningstiden bara dkat
marginellt trots att antalet slutforda utredningar har 6kat markant.

Av de under aret 22 slutforda utredningarna hade 10 6verskridit en utredningstid av 12 ma-
nader, den utredningstid som fr.o.m. 2008 normalt inte far Gverskridas.

Bland de utredningar som overskridit utredningstiden 12 ménader finns tvd utredningar som
drabbats av mycket lang utredningstid.

Den forsta av dessa dr den ovan redovisade hindelsen pa Luled/Kallax flygplats dér utred-
ningen tog 33 manader. Forutom att hdndelsen var mycket komplex dér det faktum att rost-
inspelningar fran flygplanet saknades, vilket innebar sirskilda svarigheter, inneholl under-
sOkningen en omfattande och komplicerad undersékning av samspelet mellan beséttnings-
medlemmarna och trafikledaren och ddrmed sammanhéngande fragor rorande CRM (Crew
Resource Management). Under utredningens gang blev utredningschefen langtidssjukskri-
ven och det tog lang tid for en erséttare att 1dsa in sig pd materialet och genomfora det ater-
stdende utredningsarbetet.

Den andra undersdkningen som tagit 14ng tid 1 ansprak ror en helikopterolycka utanfor Ka-
trincholm den 30 oktober 2006. Flygningen péborjades pa Visteras/Johannisberg flygplats.
Avsikten var att genomfora en s.k. ferryflygning, dvs. transport av helikoptern, till Hylte-
bruk, dir den enligt uppgift skulle utfora ett lyftuppdrag. Helikoptern havererade emellertid
under resan och slog ner pé ett kalhygge ca 12 kilometer norr om Katrineholm. Vid nedsla-
get omkom foraren och helikoptern forstérdes av brand. Utredningen fick genomforas med
ett mycket begransat utredningsmaterial. Det fanns inga egentliga vittnesuppgifter och heli-
koptern brann till stor del upp. Ett mycket omfattande och tidsodande arbete har emellertid
lagts ned for att, trots det svararbetade och begrinsade utredningsmaterialet, inte 1mna na-
gon moda ospard for att prova de olika tdnkbara teorier som mojligen kunde ge svar pa vad
som orsakade olyckan. Svérigheterna att hitta spar och tecken som kunnat leda till sdker
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kunskap om orsakerna till hindelsen innebér dock att SHK slutligen tvingats konstatera att
nagon definitiv analys av hidndelseforloppet och orsakerna till olyckan inte kunnat goras.
SHK kan emellertid med ledning av de indicier som trots allt finns, sluta sig till féljande
troliga hiandelseforlopp. Under flygning har foraren dverraskats av ett motorstopp, troligen
orsakat av isbildning i forgasaren. Han har sannolikt inlett en autorotation och svéngt in mot
det kalhygge dér helikoptern senare slog ned. Autorotationen kunde inte fullfoljas, eventuellt
pa grund av medicinska orsaker som bidragande faktor. Helikoptern havererade darfor mot
marken i brant vinkel. Eftersom det var svart att finna entydiga spar som direkt kunde leda
till forklaringar av handelsen kom arbetet att 1 stor omfattning att f bedrivas sekventiellt dér
nya utredningsuppslag foljde pa slutsatser och fynd frén foregdende utredningsinsatser. Ut-
redningsarbetet pagick under sammanlagt 37 manader.

Om man fran den genomsnittliga utredningstiden raknar bort de sistndmnda tv utredningar-
na, i vilka utredningstiden forlangts pga. sjukdom resp. svarigheter med ett starkt begransat
utredningsmaterial, blir denna for de dterstdende 20 utredningarna 12.5 manader.

De langa handldggningstiderna under 2009 for de dterstdende atta utredningarna (13, 18 14,
20, 19, 21, 16 och 19 ménader) har flera olika orsaker. Till de faktorer som forlanger utred-
ningstiderna generellt dr att minga utredningar har internationella inslag framfor allt pa
grund av att flygplan, motorer och annat ar konstruerade och tillverkade utomlands. De sta-
ter vari flygplan och motorer m.m. konstruerats resp. tillverkats har enlig Chicagokonven-
tionen rétt att delta i en undersokning med ackrediterade representanter. Eftersom utldndska
myndigheter och intressenter skall ha mdjlighet att folja utredningen och inkomma med ytt-
randen m.m., kompliceras utredningsarbetet och detta innebér regelmissigt ocksé en storre
tidsatgang for resp. utredning. Utldndska myndigheter och intressenter 1 ett &rende innebér
dessutom att utkast, remisser och rapporter m.m. ofta maste dversittas, vilket ocksa leder till
tidsutdrékt. Dessa faktorer finns i princip alltid nér en utredning avser hindelser inom yr-
kesméssig luftfart och i en betydande andel av utredningarna dven pa privatflygomradet.

Av de tio utredningarna under 2009 med forldngd utredningstid avsag sex yrkesméssig luft-
fart. I de aterstdende fyra utredningarna som avsag privatflyg fanns det internationella inslag
1tva.

De ldnga handldggningstiderna kan emellertid forkortas till ett ar i de allra flesta fall om
SHK tillfors 6kade resurser. Den helt avgdrande orsaken till forseningarna dr ndmligen otill-
racklig bemanning i forhéllande till uppdragets storlek.

SHK har under éret, som ackrediterad representant enligt ICAO Annex 13, engagerats i nio

nya undersokningar som leds av utlaindska myndigheter. Under 2008 var motsvarande siffra
sex. (se avsnitt 2.2.6). Denna typ av drenden kraver inte sillan avsevérda arbetsinsatser fran
utredningschefernas sida utan att detta aterspeglas 1 SHK:s statistik dver utredningstider och
genomforda utredningar.

Olycksorsaken har kunnat faststéllas i samtliga undersokningar utom i den ovan redovisade
helikopterolyckan utanfor Katrineholm. Under 2008 och 2007 kunde olycksorsaken faststil-
las 1 samtliga utredningar.

Under ar 2009 lamnades 23 rekommendationer och 22 rekommendationer genomfordes un-
der aret. Ingdende balans var 20 och utgdende balans var 18.
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I tre fall har svar pa rekommendationer inte inkommit inom den svarstid pa sex manader
som normalt ldmnas till tillsynsmyndigheten. En av dessa rekommendationer var riktad till
Luftfarts-/Transportstyrelsen (RL 2007:07 R1), en till EASA (RL 2007:12 R1) samt en till
Elsdkerhetsverket (RL 2008:02 R3).

Under 2008 1amnades 15 rekommendationer (ingdende balans var 12). Sju rekommendatio-
ner genomfordes under detta ar. Ar 2007 limnades 16 rekommendationer (ingdende balans
var 37) och 29 rekommendationer genomfordes.

Under oktober 2008 genomfordes av ICAO en revision i Sverige av implementeringen och
efterlevnaden av Annex 13 till Chicagokonventionen. Annex 13 innehéller bestimmelser om
hur luftfartsolyckor och tillbud till sddana olyckor ska utredas. SHK ar utredningsmyndighe-
ten 1 Sverige och har ansvaret for att bestimmelser 1 Annex 13 efterlevs.

I revisionen konstaterades att det ar hog kvalitet pd de rapporter som SHK genomfoér och den
verksamhet 1 6vrigt som det finns resurser att genomfora, men det papekades bl.a. att den
fasta personalstyrkan dr for liten for att SHK ska kunna garantera att all den verksamhet som
foljer av bestimmelserna i Annex 13 kan fullgoras pa ett effektivt sitt och i rtt tid. Vidare
anmdrktes pa att Sverige inte hade egna lokaler (hyrda eller dgda) for att pa foreskrivet sétt
forvara vrak. ICAO framstéllde ocksé anméarkningar i tva fall mot brister i svensk lagstift-
ning. SHK behandlade ICAO:s anmérkningar 1 resursfragor 1 budgetframstéllningen for
budgetéret 2010. ICAO:s anméarkningar avseende brister i svensk lagstiftning 6verlamnades
den 29e april 2009 till regeringen for eventuella dtgirder. De mindre anmérkningarna som
ICAO framforde i fragor som SHK har beslutanderitt 6ver har alla atgérdats under 2009.

Statskontoret, som under hosten 2009 redovisade en analys av verksamheten och finansie-
ringen av SHK (Rapport 2009:22), fann ocksé att SHK inte har tillridckliga resurser for att
fullt ut svara upp mot de internationella krav som finns bl.a. pa luftfartsomradet.

Sammanfattningsvis kan om SHK:s resultat foljande anforas. Malet for verksamheten under
ar 2009 var att halla en utredningstid pa hogst 12 manader 1 alla utredningar. Detta méal har
inte uppnatts. Som visades under 2007 ar emellertid en sddan utredningstid bade rimlig och
mojlig for de allra flesta utredningar. Satsningen under 2007 pa forkortning av utredningsti-
derna visade emellertid ocksa att myndighetens personella resurser inte ldmnar utrymme for
att samtidigt hélla korta utredningstider och 1 tillricklig omfattning fullgéra det som i dvrigt
aligger myndigheten, t.ex. fortbildning, deltagande i internationellt arbete m.m. Under 2009
har det internationella arbetet krivt betydande insatser. Aven vissa utbildningar har genom-
forts. Liksom tidigare giller att resursldget inte heller medger utredning av andra héndelser
an dem for vilka en SHK-utredning enligt géllande lagstiftning &r direkt obligatorisk. Anta-
let inledda undersokningar har minskat nagot 2009; for t.ex. utredningar av incidenter eller
olyckor dér utredning inte dr obligatorisk, men som r6r forhallanden eller annat som skulle
kunna ge nya insikter och ny kunskap, finns ett mycket begriansat utrymme.
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2.2.2 Civil sjofart

Tabell 1. Arenden

Ar 2007 2008 2009
Ingaende balans 5 9? 6
Nyinkomna arenden 206 214 216
Avgjorda arenden 202 217 217
Utgaende balans 9 6 5

Tabell 2. Inledda undersékningar och slutrapporter

Ar 2007 2008 2009
Inledda undersdkningar 2 5 4
Delegerade till Trans- 2 2 1
portstyrelsen

Avgivna slutrapporter 5 3 4
Sannolik olycksorsak 4 3 4
faststalld

Tabell 3. Rekommendationer

Ar 2007 2008 2009
Ingédende balans 4 9 18°
Avgivna 10 17 8
Genomférda 5 5 22
Ej genomférda - 1 1
Utgéende balans 9 20 3

SHK har inom civil sjofart haft tvd anstéllda utredare fram till 1 slutet av september dé ytter-
ligare en utredare anstélldes.

Vid ingangen av ar 2009 fanns sex pagaende drenden. Under aret inkom 216 nya drenden. |
fyra av dessa inleddes undersdkning och ett drende delegerades till Transportstyrelsen. Det
stora antalet nya drenden forklaras av att ddvarande Sjofartsinspektionen nuvarande Trans-
portstyrelsen sedan hosten 2004 till SHK vidarerapporterar alla olyckor och tillbud avseende
civil sjofart som rapporterats till respektive myndighet. Antalet nya drenden under ar 2009 &r
1 stort sett pd samma hdga niva som ar 2008 och ar 2007. Det krédvs séledes sedan 2007 en
betydande arbetsinsats for att bedoma om inkomna drenden ska resultera i en ny undersok-
ning.

De fyra drenden dir undersokning inleddes &r foljande:
Den 31 juli 2009 forliste det norskregistrerade handelsfartyget Langeland utanfor Strom-

stad. Sex personer omkom. Utredningen sker i samarbete med den norska haverikommissio-
nen som leder utredningen.

>Varav 3 inledda undersékningar.
* IB korrigerad, 2 rekommendationer avseende Prospero utgér d utredningen utfordes av Marine Accident Investigation Branch.
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Den 23 juli 2009 kolliderade fartygen HSC Gotlandia IT och M/S Gotland i tit dimma utan-
for hamninloppet till Nyndshamn. Ombord pa fartygen fanns 1 964 personer.33 personer
fick lindriga skador. Fartyget Gotlandia II fick omfattande skador.

Den 4 juni 2009 utbrét brand pa passagerarfartyget Svalandia pa en resa fran ett varv strax
utanfor Trelleborg och fartyget sjonk. De tva personer som fanns ombord kunde rdddas.

Den 16 april 2009 utbrét brand pd M/S Queen of Scandinavia. Utredningen har skett i sam-
arbete med DMA, Opklarningsenheten I Danmark. DMA har ocksé lett utredningen.

Under aret lamnades slutrapport i fyra drenden.

Den 10 mars 2008 intrdffade en olycka dster om Princessa Bank Isle of White, Storbritanni-
en med det svenska fartyget m/t Astral som 1 hért vider draggade och gick pa grund. Utred-
ningen har skett i samarbete med den engelska utredningsmyndigheten MAIB (Marine Ac-
cident Investigation Bransch). Enligt 6verenskommelse mellan l&inderna har MAIB lett ut-
redningen. Utredningstiden var 10,5 ménader.

Den 12 mars 2008 intriffade en olycka med en fiskebat i Vanern. Baten sjonk och de fyra
personer som fanns ombord hamnade 1 vattnet men kunde raddas. Utredningstiden var 12
manader.

Den 29 oktober 2008 gick styckegodsfartyget Listerland i tdt dimma péa grund i Sodertilje
kanal. Utredningstiden var 12 méanader.

I utredningen avseende branden pa M/S Queen of Scandinavia var utredningstiden 3 ména-
der.

Handlidggningstiden for de drenden som slutfordes ar 2008 var 25, 18 och 19 manader. Mot-
svarande handldggningstid for de fem drenden som slutférdes &r 2007 var 12, 11, 14, 5, 34
och 12 manader och for de tva drenden som slutférdes 2006 var 21 och 22 manader.

Samtliga rapporter har sdledes under 2009 avgetts i foreskriven tid. I jimforelse med de se-
naste tre aren dr det en markant forbattring av handlaggningstiderna. Malet for verksamheten
avseende handlaggningstiderna har saledes uppnatts.

Olycksorsaken har kunnat faststéllas i samtliga slutforda utredningar ar 2009 och 2008. I de
slutférda utredningarna 2007 har olycksorsaken kunnat faststéllas i alla utredningar utom en.

Under ar 2009 ldmnades atta rekommendationer (ingdende balans var 18). 22 rekommenda-
tioner genomfordes under ar 2009. Ar 2008 och 2007 limnades 17 respektive 10 rekom-
mendationer och 5 respektive 5 rekommendationer genomfordes vartdera aret.

For ér 2009 finns en ej genomford rekommendation.

Rekommendationen ldmnades 1 en utredning avseende en olycka den 1 november &r 2006 da
handelsfartyget Finnbirch forliste pa internationellt vatten mellan Oland och Gotland. Vid
olyckan omkom tva besittningsmin medan 12 kunde rdddas. Utredningen innehaller en
mingd fragestéllningar bl.a. rorande fartygets lastning och stabilitet. SHK rekommenderade
Transportstyrelsen bl.a. att internationellt driva frdgan om en fordndring av STCW-
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konventionens regler rorande lastsdkringsutbildning sé att de krav som géller for ro-ro-
passagerarfartyg dven ska gélla for andra ro-ro-fartyg. Transportstyrelsen svarade att det var
en felaktig slutsats av SHK att det dr en allmén brist pd kunskaper 1 lastsékring hos fartygs-
befdl ombord pa ro-ro-fartyg. SHK vidhaller sin rekommendation.

223 Sparbunden trafik

Tabell 1. Arenden

Ar 2007 2008 2009
Ingédende balans 6 11 16
Nyinkomna arenden 23 54 65
Avgjorda arenden 18 49 76
Utgéende balans 11 16 5

Tabell 2. Inledda undersékningar och slutrapporter

Ar 2007 2008 2009
Inledda undersdékningar 7 8 1
Avgivna slutrapporter 2 4 1
Sannolik olycksorsak 2 4 1
faststalld

Tabell 3. Rekommendationer

Ar 2007 2008 2009
Ingéende balans - 7 12*
Avgivna 10 9 42
Genomférda 3 7 25

Ej genomforda - - -

Utgéende balans 7 9 29

SHK har inom sparbunden trafik haft tvd fast anstillda utredare. Den ene utredaren har se-
dan den 1 mars 2009 ocksa varit avdelningschef for avdelningen for sparbunden trafik, sjo-
fart och dvriga olyckor. Uppdraget som avdelningschef berdknas ta i ansprak 50 procent av
en heltidstjanst.

Vid ingangen av ar 2009 fanns 16 pagdende drenden inom sparbunden trafik. Under éret
inkom 65 drenden. I ett av dessa inleddes undersokning. Under &r 2008 inkom 54 drenden
och under ar 2007 23 drenden. Okningen av antalet drenden har saledes fortsatt #ven under
ar 2009. Detta har inneburit en successivt 6kad arbetsinsats eftersom ménga drenden har
kravt en forstudie som t.ex. inneburit besok pa olycksplatsen, inhdmtande av fakta m.m.
Forstudien har sedan utgjort underlag for beslut om en utredning ska inledas eller inte.

Det drende dir undersokning inletts dr foljande.

Den 2 maj 2009 kom uppstillda vagnar 1 okontrollerad rullning pa en timmerterminal.

* IB korrigerad med 3 av SHK:s tidigare angivna rekommendationer (RJ 2004:2) avseende Stenungsund
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Under ar 2009 lamnades slutrapport i elva drende.

Den 16 maj 2005 utbrdt brand i ett tunnelbanetag vid Rinkeby station. Utredningstiden var
55 manader.

Den 19 januari 2006 intrdffade ett tillbud till kollision da ett pendeltdg skulle backas tillbaka
till Vésterhaninge station p.g.a. ett formodat tekniskt fel. De tva sista vagnarna lossnade fran
de 6vriga vagnarna och rullade okontrollerat in pd Visterhaninge station. Utredningstiden
var 30 manader.

Den 22 september 2006 kolliderade ett lok med andra uppstillda lok. Foraren av loket hade
lamnat detta for att kontrollera ett fel nir loket kom i rorelse. Foraren hoppade upp pa loket
och forsokte bromsa men lyckades inte undvika en kollision. Utredningstiden var 30 ména-
der.

Den 26 juli 2007 spérade ett tdg ur pd Gnesta station pé grund av att en skyddsképa pé tagets
undersida lossnat vilket medforde att tdget sparade ut. Utredningstiden var 29 ménader.

Den 7 augusti 2007 intraffade ett tillbud till kollision mellan tva tdg pa Stockholms central
nér det ena taget passerade en signal som visade ”stopp”. Utredningstiden var 19 ménader.

Den 11 april 2008 intraffade ett tillbud till plankorsningsolycka vid Stora Hoga-Kode mellan
en lastbil med slép och ett resandetdg. Utredningstiden var 12 ménader.

Den 9 juni 2008 intrédffade ett tillbud till kollision mellan en vagnuttagning for transport och
ett pendeltdg i Bryngenis. Utredningstiden var 11 ménader.

Den 9 juni 2008 intrédffade ett kollisionstillbud mellan ett resandetig och ett godstag pa
strickan Boréds-Varnamo. Utredningstiden var 12 manader.

Den 17 juni 2008 intraffade ett tillbud till kollision mellan ett resandetag och en vagnuttag-
ning pd strackan Ume&- Brinnland. Utredningstiden var 16 ménader.

Den 29 juli 2008 intrédffade ett tillbud till kollision mellan ett resandetdg och en vagnuttag-
ning i Torne Trask. Utredningstiden var 17 manader.

Den 21 december 2008 intrdffade en olycka déir en vagnuttagning passerade en infartssignal
som visade ”stopp”. Vagnuttagningen fortsatte genom en skyddsvéxel, ut pa skyddsspéret.
Den korde pa ett stoppblock och sparade dérefter ur. Utredningstiden var 12 manader.

Sju utredningar har drivits av de fast anstéllda utredarna och av utredningarna avser sex
hindelser under 2008 dér utredningstiden i fyra fall inte 6verstigit 12 ménader. I tv4 utred-
ningar var utredningstiden 16 och 17 ménader. Utredningstiden var i den sjunde utredningen
(tillbud den 7 augusti 2007) 19 manader.

De fyra 6vriga utredningarna, som avser handelser 2005, 2006 och i ett fall 2007, har hu-
vudsakligen drivits av externa utredare och experter. Samtliga utredningar inleddes vid en
tidpunkt dd SHK inte hade nagon fast anstilld utredare inom omradet sparbunden trafik.
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I utredningen avseende brand i ett tunneltdg den 16 maj 2005 var utredningstiden 55 ména-
der. Den langa utredningstiden forklaras framforallt av f6ljande. Utredningen var mycket
omfattande och bedrevs pa bred front dir faktorer, forutom fordonstekniska, som tunnelsa-
kerhet, elsystem, sdkerhetsstyrning i tunnelbanesystemet m.m. undersokts. Utredningschefen
arbetade till en borjan pd konsultbasis parallellt med annat arbete. Han anstélldes pa SHK i
borjan pa ar 2006 men slutade sin anstillning i borjan av ar 2008. Han var under den tiden
den ende anstéllde jairnvagsutredaren. Da det var mycket svért att ersitta honom p.g.a. ut-
redningens komplexitet och omfattning fortsatte han som utredningschef pa konsultbasis
parallellt med annat arbete. Den tekniske utredaren, som hela tiden arbetat pa konsultbasis
parallellt med annat arbete, drabbades i olika omgéngar av sjukdom och slutade som utreda-
re 1 slutet av ar 2008.

Malet avseende handlaggningstiderna har saledes inte uppnétts 2009. Anledningen till den
nagot langre utredningstiden ar frimst att bemanningen &r otillracklig (i realiteten 1,5 tjanst
som arbetar med utredningar) i jdmforelse med den fortfarande 6kande méngden drenden
efter det att EU:s sikerhetsdirektiv implementerades i svensk lagstiftning den 1 juli 2007.

Handldggningstiden avseende de fyra utredningar som slutférdes ar 2008 var 28, 12, 12 och
11 manader. Motsvarande tid for de tva drenden som slutfordes ar 2007 var 24,5 respektive
28 ménader och for det drende som slutfordes 2006 var handlaggningstiden 20 ménader.
Olycksorsaken har kunnat faststéllas i samtliga utredningar 2009, 2008 och 2007.

Under ar 2009 lamnades 42 rekommendationer (ingdende balans 12). 25 rekommendationer
genomfordes under aret. Ar 2008 och 2007 limnades nio respektive tio rekommendationer
och sju respektive tre rekommendationer genomfordes vartdera aret.

For ar 2009 finns ingen ej genomford rekommendation.

Ar 2008 och 2007 fanns inte heller ndgon ej genomfdrd rekommendation.

224 Militar verksamhet

Tabell 1. Arenden
Ar 2007 2008 2009
Ingaende balans 6 6 1
Nyinkomna arenden 11 9 14
Avgjorda arenden 11 14 12
Utgaende balans 6 1 3

Tabell 2. Inledda undersékningar och slutrapporter

Ar 2007 2008 2009
Inledda undersékningar 5 0 2
Delegerade till FM - 2 1
Avgivna slutrapporter 5 5 0
Sannolik olycksorsak 4 5 -
faststalld
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Tabell 3. Rekommendationer

Ar 2007 2008 2009
Ingaende balans 33 49 31°
Avgivna 56 45 0
Genomforda 40 55 1
Ej genomférda - - 1
Utgaende balans 49 39 19

Vid ingangen av ar 2009 fanns ett pagéende drende.

Under aret inkom 14 nya drenden. Tre av dessa foranledde undersokning. Av dessa delege-
rades ett till Forsvarsmakten.

Arendena som foranledde utredning av SHK var dels en olycka med en JAS Gripen frén F17
1 Ronneby som landade utan att landstéllet var utfdllt, dels en handelse dar militéra flygplan
klarerades for flygning genom ett omrdde dster om Oland 1 vilket skjutdvning péagick.

Ingen slutrapport har ldmnats.

Under aret har 11 rekommendationer genomforts.

Ar 2008 limnades 45 rekommendationer och samtidigt genomfordes 55.
Motsvarande siffror for ar 2007 var 56 och 40.

Liksom under aren 2007 och 2008 fanns under dret ingen rekommendation som Forsvars-
makten slutbehandlade och forklarade sig inte ha for avsikt att genomfora. I ett fall har svar
pa en rekommendation inte inkommit inom den svarstid pa sex manader som normalt 1am-
nas till tillsynsmyndigheten. Den aktuella rekommendationen (RM 2008:01 R13) var riktad
till Rdddningsverket.

2.2.5 Annan verksamhet

Tabell 1. Arenden

Ar 2007 2008 2009
Ingédende balans 6 4 1
Nyinkomna arenden 8 9 13
Avgjorda arenden 10 12 13
Utgaende balans 4 1 1

3 P grund av en dubbelforing under statistikarbetet 4r 2008 angavs att 39 rekommendationer fanns utestiende fran detta ar, vilket 4r atta
for ménga. Detta ledde till att utgdende balans blev felaktig, dvs. det angavs i statistiken att det for 2008 fanns 39 utestdende rekommenda-
tioner i stéllet for 31.
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Tabell 2. Inledda undersokningar och slutrapporter

Ar 2007 2008 2009

Inledda undersékningar 1 - 1

Delegerade till annan - - _

Avgivna slutrapporter 3 3 1
Sannolik olycksorsak 3 3 1
faststalld

Tabell 3. Rekommendationer

Ar 2007 2008 2009
Ingaende balans 12 7 14
Avgivna 13 25 17
Genomforda 18 18 31

Ej genomférda - - -

Utgaende balans 7 14 0

Vid ingangen av ar 2009 fanns ett pagdende drenden inom kategorin Annan verksamhet.
Under aret inkom 13 drenden vilket &r en inte obetydlig 6kning jaimfort med 2008 och 2007.

I ett av dessa inleddes undersokning. Det géillde en brand den 25 juli 2009 1 ett flerfamiljs-
hus p4 Kuddbygréind i Rinkeby utanfor Stockholm. I branden omkom en vuxen kvinna och
sex barn.

Under aret lamnades en slutrapport i ett drende rorande ett jordskred den 20 december 2006
vid Smardd inom Munkedal och Uddevalla kommuner i Bohuslan.

Av utredningen framgar att skredet startade i omrédets nordvéstra del dér en temporér fyll-
ning till en tryckbank var placerad 6ster om vigbanken till den nya E6:an. Dérefter spreds
skredet successivt snabbt stycke for stycke i en s.k. progressiv skredprocess pd grund av dels
lutande terridng, dels forekomst av kvicklera i dalgdngen. Skredomrédet var ca 550 m langt
och ca 280 m brett. Sammanlagt 13 fordon och 28 personer befann sig inom omradet for
skredet. En person skadades allvarligt. Skadorna pa fordonen var av varierande svarighets-
grad. Skredet medforde stora konsekvenser for regionen under tiden E6:an var oframkomlig
innan ny vig hade byggts forbi omradet. Savil byggherre som projektdr och entreprendr for
det aktuella vigavsnittet hade ledningssystem for styrning av sina verksamheter. Dessa in-
neholl krav pa funktioner som ar sdrskilt viktiga for att forebygga en olycka. I utredningen
var det emellertid svért att {4 klara belidgg for att parterna fullt ut hade arbetat enligt sina
egna faststdllda krav. Det fanns brister i samtliga sdkerhetsfunktioner. Detta innebar forbise-
enden, bristfélliga bedomningar och uteblivna eller alltfor begridnsade dtgarder, vilket med-
forde en o0kad risk for olyckor.

I projektet gjordes riskbedomningar av de tre parterna var for sig. Riskanalyserna skedde
emellertid 1 otillracklig omfattning, med bristande skdrpa och bristfillig hantering av resulta-
tet. Olyckan orsakades av att projektering och byggandet av den nya E6:an vid Smérdd be-
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drevs med brister inom riskbedomning, ledning, styrning och uppfoljning. Sammantaget
medforde detta att risken for skred i omradet genomgaende underskattades.

Utredningen tog 26 manader att genomfora. Malet pa ett ar avseende handldaggningstiden
uppndddes saledes inte. Orsaken till tidsutdrékten &r bl.a. att utredningar inom omrédet An-
nan verksamhet regelmaissigt 4r mycket omfattande och komplexa. Utredningarna ror dess-
utom ofta omraden inom vilka SHK saknar sévil erfarenhet som upparbetade kontakter med
experter m.fl. En utredning pé ett sadant omrade stéller darfor sarskilt stora krav pa utred-
ningspersonalens formaga att sétta sig in i nya &mnesomriden och att hitta lampliga experter
med vilka samarbete m.m. skall etableras. Sammantaget innebér detta att utredningar pa
sddana omraden ofta drabbas av en betydligt storre tidsatgdng &n utredningar inom trans-
portomradet. Hartill kommer att tillgdngen pa personal for att driva dessa utredningar ar
mycket begrénsad.

I undersokningen av skredet vid Smérdd anlitades expertis frdn Statens geotekniska institut
(SGI) for att genomfora utredningens geotekniska del. Pa grund av javsproblem fick den
geotekniska undersokningen emellertid i l&nga stycken goras om, da det forst under arbetets
gang framkom att SGI i ett tidigare skede deltagit vid granskningar i samband med att bygg-
handlingar upprittades for den aktuella vigstrackan. For den fornyade geotekniska analysen
anlitades expertis fran NGI, som &r Norges motsvarighet till SGI. Bytet av expert innebar att
utredningstiden forldngdes. SHK uppmanar alltid experter innan de anlitas att noga dvervéga
eventuellt jav.

Utredningstiden for de utredningar som slutférdes 2008 var 13, 39 och 31 manader. Motsva-
rande siffror for 2007 och 2006 var 16,12 och 15,5 manader resp. 19, 23 och 31 manader.

Olycksorsaken kunde faststillas, vilket ocksa varit fallet for samtliga undersdkningar under
aren 2007 och 2008.

I rapporten ldmnas sammanlagt 17 rekommendationer till Végverket, Transportstyrelsen,
Banverket och Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap. Samtliga rekommendationer
har genomforts. Utover dessa har 14 rekommendationer i tidigare avslutade drende genom-
forts under aret och vid 2009 &rs utgéng fanns inga rekommendationer utestdende.

Under 2008 1dmnades 25 rekommendationer och 18 rekommendationer genomfordes. Mot-
svarande siffror for 2007 var 13 resp. 18. Liksom under aren 2008 och 2007 har inga re-
kommendationer slutbehandlats som tillsynsmyndigheten forklarat att den inte har for avsikt
att genomfora.

2.2.6 Internationella utredningar

Antal luftfartsarenden som utreds av annan stat med svenskt deltagande

Ar 2007 2008 2009
Ingaende balans 26 21 25
Nyinkomna arenden 6 6 9
Avgjorda arenden 11° 2 16
Utgéende balans 21 25 18

°Ett drende, IntL-06/06, ér Sverfort till L-31/07
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Under aret inkom 9 nya drenden rorande luftfart. I luftfartsdrenden deltar SHK i de utldands-
ka undersokningarna med en ackrediterad representant. I drenden pé sjofartsomradet s.k.
Joint Investigations &r en nation ”Leading nation”, d.v.s. ansvarig for utredningen och andra
nationer kan delta som representant for sitt land och genomfora vissa utredningsinsatser
m.m. inom ramen for utredningen. Sverige deltar i en sddana utredning dér Norge ér leading
nation.

2.2.7 Internationell verksamhet

Aterrapporteringskrav

En Oversiktlig redogorelse for den kunskap som inhdmtats 1 det internationella arbetet lik-
som for den nytta detta har for SHK:s verksamhet skall ldmnas.

Aterrapportering

Representanter frdn SHK har under &r 2009 deltagit i foljande internationella konferenser
och méten:

— The Nordic Rail Accident Investigators Meeting i Danmark den 4 till 5 februari 2009

— The Third Internaional Conference on Rail Human Factors Programme i Lille, Frankrike
den 3 till 5 mars 2009

— European Aviation Safety seminar (EASS) pa Cypern den 10 till 12 mars 2009

— European Marine Accident Investigators International Forum (EMAIIF) 1 Budapest den
29 till 31 mars 2009

— Nordic Accident Investigation Board Meeting, végtrafik i Kdpenhamn den 23 till 24 april
2009

— Bureau of the Council of European Aviation Safety Investigation Authorities (CEASIA)
meeting i Riga den 21 maj 2009

— European Civil Aviation Conference (ECAC) thirty-first meeting I Riga den 21 till 22
maj 2009

— European Safety Reability and Data Association (ESReDA), Lessons Learned fram Acci-
dent Investigations i Coimbra, Portugal den 2 till 3 juni 2009

— Nordisk raddningskonferens i Vasa, Finland den 2 till 4 juni 2009

— Nétverksmote mellan EU:s jarnvdgshaverikommisioner och EU:s jarnvégssékerhetsmyn-
digheter. Ingér i Europeiska jarnvigsbyrans uppgifter att samordna haverikommissioner-
na i Lille, Frankrike den 10 juni 2009

— Niétverksmote mellan EU:s jdrnvigshaverikommissioner 1 Lille, Frankrike den 11 juni
2009

— International Transportation Saftey Association (ITSA) Chairman Meeting i Stockholm
den 15 till 17 juni 2009

— Mote med Task Force 5 1 European Railway Agency (ERA) i Lille, Frankrike den 18 juni
2009

— European Martime Safety Agency (EMSA) 5™ CTG CMAI meeting i Lissabon, Portugal
den 25 till 26 juni 2009

— Nordic Accident Investigation Board Meeting, civil luffart i Stockholm den 31 augusti till
1 september 2009

— Konferens géllande “Railway Safety: The way forward” i Bryssel, Belgien den 8 septem-
ber 2009

— Statens Havarikommisjon for Transport (sht) 20-arsjubileum i Lillestrém, Norge den 10
september 2009
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— The Nordic Rail Accident Investigators Meeting (NRAI) 1 Stockholm den 15 till 16 sep-
tember 2009

— Euro Fire, Fire Protection Engineering Conference i Bruges, Belgien den 24 till 25 sep-
tember 2009

— International Railway Safety Conference 1 Bastad den 28 september till 2 oktober 2009

— Nordic Rail & Future Transport 2009 i Jonkoping den 6 till 8 oktober 2009

— Marine Accident Investigators International Forum (MAIF) pa Cypern den 12 till 16 ok-
tober 2009

— Nitverksmote mellan EU: s jarnvégshaverikommissioner i Lille, Frankrike den 13 till 14
oktober 2009

— Human Factors and Ergonomics Society Europe Chapter Annual Meeting 1 Linkdping
den 14 till 16 oktober 2009

— International Air Safety Seminar (IASS) i Peking, Kina den 2 till 5 november 2009

— Bureau of the Council of European Aviation Safety Investigation Authorities (CEASIA)
meeting i Lissabon den 4 november 2009

— European Civil Aviation Conference (ECAC) thirty-second meeting i Lissabon den 5 till
6 november 2009

— Mote med Task Force 51 ERA i Lille, Frankrike den 19 november

— European Maritime Safety Agency (EMSA), Judicial and Safety Investigations into Ma-
rine Casualties and Incidents in the Context of Directive 2009 den 24 november 2009

— Bureau of the Council of European Aviation Safety Investigation Authorities (CEASIA)
meeting i Stockholm den 14 december 2009

— Utredningen om genomforande av tredje sjosdkerhetspaketet (N 2009:05) Moten den 10
juni, 11 augusti, 28 oktober och den 8 december 2009

Deltagandet i ovan ndmnda mdten &r i vissa fall en f6ljd av att SHK 4r medlem i organisa-
tionen ifrdga. Det viktigaste skélet for att delta dr dock att det 4r nddvéandigt for SHK att
folja den internationella utvecklingen av sékerhetsarbetet inom de olika transportslagen.
SHK:s haveriutredare erbjuds dérigenom kompetensutveckling samtidigt som kontakter med
haveriutredningsmyndigheter i andra lander skapas och vidmaktshalls. Det 16pande erfaren-
hetsutbytet dr liksom de personliga kontakterna av stor vikt, nir olyckor med anknytning till
annat land skall undersokas. Sarskilt livaktiga och téta dr kontakterna med 6vriga Nordiska
lander. Inom ramen for detta samarbete var SHK vérd {f6r 2009 ars Nordiska mdten pé jarn-
viagsomradet och luftfartsomradet.

Under forsta halvaret 2009 var SHK vird for International Transportation Safety Associa-
tions (ITSA) érliga konferens, vid vilken ledningarna for utredningsorganen i ITSA:s med-
lemsldnder (lander med myndigheter som utreder olyckor pé flera verksamhetsomraden)
diskuterar fragor kring olycksutredningsverksamheten pa mera dvergripande niva. I konfe-
rensen deltog 14 ldnders utredningsorgan.

Ett betydande arbete har under éret lagts ned pa handldggningen av fragor kring Europapar-
lamentets och radets forslag till forordning om utredning och férebyggande av olyckor och
tillbud inom civil luftfart. Som utredningsmyndighet i EU:s ordférandeland hade SHK under
andra halvaret 2009 bl.a. uppgiften att i Council of European Aviation Safety Investigation
Authorities (CEASIA) leda och samordna arbetet och diskussionerna mellan medlemslén-
derna i friga om forordningsforslaget. Inom ramen for detta var SHK ordforande vid ett
mote 1 Lissabon i november och vérd och ordférande for ett arbetsmote i Stockholm i de-
cember vari, forutom representanter for EU-kommissionen, deltog utredningsmyndigheter
fran 16 EU-ldnder.
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Inom ERA finns ett nidtverk med deltagare frin ERA:s sdkerhetsenhet och medlemsstaternas
haverikommissioner. SHK deltog under &r 2009 i tre nitverksméten. Amnen som da be-
handlades var t.ex. samarbete mellan ldnderna och utredningsmetodik samt erfarenheter fran
olycksutredningar. SHK har ocksé deltagit i en arbetsgrupp for utvecklande av riktlinjer for
strukturering av en utredning. Under ar 2009 har SHK deltagit i tvd méten med arbetsgrup-
pen.

Inom EMSA finns en arbetsgrupp CTG CMALI som arbetar med metodutveckling och sam-
arbetsformer for medlemslénder och utredare. SHK har under ar 2009 deltagit i ett mote med
arbetsgruppen.

EASA triffar utredningsmyndigheterna i medlemslédnderna en gang per ér for att diskutera
samarbetet.

I maj 2009 tillsatte regeringen en sérskild utredare med uppdrag bl.a. att foresla dels hur
Europarlamentets och Rédets direktiv 2009/18/EG om grundldggande principer for utred-
ning av olyckor i sjotransportsektorn dels hur den internationella sj6fartsorganisationens
(IMO) kod avseende internationell standard och rekommendationer for olycksutredningar
vid sjoolyckor pa ldmpligt sitt kan genomforas 1 svensk ritt. SHK deltar i utredningen med
en expert. Ett betydande arbete har lagts ned pa att bista utredningen med sakkunskap och
SHK har under hdsten deltagit vid fyra moten.

Alla rapporter som berér yrkesmissig flygverksamhet eller berdr utlandskt registrerade luft-
fartyg eller 4renden pd andra omraden som har internationellt intresse dversitts till engelska.

228 Kompetensforsorjning

Personal

I SHK:s instruktion &r fastlagt vilken kompetens som ska finnas foretradd hos haveriutre-
darna.

Personalen hade vid érsskiftet foljande kompetens. Som ordférande vid SHK tjanstgjorde
generaldirektdren och tvd andra &r jurister med domarerfarenhet. P4 omradet civilt flyg
fanns tre utredare med flygoperativ kompetens varav en arbetar pa halvtid (sjukpensionerad
till 50 %) och en &r heltidssjukskriven sedan 1 borjan av 2009. En haveriutredare med opera-
tiv kompetens har sedan i slutet av maj anlitats pa konsultbasis som vikarie motsvarande en
halvtidstjanst. En utredare med flygteknisk kompetens anstilldes i oktober 2009 och en kon-
sult med flygteknisk kompetens anlitas i stor utstrickning som expert. I dennes kontrakt
foreskrivs stor arbetsinsats (2/3 tjénst) och stor tillgénglighet dven for utryckningar for SHK.
P& omradet militdra drenden fanns en utredare med flygoperativ och nautisk kompetens. Pa
omradet civil sjofart fanns tvd utredare med operativ kompetens och sedan september 2009
en utredare med teknisk kompetens. Inom omrédet sparbunden trafik fanns tvd utredare med
operativ kompetens varav den ena ocksa dr avdelningschef. Tva utredare hade kompetens
inom befolkningsskydd- och rdddningstjanst, varav den ena ocksé dr avdelningschef. Avdel-
ningschefsarbetet berdknas uppta ca 50 % av en tjinst. Tva utredare hade beteendeveten-
skaplig sakkunskap. Flera utredare hade ocksa allmén teknisk sakkunskap. I 6vrigt anlitar
SHK, liksom tidigare, sdrskilt forordnade experter inom olika omraden.

Det administrativa stodet pa de tva utredningsavdelningarna skots av tva kanslister varav
den ena var inhyrd frén ett bemanningsforetag storre delen av aret. Denna kanslist fick fast
anstillning i myndigheten i december 2009. En personalrddgivare arbetar tva dagar i veckan
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och en ekonom tillika avdelningschef arbetar pa heltid. P4 administrativa avdelningen har
ocksé en inhyrd assistent arbetat under nagra timmar per dag under aret. Denna tjanst dndra-
des till en tidsbegrinsad anstillning pa heltid i slutet av ret.

Antalet anstéllda vid utgangen av 2009 var 23 personer, varav 10 var kvinnor.

Aterrapporteringskrav enligt 3 kap 3 § forordning (2000:605) om drsredovisning och bud-
getunderlag

Myndigheten ska redovisa de dtgarder som har vidtagits 1 syfte att sikerstilla att kompetens
finns for att fullgora de uppgifter som framgér av myndighetens instruktion och till vad re-
geringen, i forekommande fall, har angett i regleringsbrev eller i ndgot annat beslut. I redo-
visningen skall det ingd en beddmning av hur de vidtagna atgarderna sammantaget har bi-
dragit till fullgdrandet av dessa uppgifter.

Aterrapportering

Attrahera och rekrytera

SHK har under aret inom kdrnverksamheten utdkat med tva nya haveriutredare, en pa sjo-
fartsomradet och en pa omrédet civil luftfart, bAda med teknisk kompetens. En ny haveriut-
redare pd MTO-omrédet (minniska-teknik-organisation) rekryterades efter en pensionsav-

gang.

Rekrytering av en informator med god IT-kompetens genomfordes med hjilp av ett rekryte-
ringsforetag. Denna befattning innebédr en kompetensvéxling, i samband med en pensions-
avgang, fran en kanslisttjanst till en handlidggartjénst.

Vid alla rekryteringar av utredare stills krav pa flerdrig erfarenhet av kompetensomradet och
skrivformagan testas. Aven personlighetstest har inforts och genomfors med hjilp av rekry-
teringsforetag. SHK har hittills lyckats rekrytera kvalificerade haveriutredare. S6kandena
har inte varit manga men kvalificerade. Information om lediga tjénster gar ut via SHK:s
hemsida, arbetsformedlingen, facktidningar och genom personliga kontakter.

SHK har behov av att kunna erbjuda 16ner som konkurrerar med privat naringsliv dé de fles-
ta utredarna rekryteras dérifran. Detta har inte alltid varit mojligt och vissa utredare har fatt
gé ner 1 16n fOr att kunna ta en anstéllning vid SHK.

SHK har ocksa upphandlat experter pd flera omrédden under 2009. Upphandling sker med
bitrdde av Verket for hogskoleservice. Vid upphandling stélls krav pa hog kompetens inom
expertomradet och upphandlade experter har krav pd sig att f6lja utvecklingen inom sitt om-
rade och ansvara for nddvindig kompetensutveckling. SHK har ansvar for att de konsulter
som anlitats for att driva utredningar uppfyller de utbildningskrav som stélls upp 1 konven-
tioner och EU-direktiv.

Utveckla

Vad giller utbildning av flygutredarna finns det detaljerade rekommendationer utfirdade av
International Civil Aviation Organization (ICAO) i ett dokument kallat ”Training Guidelines
for Aircraft Accident Investigators”. En flygutredare ska ha en betydande praktisk erfarenhet
frén luftfartsomradet som bas for fortsatt utbildning till haveriutredare. Haveriutredarutbild-
ningen bestar av grundutbildning, ”On the jobb training”, sérskilda for flygutredare anpassa-
de utbildningar dels grundldggande, dels avancerade och padbyggnadsutbildningar p4 olika
specialomraden sdsom utbildningar pé olika flygplanstyper eller olika speciella system. Det
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tar flera ar att bli en fulldrd haveriutredare som fyller ICAO:s krav. Individuella utveck-
lingsplaner som motsvarar ICAO:s Training Guidelines har tagits fram for alla utredare
inom flygomrédet och utbildningarna pagar.

Inom omradet sparbunden trafik har det pagatt diskussioner inom NRAIL (den nordiska
samarbetsgruppen) som syftar till att ta fram standarder avseende utredarnas kompetens och
kompetensutveckling. Utredarna har individuella kompetensutvecklingsplaner som fylls pa
nir nya kompetensbehov fastslas.

Inom omréadet civil sjofart kommer dndringar att goras i det nationella regelverket, dels frén
den 1 januari 2010 pé grund av ny IMO kod, dels frén den 1 januari 2011 pa grund av EU:s
sakerhetsdirektiv. For att mota detta har SHK kartlagt utredarnas kompetens och gjort indi-
viduella utvecklingsplaner dir vissa utbildningar har pabdrjats under aret.

Deltagande i utbildningar och kompetensutveckling har inte skett i den takt som vore 6nsk-
vért dé arbetsbelastningen har varit for stor 1 relation till SHK:s bemanning. ICAO ansag,
vid sin revision i oktober 2008, bl.a. att antalet anstillda utredare for civila luftfartsolyckor
var for litet. ICAO ansdg vidare att bristen pa personal hindrade utredare fran nddvéindig
kompetensutveckling. De nyanstéllda har prioriterats for utbildningar.

Behdalla

SHK har ingen storre personalomsittning. En haveriutredare har gatt i pension vid 67 alder.
SHK erbjuder arbetsuppgifter som dr bade intressanta och utvecklande och som tidigare
ndmnts tar det flera ar att bli fardig utredare. P4 grund av kravet pa flera ars arbetserfarenhet
och arbetsuppgifternas kvalificerade karaktar &r medelaldern pa de anstillda tdmligen hog.
Flera ar 50 ar och mer och har intressanta arbetsuppgifter och god 16n vilket gor att incita-
menten fOr att byta arbete ar fa.

Avveckla

Tva personer har gitt i pension vid 67 ars &lder under 2009. Erséttningsrekryteringar for
haveriutredare bor pa sikt ske fore pensionsavgangen da inldrningsperioden ir lang.

Analys

SHK har under éret skaffat sig kompetenser som inte har funnits tidigare vid myndigheten.
Dessa tre nya rekryteringar, en tekniker inom civilt flyg, en tekniker inom sj6fart och en
kvalificerad informatér med god IT-kompetens innebar att SHK nista ar dr béttre bemannad
for att fullgdra sin uppgift.

Myndigheten har med hénsyn till sina resurser uppnétt goda resultat men har inte helt upp-
natt mélet vad géller handlaggningstider &ven om dessa forbéttrats i viss utstrackning. SHK
har inte heller kunnat fullfolja de utbildningsinsatser och delta i det internationella samarbe-
tet pa det sitt som ar nodvandigt for att uppfylla kraven fran de internationella 6verens-
kommelser som Sverige har undertecknat.

Myndigheten &r sdledes fortsatt underbemannad pa flera omraden i férhallande till sitt stora
uppdrag. SHK hemstéllde i sin budgetframstéllan for 2009 om medel till nya utredartjanster
men fick inte medel till detta.

P4 luftfartsomradet har myndigheten for i anstédllda haveriutredare for att pa ett bra sétt
fullgora Sveriges ataganden enligt Annex 13 till Chicagokonventionen vilket ocksé den in-
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ternationella luftfartsorganisationen ICAO fort fram vid sin revision 2008. Behovet av ytter-
ligare fast anstéllda utredare inom civil luftfart faststéllde SHK till, en civil luftfartsutredare
2009 och fem civila luftfartsutredare 2010. Nar den nya EU-forordningen tréder 1 kraft vil-
ket troligen blir under 2010 kommer ytterligare resurser att behovas. En ny kompetens som
fordras pa luftfartsomridet dr flygtrafikledningserfarenhet.

Aven inom omradet sparbunden trafik saknas resurser. Behovet av dtminstone ytterligare en
haveriutredare dr 6verhdngande. Idag ar antalet haveriutredare endast tva, varav en ar avdel-
ningschef och avsitter ca 50 % av sin arbetstid till detta. Nuvarande resurser racker inte till
for att handldgga det stora antalet olycksutredningar pa foreskriven handldggningstid, tillgo-
dose behovet av omvérldsbevakning m.m. Tillsynsmyndigheten ERA inom EU har framfort
kritik avseende ldnga handlaggningstider.

Inom omradet civilsjofart har SHK behov av ytterligare tre utredare for att klara av de 6kade
kraven som den nya IMO-koden for undersokning av olyckor och det nya EU-direktivet
inom sjofartssektorn som trider i kraft 2011 medfor.

Aven behovet av administrativt stod kommer att 6ka i takt med att verksamheten dkar. Yt-
terligare HR-kompetens behdvs med hinsyn till det stora antalet rekryteringar som ska
genomforas under de kommande aren.

I Statskontorets utredning om SHK:s verksamhet — inriktning, omfattning och finansiering
(2009:22) konstateras att SHK inte har tillrdckliga resurser for att fullt ut svara upp mot de
internationella krav som finns, och/eller kan forutses, p4 omradena luft-, sjofart och jarnvag.

2.2.9 Effektivitet och god hushallning

Aterrapporteringskrav

SHK ska genom resultatindikatorer, nyckeltal eller pa annat sétt visa om myndighetens
verksamhet bedrivits effektivt och med god hushéllning. Av redovisningen ska om mojligt
framgé en jamforelse med de tva ndrmast foregadende aren. Utvecklingen ska analyseras och
kommenteras.

Aterrapportering

SHK har valt att redovisa tre nyckeltal som grund for beddmningen av huruvida verksamhe-
ten bedrivits effektivt och med god hushallning:

1. genomsnittliga handlaggningstider per verksamhetsomrade
2. utbildningskostnad per arsarbetskraft
3. andelen stabs- och stddpersonal av SHK:s totala arsarbetskrafter

Nyckeltal 1 - Genomsnittlig handldggningstid per verksamhetsomrdde

SHK redovisar den genomsnittliga handldggningstiden per verksamhetsomrade 1 syfte att
visa huruvida myndigheten lyckats i sin ambition att effektivisera utredningsverksamheten
sd att handldggningstiderna minskar dver tiden for att slutligen nd malet med en handlédgg-
ningstid pé tolv ménader.
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Tabell 1. Genomsnittlig handldggningstid per verksamhet

2007 2008 2009
Verksamhet Antal Utr.tid Antal Utr.tid Antal Utr.tid
rapporter genomsnitt rapporter genomsnitt rapporter genomsnitt

Civil luftfart 23 10.5 12 14.2 22 14,5
Civil sjofart 5 16.7 3 20.6 4 9,4
Sparbunden 2 26.2 4 15.7 11 22
Militara 5 24 .1 5 17.6 0 0
Andra 3 14.5 3 27.8 1 26

Tabellen beskriver antalet lamnade slutrapporter samt den genomsnittliga handlédggningstiden i manader per verksamhetsomrade.

Civil luftfart
Under 2009 slutfordes 22 rapporter vilket dr en 0kning med 10 fran foregaende ar. Den ge-

nomsnittliga handldggningstiden for undersokningar som fardigstélldes var 14,5 manader.
Av de under aret slutférda utredningarna hade 10 dverskridit 12 ménader.

Resursbristen inom civil luftfart r den helt 6verskuggande orsaken till den genomsnittliga
handldggningstiden. Personalstyrkan for flygutredningar har under aret uppgatt till dryga tre
tjdnster och en av utredarna har varit heltidssjukskriven under storre delen av 2009. En tek-
niker anstilldes sedan i oktober manad. SHK:s beddmning &r att det behovs ytterligare fem
tjanster inom omradet civil luftfart for att ticka upp behovet av arbetskraft for det uppdrag
som SHK haft under 2009.

En bidragande orsak till att handldggningstiderna tenderar att bli l&nga ar att utredningarnas
antal inom yrkesmadssig luftfart blir fler. Dessa utredningar ar ofta mer omfattande och kom-
plexa samt involverar fler mdnniskor &n utredningar inom privatflyget.

Manga av utredningarna inom civil luftfart har internationella intressenter som har ritt att ta
del av utredningsarbetet och ldmna synpunkter pa framtagna fakta vilket ocksa ofta leder till
en langre utredningstid.

Civil sjofart

Fyra rapporter slutférdes under dret. Den genomsnittliga handlidggningstiden var 9,4 mana-
der vilket dr en minskning med 11,2 manader jaimfort med 2008. Tvé drenden hade en utred-
ningstid pd 12 manader, en pa 10,5 manader och en utredning tog tre manader att genomfo-
ra.

Att den genomsnittliga handldggningstiden minskat kan bl. a. forklaras av att den operativa
utredare som anstélldes i mars 2008 nu &r vél insatt i sitt arbete och leder flera egna utred-
ningar. I september 2009 anstilldes en utredare med teknisk kompetens for att moéta det ut-
okade uppdrag som SHK star infér dd IMO-koden for undersokning av sjoolyckor trader i
kraft 2010.

Spdrbunden trafik

Under aret slutfordes 11 rapporter, det dr en 6kning med sju stycken i1 jamforelse med 2008.
Den genomsnittliga handldggningstiden var 22 ménader vilket dr en 6kning med 6,3 ména-
der fran foregdende ar. Sju drenden hade en utredningstid pd 6ver 12 ménader varav en ut-
redning har en handlaggningstid pa 55 manader.
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Den relativt hoga genomsnittliga handldggningstiden inom sparbunden trafik kan forklaras
av att ett antal dldre drenden slutférdes under 2009. Dessa drenden har 1 huvudsak drivits av
externa utredare och experter da dessa utredningar inleddes vid en tidpunkt d& SHK inte
hade fast anstilld personal inom sparbunden trafik. Det dldsta drendet avser en brand i ett
tunnelbanetdg. Denna utredning var mycket omfattande och drabbades av stora problem pa
grund av brist pa personella resurser till f61jd av sjukdom.

Militar verksamhet

Inga rapporter slutférdes under 2009. Under 2008 slutférdes 5 utredningar med en genom-
snittlig handlaggningstid pa 17,6 manader.

Annan verksamhet

Under éret slutfordes en utredning med en handliggningstid p4 26 manader. Ar 2008 slut-
fordes tre utredningar med en genomsnittlig handlaggningstid pa 27,8 minader. Handldgg-
ningstiderna for utredningar inom omradet annan verksamhet tenderar att vara langa da hén-
delserna ofta dr omfattande och komplexa. De ror omrdden dar SHK:s egna personal saknar
erfarenhet och behovet av experter dr stort. Att sitta sig in i nya &mnesomraden och hitta
lampliga experter tar mycket tid 1 ansprédk. Ndgra medel for att anstélla utredare med végtra-
fikkompetens erholls inte 2009.

Personella resurser ar direkt avgorande for utredningarnas handlaggningstider inom samtliga
verksamhetsomradden. SHK har 1 sin budgetframstéllning f6r 2009 och 2010 dskat medel for
att kunna 6ka antalet fast anstélld personal men har inte erhallit tillrickligt mycket medel for
att fullt ut tdcka behovet pd nigot av utredningsomradena.

Nyckeltal 2 - Utbildningskostnad per darsarbetskraft

For att utredningar ska bedrivas effektivt och med god kvalitet stélls stora krav pa utredarnas
erfarenhet och kompetens. Nyanstillda haveriutredare har ofta behov av utbildning inom
utredningsmetodik men det dr ocksé viktigt att alla utredare fortlopande vidmakthaller och
utvecklar sin kunskap inom respektive sakomrade. Kompetensen bland SHK:s haveriutreda-
re har kartlagts och individuella kompetensplaner har uppréttats for att fa kunskap om vilken
kompetens som finns inom myndigheten och vilken kompetensutveckling som bor priorite-
ras.

Utbildningarna dr bdde interna och externa och omfattar savél fordjupning inom respektive
fackkompetens som generella kurser inom till t ex. projektledning.

Tabell 2. Andel utbildningskostnad av totala personalkostnader och utbildningskostnad per arsarbets-
kraft

Ar Andelen utbildningskostnad av total Utbildningskostnad/arsarbetskraft i tkr
personalkostnad i %’
2007 1,40 13,5
2008 2,46 24,2
2009 2,95 30,1

" Den totala personalkostnaden och kostnader for utbildning avser endast fast anstélld personal.
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Béde andelen utbildningskostnad av total personalkostnad och utbildningskostnad per rsar-
betskraft har 6kat 6ver tiden. Det kan forklaras av de utbildningsinsatser som gjorts p.g.a.
nyanstéllningar. Under 2008 anstilldes tvd haveriutredare och under 2009 anstilldes tre ha-
veriutredare som var och fortfarande dr i behov av storre utbildningsinsatser. I SHK:s verk-
samhetsplan for 2009 var malet att andelen utbildningskostnad av total personalkostnad
skulle uppga till 3,5 %. Det malet ar alltsd dnnu inte uppfyllt.

Nyckeltalet visar hur stor del av den totala personalkostnaden som avsatts till utbildning.
Eftersom kostnaden for olika utbildningar varierar beroende pé innehall och kursldngd, ger
detta métt inte en helt rittvisande bild av SHK:s utbildningsinsatser. De utbildningar som &r
aktuella for SHK:s utredare dr ofta mycket kostsamma och flertalet sker i utlandet. Ett nyck-
eltal som i stéllet redovisar antalet utbildningstimmar i relation till total arbetstid torde vara
mer rittvisande. SHK inforde tidredovisning 1 april 2009 och under den métbara perioden
mellan april och december uppgick tiden som avsatts for kompetensutveckling till 6 % av
total arbetstid. I gruppen haveriutredare var 8 % av totalt arbetstid avsatt till utbildning un-
der samma period.

Nyckeltal 3 — Andelen stabs- och stodpersonal av SHK :s totala darsarbetskraft

Som ett métt pd effektivitet och god hushallning redovisas nedan andelen stabs- och stod-
personal av SHK:s totala arsarbetskrafter. En minskning av andelen administrativ personal i
forhallande till andelen personal inom kdrnverksamheten kan vara en indikator pa att myn-
dighetens verksamhet bedrivits effektivare. En for liten andel kan dock leda till att personal
inom kérnverksamheten fér édgna storre del av sin arbetstid till administration med risk for
minskad produktion. Det dr realistiskt att utgé frén att kvoten mellan stabs- och stédpersonal
och personal inom kdrnverksamheten inte ska stiga. Med utgangspunkt fran myndighetens
nuvarande uppdrag och organisationsindelning gor SHK bedomningen att for att uppna ef-
fektivitet och god balans mellan stod- och kdrnverksamhet bor andelen stabs- och stodper-
sonal inte Gverstiga 30 procent.

Tabell 3. Andelen stabs- och stédpersonal av SHK:s totala arsarbetskraft

Ar Andel stabs- och stodpersonal av SHK:s totala arsarbetskrafter
2007 30 %
2008 29 %
2009 23 %

Tabellen visar hur stor andel av SHK:s totala arbetskraft som utgors av administrativ personal, dir varje anstédllds huvuduppgift har an-
vands som grund for kategoriseringen av personal inom stod- respektive karnverksamhet.

Andelen administrativ personal av SHK:s totala drsarbetskraft har minskat 6ver tiden. Den
kraftiga minskningen 2009 1 jimforelse med 2008 forklaras av att en fast anstilld administ-
rator slutade sin anstillning vid SHK i september 2008 och ersattes med en administrator
frén ett bemanningsforetag. Denna administrator anstilldes i myndigheten i december 2009.
Den sista mars 2009 gick en annan administrator i pension och har inte ersatts. Under aret
har 1 stéllet en kvalificerad informator med IT-kompetens rekryterats och bdrjar sin anstill-
ning den 1 februari 2010. En inhyrd assistent har arbetat ndgra timmar per dag under aret.
Denna tjanst dndrades till en tidsbegrénsad anstéllning pé heltid i slutet av aret.

Ovriga dtgiirder for okad effektivitet

Utover nyckeltalen ovan redovisar SHK i det f6ljande andra betydande atgarder som vidta-
gits for att 0ka effektiviteten och forbéttra hushallningen med resurser framover.



STATENS HAVERIKOMMISSION ARSREDOVISNING 2009 29 (43)

Tidredovisning

I april 2009 inforde SHK tidredovisning. Nedan redovisas en sammanstéllning av hur den
totala arbetstiden under perioden april till december fordelats pd SHK:s olika verksamheter.

Tabell 4. Fordelning av total arbetstid pa SHK:s olika verksamheter

Verksamhet Andel i % av den totala arbetstiden under peri-
oden 0904-0912
Utredningsverksamhet 50
Ovrigt sékerhetsarbete, nationellt 3
Ovrigt sékerhetsarbete, internationellt 8
Kompetensutveckling 6
Ledning/styrning 12
Verksamhetsutveckling 2
Administration 14
Ovrigt 5

Tidredovisningen visar att under perioden april till december 2009 har 61 % av total arbets-
tid dgnats at kiirnverksamheten® vilket fir anses ligga pé en acceptabel niva. I gruppen have-
riutredare dr andelen 67 % av total arbetstid.

Verksamhetshandbocker

En verksamhetshandbok for vigtrafik faststilldes och en for militér luftfart fardigstdlldes
och ar foremal for intern remiss. Verksamhetshandbocker inom omradena civil luftfart, civil
sjofart och spartrafik reviderades under 2009.

Internt kvalitetsarbete

Plan for det fortsatta kvalitetsarbetet har tagits fram och beslut fattats om hur kvalitetsarbetet
fortsatt ska bedrivas.

Miljoledningssystem
Detaljerade miljomal for 2009 har faststdllts och en handlingsplan for dessa har utarbetats.
En halvdags miljoutbildning for alla anstéllda pa SHK har genomforts.

Samverkan med andra myndigheter

SHK samverkar med tvad andra mindre myndigheter vars kontorslokaler dr beldgna i samma
fastighet. Samverkan géller delade lokaler, delad personal och delad service. Detta har med-
fort att kostnaderna for savil lokaler, personal, vissa konsultinsatser samt viss service blivit
lagre.

8 Till SHKSs kérnverksamhet riknas utredningsverksamhet och 6vrigt sikerhetsarbete.
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2.2.10 Intakter och kostnader

Aterrapporteringskrav

Fordelningen av de sérskilda utredningskostnaderna for haveriutredningar ska redovisas.
Redovisningen skall jimforas med kostnaderna under den senaste tredrsperioden. Aven in-
tékter och kostnader avseende forvaltning ska redovisas och jamforas med den senaste tre-
arsperioden. Redovisningen ska kommenteras.

Aterrapportering
Intdkter av avgifter och sdrskilda utredningskostnader

Enligt regleringsbrevet for budgetaret 2009 far SHK ta ut avgifter for sdrskilda utredningar.
De sirskilda utredningskostnaderna som foranleds av enskilda utredningar ska betalas av
Transportstyrelsen, Forsvarsmakten och Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap
(MSB). De sérskilda utredningsutgifterna ska manadsvis faktureras de betalningsansvariga
myndigheterna. Inkomsterna disponeras av Statens haverikommission.

Tabell 1. Intékter av avgifter avseende sarskilda utredningar (tkr)

Ar Civil luftfart Civil sjofart Spar- Militara Andra Totalt
bunden

2007 3694 1344 1375 5026 3111 14 550

2008 4 344 944 1337 3838 1360 11 823

2009 4 465 1304 2 252 676 545 9 242

Tabell 2. Sarskilda utredningskostnader (tkr)

Ar Civil luftfart Civil sjofart Spar- Militara Andra Totalt
bunden

2007 3949 1348 1448 5062 3093 14 900

2008 4 285 940 1310 3802 1360 11 697

2009 4 355 1304 2 339 757 545 9 300

Skillnaderna mellan totala intdkter och kostnader beror pa arets periodiseringar, SHK ska enligt regleringsbrevet fakturera utgifter, det gor
att upplupna kostnader inte faktureras.

De sirskilda utredningskostnaderna bestams frédmst av vilka utredningsinsatser och hur
mycket arbete av externa specialister som krivts i pagédende och under aret avslutade utred-
ningar. Totalt sett har de sdrskilda utredningskostnaderna under 2009 minskat med &ver tva
miljoner kronor jamfort med 2008. Den totala minskningen beror pa att utredningarna inom
det militdra omradet som under 2008 genererade stora kostnader ar avslutade och att endast
tvd nya utredningar inletts under 2009. Aven inom omradet andra olyckor har kostnaderna
minskat i jamforelse med 2008 vilket forklaras av att det endast fanns tva padgaende utred-
ningar under 2009 varav en ocksé avslutades under édret. Inom omradena civil luftfart, civil
sjofart och sparbunden trafik har kostnaderna okat i jamforelse med foregaende ar. Orsaker-
na till detta forklaras ndrmare nedan.

Civil lufifart
Den mest kostsamma undersokningen under aret, liksom under foregaende ar, avser olyckan
1 Falsterbo den 26 oktober 2006 dé ett CASA-flygplan frin Kustbevakningen tappade ena
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vingen med ett haveri vari flera personer omkom som f6ljd. Vingbrottet orsakades av en
svarutredd materialutmattning langs ett nitforband i1 vingen. Undersdkningen ar den mest
omfattande och komplexa inom civilflygomridet sedan SHK:s undersdkning av haveriet
med ett av SAS flygplan vid Gottrora i december 1991. Det huvudsakliga arbetet och kost-
naderna 1 undersdkningen avser frdgan om uppkomst- och utbredningsmekanismerna for de
sprickor och sprickbildningar som ledde till haveriet. Omfattande metallurgiska analyser och
undersdkningar utomlands har fatt genomforas. Ett stort antal experter, bl.a. metallurger och
hallfasthetsanalytiker har, liksom under tidigare ar, engagerats av SHK for att bista utred-
ningen. De sammanlagda kostnaderna under aret uppgar till 1 600 tkr. Rapporten kommer
att publiceras under mars 2010.

Inom civilflyget har ocksa den relativt omfattande och komplexa utredningen rorande ett
helikopterhaveri pd Arlanda flygplats den 9 januari 2009 dragit mera betydande kostnader.
Helikoptern, som kom fran Hudiksvall, fick stjértrotorproblem under inflygningen till flyg-
platsen. Foraren lyckades, trots mycket stora mandvreringssvérigheter, sitta ned helikoptern
sa att han kunde undkomma med endast lindriga skador. Utredningen, som pa den tekniska
sidan bedrivits med en upphandlad teknisk konsult, har i betydande omfattning rort sig om
en djup analys av fragor rérande stjértrotorfel, uppkomstmekanismer m.m. De sammanlagda
kostnaderna under aret uppgér till 624 tkr.

Inom civilflyget har ocksa utredningen rérande ett helikopterhaveri den 26 november 2008
vid Ostra Kallskén, ca 25 km norr om Are i Jimtland, dragit relativt betydande kostnader.
Helikoptern, tillhorig ett lokalt helikopterforetag, havererade pd hemvig frin ett rendriv-
ningsuppdrag. Efter haveriet tog det mycket lang tid innan haveriplatsen kunde identifieras
och den skadade foraren undsittas. I utredningen har darfoér en mangd fragor rérande larm-
ningen, rdddningsinsatsen och samverkan mellan olika resurser inom riddningsoperationen
fatt undersokas och bedomas. Eftersom det aktuella helikopterforetaget haft ett flertal have-
rier inom en relativt begrinsad tidrymd har ett betydande arbete ocksa fatt laggas pa under-
sokning av hur tillsynen av verksamheten bedrivits och fungerat. De sammanlagda kostna-
derna under aret uppgar till 338 tkr.

De sirskilda utredningskostnaderna har inom omradet civil luftfart 6kat obetydligt (70 tkr)
trots att 10 fler utredningar avslutades under aret och att en anstilld varit helt sjukskriven
och fétt erséttas med konsultinsatser.

Civil sjofart
Ar 2008 bedrevs undersokning i atta drenden, tre av dessa avslutades under &r 2008.

Ar 2009 bedrevs undersokning i tio drenden, fyra av dessa avslutades under ar 2009.

Av kostnaderna for ar 2009 beldper 596 tkr pd en utredning avseende kollision mellan pas-
sagerarfarjorna HCS Gotlandia I och M/S Gotland den 23 juli 2009. I utredningen har om-
fattande konsultinsatser fatt sittas in pa simuleringar m.m. rorande den aktuella héandelsen
som underlag for analysen av hindelseforloppet. Darutdver har storre konsultinsatser ge-
nomforts inom omradet samspelet Ménniska- Teknik- Organisation som underlag for or-
saksanalysen. I utredningen har ocksa genomforts enkdter till passagerarna i1 de tva fartygen
for att mdjliggora bedomningar av informationsgivningen och omhéndertagandet av passa-
gerarna ombord i de tva fartygen efter olyckan.

Vidare beldper, av kostnaderna for &r 2009, 282 tkr pa en utredning avseende brand i ma-
skinrummet pa ro-ro-fartyget Sea Wind den 2 december 2008. Utredningen har kravt extern
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konsulthjélp pé flera omréden. Det géller framfor allt bestimmande av brandorsak, allmén
kidnnedom om fartygets maskiner och sarskild teknisk undersokning av vissa motordelar.

De sérskilda utredningskostnaderna har under ar 2009 stigit med 364 tkr jaimfort med ar
2008 Anledningen till detta ar framforallt att det under ar 2009 pagick och avslutades ett
storre antal utredningar dn under ar 2008 och att det under ar 2009 inleddes en forhallande-
vis kostnadskrdvande utredning (utredningen om kollision mellan de bada Gotlandsfarjor-
na).

Spdrbunden trafik
Ar 2008 bedrevs undersdkning i 19 drenden, fyra av dessa avslutades under &r 2008.

Ar 2009 bedrevs undersdkning i 17 drenden, elva av dessa avslutades under ar 2009.

Av kostnaderna for ar 2009 beldper 504 tkr pd en utredning avseende en brand i ett tunnel-
banetag den 16 maj 2005 vid Rinkeby tunnelbanestation. Utredningen som avslutades i de-
cember 2009, har varit mycket omfattande och kréavt ett flertal storre konsultinsatser. Den
har ocksd, under storre delen av ar 2009, drivits av en extern utredningschef pa konsultbasis.

Vidare beldper, av kostnaderna for &r 2009, 764 tkr pa en utredning gillande en tagurspar-
ning den 4 juni 2008 pd strackan Rotebro-Upplands Viésby. Undersokningen, som framfor
allt har kommit att gdlla en brusten hjulring, omfattar bl.a. omfattande tekniska materialun-
dersdkningar och métningar och har krévt bistand fran flera experter och laboratorier.

Ytterligare en utredning som har krévt extern experthjélp avser ett tillbud till kollision mel-
lan ett resandetdg och en vagnuttagning den 29 juli 2008 i Torne trask. Utredningen ar kom-
plex och har kravt sdrskild experthjélp.

De sérskilda utredningskostnaderna har under ar 2009 stigit med 1 029 tkr. Anledningen till
detta dr framfOrallt att det under ar 2009 pagétt och avslutats fler utredningar an under ar
2008 som krévt kvalificerad extern experthjilp. Dartill kommer att en av de tva jarnvégsut-
redarna under storre delen av aret varit avdelningschef for en av avdelningarna vilket berék-
nas ta ca 50 % av hans arbetstid vilket ocksd 6kar behovet av extern konsluthjélp.

Militar verksamhet

Utredningen av en buklandning den 6 augusti 2009 med en JAS 39 fran F17 pa flottiljens
flygfalt i Ronneby dr den mest omfattande pagéende utredningen inom det militidra omradet.
I utredningen har det varit nddvandigt att grundligt undersoka flygplanets olika system for
varningar till féraren. En mingd fragor rérande samspelet Ménniska-Teknik-Organisation
(MTO) har dérvid ocksa aktualiserats. De sammanlagda kostnaderna under aret uppgar till
472 tkr.

Annan verksamhet

En utredning i vilken omfattande utredningsarbete bedrivits under aret ror en brand pé
Kuddbygrind i Rinkeby den 25 juli 2009, i vilken en kvinna och sex barn omkom. Utred-
ningen har stor omfattning och komplexitet och innehéller fragor pd manga olika specialom-
rdden sdsom brandorsaker och brandforlopp, rokspridning i fastigheten liksom rékens toxici-
tet, utrymningsfragor, medicinska fragor samt raiddningstjénstens och polisens insatser. Vid
intervjuer med boende i den aktuella trappuppgéngen har det varit nddvéndigt att anvinda
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ett betydande antal tolkar da de boende talar ett tiotal olika sprék. Utredningskostnaderna
under aret har uppgatt till 444 tkr.

Bidragsintdkter och forvaltningskostnader

Enligt SHK:s regleringsbrev fér forvaltningskostnaderna uppga till hogst 25 150 tkr. Arets
utfall dr 23 841 tkr. Betalningsansvaret for forvaltningskostnaderna fordelas mellan de be-
talningsansvariga myndigheterna enligt en forutbestimd fordelning:

Transportstyrelsen 18 450 tkr
varav luftfart 11 070 tkr
varav sjofart 2 460 tkr
varav jarnvag 4 920 tkr
Forsvarsmakten 2 680 tkr
MSB 4 020 tkr

Intdkterna bokfors som intékter av bidrag i SHK:s redovisning.

Tabell 3. Bidragsintakter avseende SHK:s forvaltningsram (tkr)

Ar Civil luftfart Civil sjofart Sparbunden  Militéra Andra Totalt

2007 9378 2087 4165 2084 3126 20 840
2008 9 657 2224 4214 2 146 3219 21 460
2009 10 374 2 306 4611 2508 3762 23 561

Tabell 4. Forvaltningskostnader (tkr)

Ar Civil luftfart Civil sjofart Sparbunden  Militéra Andra Totalt

2007 7935 2714 3132 1462 5638 20 881
2008 6214 3995 3 551 2885 5549 22 194
2009 8 106 5483 3576 2 861 3815 23 841

Skillnaderna mellan totala intdkter och kostnader beror pa arets periodiseringar, SHK ska enligt regleringsbrevet fakturera utgifter, det gér
att upplupna kostnader inte faktureras.

Skillnaden mellan intikter och kostnader for de fem utredningsomradena forklaras av att
betalningsansvaret for SHK:s forvaltningsutgifter fordelas mellan de betalningsansvariga
myndigheterna enligt en forutbestdmd fordelning som anges i regleringsbrevet. Kostnaderna
har, fOr att ge en mer réittvisande bild, fordelats mellan de olika utredningsomrddena enligt
en fordelningsmodell som bygger pa andelen direkta Ionekostnader per utredningsomréde.

Okningen av forvaltningskostnaderna beror i huvudsak pa 6kade 16nekostnader och andra
kostnader som uppstétt till f6ljd av de nyanstillningar som gjorts under &ret.

Att forvaltningskostnaderna inte 6kat som budgeterat beror 1 huvudsak pa att planerade re-
kryteringar inte kunnat ske forrdn l&ngt in pé aret pa grund av att beslut om vilka medel
myndigheten beviljats for 2009 fattades mycket sent 2008. Dértill kommer att en haveriutre-
dare varit heltidssjukskriven under storre delen av 2009.
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Totala intdkter och kostnader per utredningsomrdde

Tabell 5. Totala intakter (tkr)

Ar Civil luftfart Civil sjofart Sparbunden Militara Andra Totalt
2007 13072 3431 5 540 7110 6 237 35390
2008 14 001 3168 5551 5984 4 579 33 283
2009 14 839 3610 6 863 3184 4 307 32803

Tabell 6. Totala kostnader (tkr)

Ar Civil luftfart Civil sjofart Sparbunden Militara Andra Totalt
2007 11 884 4062 4 580 6 524 8731 35781
2008 10 499 4935 4 861 6 687 6 909 33 891
2009 11 746 6310 6 869 3141 5075 33141

Skillnaderna mellan totala intdkter och kostnader beror pa arets periodiseringar, SHK ska enligt regleringsbrevet fakturera utgifter, det gor
att upplupna kostnader inte faktureras.
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3 FINANSIELL REDOVISNING

3.1 RESULTATRAKNING
RESULTATRAKNING

(tkr) Not 2009 2008
Verksamhetens intakter

Intakter av avgifter och andra ersattningar 1 9243 11 829
Intakter av bidrag 2 23 976 21 441
Summa 33 219 33 270
Verksamhetens kostnader

Kostnader for personal 3 -18 551 -19 089
Kostnader for lokaler -1 449 -1 348
Ovriga driftkostnader 4 -12 900 -13 028
Finansiella kostnader 5 -34 -171
Avskrivningar och nedskrivningar -207 -255
Summa -33 140 -33 891
Verksamhetsutfall 79 -620
Arets kapitalférandring 6 79 -620
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3.2 BALANSRAKNING

BALANSRAKNING

(tkr) Not 2009-12-31 2008-12-31
TILLGANGAR

Immateriella anlaggningstillgangar

Rattigheter och andra immateriella anlaggningstill-

gangar 0 12
Summa 0 12
Materiella anlaggningstillgangar

Forbattringsutgifter pa annans fastighet 7 117 175
Maskiner, inventarier, installationer m.m. 8 178 299
Summa 294 474
Fordringar

Kundfordringar 4 28
Fordringar hos andra myndigheter 9 7 191 6 284
Summa 7195 6312
Periodavgransningsposter

Forutbetalda kostnader 482 382
Ovriga upplupna intakter 10 683 0
Summa 1165 382
SUMMA TILLGANGAR 8 655 7180
KAPITAL OCH SKULDER

Myndighetskapital

Statskapital 11 30 30
Balanserad kapitalférandring 12 -2 454 -1 833
Kapitalférandring enligt resultatrakningen 79 -620
Summa -2 345 -2 424
Avsittningar

Avsattningar for pensioner och liknande forpliktelser 13 229 342
Summa 229 342
Skulder m.m.

Lan i Riksgaldskontoret 14 264 456
Rantekontokredit i Riksgaldskontoret 15 4772 3426
Skulder till andra myndigheter 878 748
Leverantdrsskulder 1932 1732
Ovriga skulder 378 398
Summa 8224 6 760
Periodavgransningsposter

Upplupna kostnader 16 2 063 2112
Ovriga forutbetalda intakter 482 391
Summa 2 546 2503
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 8 655 7180
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3.3 TILLAGGSUPPLYSNINGAR OCH NOTER

Alla belopp redovisas i tusentals kronor (tkr) om inget annat anges. Till foljd
av detta kan summeringsdifferenser férekomma.

TILLAGGSUPPLYSNINGAR
Redovisningsprinciper

Tillampade redovisningsprinciper

SHK:s bokféring foljer god redovisningssed och férordningen (2000:606) om

myndigheters bokféring samt ESV:s féreskrifter och allmanna rad till denna. Arsredovisningen
ar upprattad i enlighet med forordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag
samt ESV:s foreskrifter och allmanna rad till denna.

Efter brytdagen har fakturor éverstigande 10 tkr bokférts som periodavgransnings-
poster.

Upplysningar om avvikelser

Avvikelser frén allmanna rad

Enligt ESV:s féreskrifter till FAB 2 kap 4 § ska driftkostnader per arsarbetskraft
redovisas i sammanstallning av vasentliga uppgifter. Enligt ESV:s allménna rad
ska driftkostnaderna hamtas fran resultatréakningen.

Fér att redovisningen ska ge en rattvisande bild i enlighet med FAB 2 kap 6 §

beraknas driftkostnaderna per arsarbetskrafterna pa forvaltningskostnaderna i stallet
for totala driftkostnader enligt resultatrakningen. Detta eftersom de sarskilda utrednings-
kostnaderna paverkas av de olyckor som utreds och har en annan karaktar an
forvaltningskostnader. De totala driftkostnaderna per arsarbetskraft redovisas i not

till sammanstalining éver vasentliga uppgifter.
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Upplysningar av vasentlig betydelse

Enligt regleringsbrevet far férvaltningskostnaderna uppga till hégst 25 150 tkr. Arets utfall

ar 23 841 tkr. Betalningsansvaret for forvaltningsutgifterna férdelas mellan de betalningsansvariga
myndigheterna enligt en forutbestamd férdelning, se tabellen nedan. Intakterna bokférs som
intakt av bidrag i SHK:s redovisning.

Transportstyrelsen 18 450 tkr
varav Luftfart 11 070 tkr
varav Sjofart 2 460 tkr
varav Jarnvag 4 920 tkr
Forsvarsmakten 2 680 tkr
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap 4 020 tkr

SHK far ta ut avgift for sarskilda utredningskostnader som féranleds av enskilda utredningar.
| regleringsbrevet anges de myndigheter som ska betala kostnaderna for olika typer av utredningar.

Bade forvaltningsutgifterna och de sarskilda utredningsutgifterna ska manads-
vis
faktureras de betalningsansvariga myndigheterna.

Varderingsprinciper

Anlaggningstillgangar

Som anlaggningstillgadngar redovisas egenutvecklade dataprogram, férvarvade
licenser och rattigheter samt maskiner och inventarier som har ett anskaffningsvarde
om minst 10 tkr och en berdknad ekonomisk livslangd som uppgar till 1agst tre ar.
Beloppsgransen for forbattringsutgifter pa annans fastighet ar 50 tkr. Avskrivnings-
tiden for forbattringsutgifter pa annans fastighet uppgar till hdgst den aterstaende
giltighetstiden pa hyreskontraktet, dock lagst tre ar.

Avskrivning sker enligt linjar avskrivningsmetod.

Avskrivning under anskaffningsaret sker fran den manad tillgangen tas i bruk.

Tilldmpade avskrivningstider

3ar Dataprogram, licenser, rattigheter
Datorer och kringutrustning

5ar Ovriga kontorsmaskiner
Inredningsinventarier

6 ar Forbattringsutgifter pa annans fastighet

Omsaéttningstillgangar
Fordringar har tagits upp till det belopp som de efter individuell provning
beraknas bli betalda.

Skulder
Skulderna har tagits upp till nominellt belopp.
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Ersattningar och andra formaner
Ledande befattningshavare / styrelseuppdrag

Lon (tkr)
Generaldirektér Asa Kastman Heuman 969

Inga férmaner

Anstilldas sjukfranvaro

| tabellen redovisas anstalldas totala sjukfranvaro i forhallande till den sammanlagda
ordinarie arbetstiden. Vidare redovisas andel av totala sjukfranvaron under en

sammanhangande tid av 60 dagar eller mer.
| tabellen redovisas ocksa sjukfranvaro férdelat pa kén och alder i férhallande
till

respektive grupps sammanlagda ordinarie arbetstid. Sjukfranvaron redovisas i procent.

Sjukfranvaro 2009 2008
Totalt 5,7 4,0
Andel 60 dagar eller mer 65,1 57,4
Kvinnor 3,8 6,8
Man 7,2 -
Anstallda -29ar - -
Anstallda 30 ar - 49 ar 4,0
Anstallda 50 ar - 8,7 4.1

Sjukfranvaro for anstallda -29 ar samt anstallda 30-49 ar lamnas inte eftersom antalet anstéllda
i gruppen understiger tio. Foregaende ar redovisades inte sjukfranvaro fér grupperna man

resp. anstéllda -29 ar da de grupperna understeg 10.

Den 6kade sjukfranvaron forklaras av att en medarbetare varit langtidssjukskriven under stérre

delen av 2009.



STATENS HAVERIKOMMISSION

ARSREDOVISNING 2009

40 (43)

Noter
(tkr)

Resultatrakning

2009 2008
Not Intakter av avgifter och andra ersattningar
Ovriga intakter av avgifter och andra erséttningar 9242 11 823
Ovriga intakter 1 6
Summa 9243 11 829
Intakter enligt 4 § avgiftsforordningen saknas. Minsk-
ningen av intdkterna beror pa att utgifterna avseende
sarskilda utredningar som faktureras de betalningsan-
svariga myndigheterna har minskat.
Not Intakter av bidrag
Intékter av bidrag 23 976 21 441
Summa 23 976 21 441
Okningen av intakterna beror pé att utgifterna avseende
forvaltningen som faktureras de betalningsansvariga
myndigheterna har 6kat.
Not Kostnader for personal
Lénekostnader (exkl arbetsgivaravgifter, pensionspremi-
er och andra avgifter enligt lag och avtal) 11123 11 891
Ovriga kostnader fér personal 7 428 7198
Summa 18 551 19 089
Not Ovriga driftkostnader
Inomstatliga konsultuppdrag 404 942
Utomstatliga konsultuppdrag 7 389 7704
Ovriga driftkostnader 5106 4 382
Summa 12 900 13 028
Not Finansiella kostnader
Rantekostnader avseende rantekonto i Riksgaldskonto-
ret 25 147
Rantekostnader avseende lan i Riksgaldskontoret 3 23
Ovriga finansiella kostnader 6 1
Summa 34 171
Not Arets kapitalférandring
Periodiseringsdifferenser 79 -620
Summa 79 -620
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Balansrakning
2009-12-31 2008-12-31

Not 7 Forbattringsutgifter pa annans fastighet
Ingaende anskaffningsvarde 351 351
Summa anskaffningsvarde 351 351
Ingaende ackumulerade avskrivningar -176 -117
Arets avskrivningar -58 -58
Summa ackumulerade avskrivningar -234 -176
Utgaende bokfort varde 117 175

Not 8 Maskiner, inventarier, installationer m.m.
Ingadende anskaffningsvarde 1321 1426
Arets anskaffningar 15 38
Arets férsaljningar/utrangeringar, anskaffningsvarde -117 -143
Summa anskaffningsviérde 1219 1321
Ingadende ackumulerade avskrivningar -1 022 -982
Arets avskrivningar -136 -182
Arets férsaljningar/utrangeringar, avskrivningar 117 143
Summa ackumulerade avskrivningar -1 041 -1 022
Utgaende bokfort varde 178 299

Not 9 Fordringar hos andra myndigheter
Fordran ingdende mervardesskatt 596 465
Kundfordringar hos andra myndigheter 13 29
Fordringar betalningsansvariga myndigheter 6 582 5790
Summa 7191 6 284

Not 10 Ovriga upplupna intikter
Ovriga upplupna intakter 683 0
Utgaende balans 683 0
Posten bestar av ej fakturerade utgifter avseende 2009.
2008 bokades motsvarande utgifter upp som leveran-
torsskulder och fakturerades.

Not 11 Statskapital
Konst anskaffad tidigare ar 30 30
Utgaende balans 30 30
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2009-12-31 2008-12-31
Not 12 Balanserad kapitalforandring
Periodiseringsdifferenser:
varav semesterlbneskuld och upplupna Iéner -1 609 -1 241
varav avséttningar for delpension -342 -
varav évriga upplupna kostnader -503 -692
Summa -2 454 -1 833
Enligt regleringsbrevet ska SHK:s utgifter manadsvis
faktureras de betalningsansvariga myndigheterna. Den
balanserade kapitalforandringen bestar darfér av skillna-
den mellan uppbokade kostnader och fakturerade utgif-
ter. Uttagen semester 2009, betalda upplupna l6ner,
utbetalning av delpension samt dvriga upplupna kostna-
der har fakturerats de betalningsansvariga myndigheter-
na 2009.
Avsittning for pensioner och liknande forplik-
Not 13 telser
Ingaende avsattning 342 0
Arets pensionskostnad 0 406
Arets pensionsutbetalningar -112 -65
Utgaende avsittning 229 342
Not 14 Lan i Riksgaildskontoret
Avser lan for investeringar i anlaggningstillgangar.
Ingadende balans 456 528
Under aret nyupptagna lan 15 184
Arets amorteringar -207 -255
Utgaende balans 264 456
Beviljad laneram enligt regleringsbrev 1200 1200
Not 15 Rantekontokredit hos Riksgalden
Beviljad réantekontokredit hos Riksgalden enligt
regleringsbrev 10 000 10 000
Summa skuld pa rantekontot 4772 3426
Summa utgaende skuld pa rantekonto 4772 3426
Not 16 Upplupna kostnader
Upplupna semesterléner och ldner inklusive sociala av-
gifter 1432 1609
Ovriga upplupna kostnader 632 503
Summa 2063 2112
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SAMMANSTALLNING OVER VASENTLIGA
UPPGIFTER

(tkr) 2009 2008 2007 2006 2005
Laneram Riksgaldskontoret

Beviljad 1200 1200 1000 1000 1000
Utnyttjad 264 456 528 756 643
Kontokrediter Riksgéldskontoret

Beviljad 10000 10000 10000 5000 4 000
Maximalt utnyttjad 5745 6681 5561 4865 3459
Rantekonto Riksgaldskontoret

Ranteintakter 0 0 0 0 0
Réntekostnader 25 147 121 62 34

Avgiftsintakter

Avgiftsintdkter som disponeras

Beraknat belopp enligt regleringsbrev 0 0 0 0 0
Avgiftsintakter 9243 11829 14571 7682 7115
Anslagskredit (Ej tillampligt)

Anslag (Ej tillampligt)

Bemyndiganden (E;j tillampligt)

Personal

Antalet arsarbetskrafter (st) 17 17 16 17 12
Medelantalet anstallda (st) 19 19 19 18 12
Driftkostnad per arsarbetskraft* 1384 1281 1280 1150 1120
Kapitalférandring™*

Arets 79 -620 -316  -666 -202
Balanserad -2454 -1833 -1517 -851 -649

* Totala driftkostnader per arsarbetskraft (tkr) ar enligt féljande:

ar2009  4&r2008  &r 2007 &r 2006 ar 2005

Forvaltningskostnader per aa 1384 1281 1280 1150 1120
Sarskilda utredningskostnader per aa 551 688 931 449 589
Totala driftkostnader enligt resultatrdkningen per da 1935 1969 2211 1599 1709

Jag intygar att arsredovisningen ger en réttvisande bild av verksamhetens resultat samt av
kostnader, intidkter och myndighetens ekonomiska stéllning.

Stockholm 2010-02-19

Asa Kastman Heuman
Generaldirektor



