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Arsredovisning for rakenskapséaret 2011

1 VERKSAMHETENS INRIKTNING

1.1 UPPGIFTER

Sedan den 1 juli 1990 har SHK till uppgift att fréékerhetssynpunkt undersoka allvarliga
olyckor och tillbud till olyckor inom luftfart, sjiart, sparbunden trafik, vagtrafik och annan
verksamhet. Med annan verksamhet avses alla vehetam samhéllet som inte ar att
hanfora till luftfart, sjofart, sparbunden trafikez vagtrafik. SHK:s utredningsuppdrag
omfattar saval civil som militar verksamhet.

Syftet med SHK:s undersokningar ar att

« salangt som mojligt klarlagga saval handelsefgémch orsaken till handelsen som
skador och effekter i 6vrigt,

» ge underlag for beslut om atgarder som har somathfidfrebygga att liknande handelser
intraffar eller att begréansa effekten av liknandedelser, och

* ge underlag for en bedémning av de insatser sorhd@#ts raddningstjanst har gjort i
samband med handelsen och, om det finns skalld&tiforbattringar av raddnings-
tjansten.

SHK:s verksamhet syftar uteslutande till forbatienav séakerheten. Myndigheten har inga
tillsynsuppgifter och har heller inte nagon uppgir det galler frdgor om skuld och ansvar,
skadestand eller fragor om certifikatsatgardegigimara atgarder, m.m.

1.2 VERKSAMHETSREGLERANDE BESTAMMELSER

Verksamheten vid SHK regleras framst av Europapwtdets och Radets forordning (EU)
nr 996/2010 om utredning och férebyggande av olyokd tilloud inom civil luftfart,
kommissionens forordning (EU) nr 1286/2011 om amtalg av en gemensam metod for
utredning av sjoolyckor och tillbud till sjoss (sedden 30 december 2011), lagen
(1990:712) om undersdkning av olyckor (LUO), fonmairdgen (1990:717) om undersokning
av olyckor (FUO) och forordningen (2007:860) mestinktion fér Statens haverikommis-
sion.
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2 RESULTATREDOVISNING

2.1 VERKSAMHET

Mal och aterrapporteringskrav

Mal

SHK ska slutfora undersokningar snarast, om mdjligin tolv manader fran dagen for
olyckan eller tillbudet.

Aterrapporteringskrav

Antalet inkomna och avgjorda arenden respektivaleninledda och avslutade undersok-
ningar ska redovisas.

SHK ska redovisa och kommentera handlaggningsfistemtredningar under den senaste
trearsperioden. Kommentarer ska lamnas for deléalimalet inte uppnatts.

Aterrapportering

SHK:s redovisning av verksamheten ar indelad efdigande: civil luftfart, civil sjofart,
sparbunden trafik, militar verksamhet och annaksamnhet.

SHK har valt att fullgora aterrapporteringen gerathforst redovisa statistik fran varje om-
rade avseende de tre senaste aren och att dddefarie omrade kommentera statistikupp-
gifterna och andra forhallanden av intresse foretsdlippfyllande. Statistik presenteras for
varje omrade i tre tabeller. Tabell 1 innehalleradet inkomna och avgjorda drenden samt
ingdende och utgdende balans. Tabell 2 redovisaleadrenden som foranlett beslut om
inledande av undersdkning, antalet delegerade érgaahtalet slutrapporter och i vilken
utstrackning den sannolika olycksorsaken faststalihbell 3 redovisarad som skett med
de av SHK avgivnha rekommendationerna.

SHK far i sammanhanget peka pa att tilloud inteestvisas. Anledningen ar framst att det
ofta ar en slump om en handelse far sddana konsséwatt den enligt lagstiftningen ska
bedémas som olycka eller tillbud. | manga fall irdet vid en mindre olycka ocksa om-
standigheter som gor att det samtidigt ar frageetrtillbud till en storre, allvarlig olycka.

Rekommendationerna redovisas med angivande aetotaler aret avgivna, omhander-
tagna respektive ej omhandertagna rekommendatsametr med ingdende och utgaende
balans. En rekommendation anses vara omhandemagsyftet med rekommendationen
har uppfyllts &ven om sakerhetsmyndigheten hareralinnan vag fér genomférandet an
den som SHK foreslagit. Att rekommendationen intdhéandertagits innebar att sakerhets-
myndigheten har tagit slutlig stallning och bedlatih inte vidta nagon atgard med anledning
av rekommendationen eller att tillsyndmyndighetge iamnat nagon redogérelse alls inom
den foreskrivna tiden och SHK beddmt att det ijitear nagot syfte att anda lata arendet
fortsatta att vara Oppet.
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2.2 VERKSAMHETSUTVECKLING

221 Civil luftfart

Tabell 1. Arendent

Ar 2009 2010 2011
Ingaende balans 33 30 22
Nyinkomna arenden 186 166 119
Avgjorda arenden 189 174 119
Utgéende balans 30 22 22

Tabell 2 a. Inledda undersékningar

Kategori 2009 2010 2011
Inledda Deleg. Inledda Deleg. Inledda Deleg.

Stora fpf 8 - 9 - 9 -
Flermotoriga latta fpl 2 - - - - -
Enmotoriga fpl 2 - 3 - 6 -
Sjoflygplan enmotoriga - - 1 - 1 -
Helikoptrar 3 - 3 - 3 -
Segelflygplan 1 5 - 2 - -
Summa 16 5 16 2 19 -

Tabell 2 b. Avgivna slutrapporter

2009 2010 2011

Stora fpl 6 8 6
Flermotoriga latta fpl - 2 -
Enmotoriga fpl 7 5 4
Sjoflygplan 3 - 1
Helikoptrar 2 - 6
Segelflygplan 3 1 -
Ultralatta fpl 1 - -
Summa 22 16 17
Sannolik olycksorsak 21 15 17
faststalld

! Nyinkomna &renden avser alla drenden géllandéatyach tillbud till olyckor inom civil luftfart sm under &ret rapporterats in till SHK.
Avgjorda arenden avser alla arenden gallande otyo&lb tillbud till olyckor inom civil luftfart sonSHK fattat beslut om under aret.
Inledda undersékningar ar de drenden som SHK wiréehar beslutat att utredah avgivna slutrapporter avser undersokningar&om
slutforda under aret och vars slutrapporter hatiperats.
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Tabell 3. Rekommendationer

Ar 2009 2010 2011
Ingaende balans 20 18 6
Avgivna 23 30 20
Omhandertagna 22 35 9
Ej omhandertagna 3 7 0
Utgdende balans 18 6 17

Enligt férordningen (EU) nr 996/2010 om utrednirghddrebyggande av olyckor och till-
bud inom civil luftfart finns inga majligheter adelegera utredningar till andra aktérer utan-
for SHK an utlandska utredningsmyndigheter. Mogitgn att delegera utredningar ocksa

till andra aktorer finns dock kvar for de fall s@ka utredas enligt LUO, framst militara
handelser. Utredningar av det sistnamnda slagét dtick endast ett litet fatal, varfor moj-
ligheten att delegera inte kommer att ha nagontjsiaketydelse (se vidare avsnitt 2.2.4 om
militara utredningar). Under 2011 delegerades idgende. Under 2010 delegerades tva och
under 2009 delegerades fem arenden. | samtligéfaHats undersdkningarna till Segel-
flygforbundet. Den mgjligheten finns inte langregréind av bestammelserna i den namnda
EU-férordningen.

Harutover inkom under aret nio notifieringar om téiser utomlands som utreds av respek-
tive lands utredningsmyndighet (se vidare undeni&tvd.2.6).

Antalet inkomna anmalningar har sjunkit i forhatiertill foregdende ar, medan antalet in-
ledda undersokningar ligger hogre an for aren 2@002010. Nar det galler genomforda
undersokningar ligger antalet nagot lagre an f@92@hen nagot hégre &an for 2010. Balan-
sen av luftfartséarenden &r den samma som foér 2@&Ohar minskat med 20 procent sedan
20009.

Den genomsnittliga handlaggningstiden for de utireghr som slutférdes under 2011 var
drygt 14 manader, jamfort med nastan 17 manaded @oi drygt 14 manader under 2009.

Enligt gallande lagstiftning ska SHK aven utredlad till allvarliga olyckor. En incident
inom den yrkesmassiga luftfarten med stora flygjterebar typiskt sett en risk fér en
mycket allvarlig olycka. Av de avgivna rapportemssag ca 60 procent yrkesmassig luftfart
och drygt halften av dessa avsag stora flygpladaBa utredningar ar regelmassigt kompli-
cerade och de berdr fler manniskor. Den yrkesmadsftfarten bedrivs ocksa pa ett langt
mera systematiskt och reglerat satt an den ickesyniéssiga luftfarten. Detta kraver storre
arbetsinsatser saval vid faktainsamlingen som nalygsen. Som regel 6versatts slutrappor-
ter om yrkesmassig flygverksamhet eller utlandsgtstrerade luftfartyg ocksa till engelska.
| manga av dessa utredningar ska utlandska mynighielare ges tillfalle att under 60 da-
gar ta del av ett rapportutkast och lamna synpuniieet i betydande omfattning paverkar
den totala handlaggningstiden och gor att densalian éverstiger de ideala 12 manaderna.

Olycksutredningar pa luftfartsomradet regleras mamérsta hand av férordningen (EU)
nr 996/2010 om utredning och férebyggande av olyckd tilloud inom civil luftfart. For-
ordningen, liksom den svenska nationella lagstifjein, bygger i mycket stor omfattning pa
Chicagokonventionens Annex 13. EU-forordningesatilpas emellertid inte pa handelser

2 Med stora flygplan avses flygplan med en hég#aeh flygmassa dverstigande 5 700 kg.
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med luftfartyg inom statsluftfarten, dvs. militdedtfartyg eller luftfartyg som anvands inom
tull, kustbevakning och polis etc. Utanfor tillanipgsomradet faller ocksa handelser med
ett antal aldre luftfartygstyper som inte certifier av den europeiska flygsékerhetsmyndig-
heten EASA.

Haverier och tilloud med luftfartyg som inte falieom EU-férordningens tillampningsom-
rade ska aven i fortsattningen utredas enligt besi@serna i LUO. Den lagens bestammel-
ser, liksom FUO:s ska ocksa tillampas pa sadagafigom inte berors i EU-férordningen.
Detta innebar att det for utredning av luftfartstiéser finns tva olika regelsystem som mas-
te beaktas, vilket i sig fororsakar merarbete. Wrafd 1 har det resulterat i ett behov av ana-
lyser, forandrade arbetssétt och nya rutiner i attetydlig omfattning. Framférallt har EU-
forordningens nya sekretessbestammelser kravtdéade rutiner och arbetssatt.

Av de under aret 17 redovisade utredningarna ovedsitta en utredningstid pa 12 mana-
der. Dessa ska kommenteras sarskilt i det féljande.

En handelse intraffade den 11 januari 2010 meshettiskregistrerat fraktflygplan av typen
BAe ATP. Utredningen éverlamnades fran den finlkadsaverikommissionen till SHK.
Flygplanet skulle utféra en flygning fran Helsinggdill Kopenhamn. Pa grund av den ra-
dande vadersituationen hade luftfartyget avisats &gang. Vid starten kunde styrkolum-
nen inte foras bakat vid den beréknade rotatiotesfasch foraren upplevde att hojdrodret
var last. Starten avbrots och luftfartyget taxalileaka in till uppstaliningsplatsen.

Nar undersokningen hade paborjats uppdagades fieretl andra tillbud hade intraffat
under liknande omstandigheter med luftfartygstyfgtersom ett systemfel kunde misstan-
kas beslutade SHK att aven analysera dessa hand2dsta tilsammans med att SHK i
samarbete med en av operatorerna av flygplanstypeomforde en serie tester bidrog till
att utredningen tog lang tid, men ocksa till attSkiinde aterskapa och dokumentera pro-
blemen och konstatera att de orsakades av ett fsmsom av okand anledning uppstar pa
luftfartygsindivider med for litet avstand mellaalsilisator och hojdroder efter avisning
med en viss typ av avisningsvatska.

Undersokningarna visade ocksa att processen kpiegjfikationer och krav for avisnings-
vatskor till vissa delar styrs av branschorganisegr och att det for narvarande inte fore-
kommer nagon kontroll eller specifik tillsyn avsdervatskor inom nagon sameuropeisk
flygsakerhetsinstans. Utredningstiden var 23 manade

En rapport rorde en dodsolycka pa Linkopings flagmden 1 december 2010. Ett enmoto-
rigt privatflygplan med en person ombord haveremidekt efter start.

Foraren skadades allvarligt och befanns vara omkemmér raddningstjansten kom till
platsen 2 timmar och 43 minuter efter nedslagetckain orsakades av att riskerna med
VFR-markerflygning vid risk for dimbankar understeates. Den stora tidsutdrakten for
raddningsinsatsen berodde i allt vasentligt p&darissamordningen av de olika aktorerna i
insatsen. Utredningstiden var 13 manader.

Fem andra utredningar har haft langa utredningstidien forsta av dessa avsag en olycka
vid rendrivning med helikopter. Helikoptern drabbadv ett motorstopp, vid vilket motorn
stannade tvart. Helikoptern forlorade omedelbajd loéh slog hart i marken pa en fjalimyr.
De ombordvarande skadades vid nedslaget men kiédda Eimna helikoptern och larma
raddningstjansten.
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Motorstoppet orsakades av att en koppling mellatoms kompressor och turbin brast un-
der flygningen till foljd av en utmattningssprickanligt SHK:s uppfattning ar den aktuella
kopplingen, trots vidtagna atgarder fran motorgitkare och tillsynsmyndigheter, fortfaran-
de en svag detalj i motorkonstruktionen.

Trots att bl.a. en rdddningshelikopter (SAR-helilespengagerades i raddningsinsatsen
tvingades en av de skadade att forst transponp@ras bar i en bandvagn for att darefter aka
ca 20 mil i en vAgambulans till narmsta sjukhusK$ednstaterade att det finns behov av att
hoja nuvarande operativa krav med avseende pa $Hkbptrarnas aktionstid och lastka-
pacitet.

Den langa utredningstiden (23 manader) orsakadatt 8HK drabbades av resursproblem
pa flygteknikersidan da den i utredningen anlitiggteknikern lamnade sitt uppdrag sam-
tidigt som en nyanstalld flygtekniker som skullétaer snabbt blev 6verhopad med ett stort
antal utredningar. En faktor i sammanhanget vantag¢tdningen férutsatte en méangd kontak-
ter och ett nara samarbete med den utlandska ntleykaren. En ytterligare faktor var att
man i utredningen fick gora grundliga analyserragér kring de svenska SAR-helikop-
trarnas kapacitet och forutsattningar for deraksamnhet.

Ytterligare tre utredningar avsag helikopterhangieiér vilka de namnda resursproblemen
ledde till lAnga handlaggningstider.

Ytterligare en faktor bakom de langa utredningstideir att utredningsledaren, SHK:s mili-
tare utredare, forutom att han deltog i utrednirigsi& i ett betydande antal utredningar
inom civil luftfart, ocksa under 2010 anvande etytande del av sin arbetstid till att som
representant for SHK pa regeringens uppdrag deltalindersokning rérande ett haveri med
ett sydkoreanskt fartyg.

Ytterligare en utredning ska namnas sarskilt. Urididreredelser for motorstart pa Arlanda
flygplats infor en reguljar flygning med 145 passiage till Nice upphorde stromforsorj-
ningen fran flygplanets generator, vilket bl.auteerade i att huvudbelysningen i kabinen
slocknade och kabinpersonalens internkommunikatiocis annonseringssystem slutade att
fungera. Under start av hoger motor uppstod koigeagldsflammor fran motorns utlopps-
del. En mindre pol av bransle pa marken bakom mdhitade eld, men slocknade spontant.
Nagra passagerare som observerade eldslagornaeragetdrinner”, vilket ledde till att ett
storre antal passagerare borjade ta sig mot utgamgsna. Kabinpersonalen i den framre
delen av kabinen kunde inte sjalva bedoma situati@itersom passagerarna hindrade bade
sikt och passage bakat, men bedémde att farakértséten foreldg. Kabinpersonalen i den
framre delen av kabinen inledde darfér en nédutiygnn

Inga personskador uppstod. Den ovantade utrymniagéuftfartyget med atfoljande tilloud
till personskador orsakades av att kabinpersoriaterkunde kontrollera och férhindra for-
loppet i kabinen.

Utredningen tvingades byta utredningsledare tv@e@milket tilsammans med sena och
omfattande remisskommentarer fran den europeiggadkerhetsmyndigheten EASA for-
senade utredningen, som tog 20 manader att slutféra
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Slutligen ska namnas en utredning angaende ettaEpsunderskridande och ocksa har
spelade resursfragor in da denna utredning, pagauen ordinarie utredares sjukdom, fick
genomfdras av en vikarie med relativt begransaaremnhet av utredningsarbete.

Olycksorsaken har kunnat faststéllas i samtligeewsiikningar under aret. Under 2010 kun-
de SHK finna olycksorsaken i samtliga arenden udttimwilket aven var fallet 2009.

Under ar 2011 lamnades 20 rekommendationer. Ingdealdns var 6 rekommendationer.
For 8 rekommendationer har tiden for svar annuligetill &nda. Det aterstar aven 9 som
star 6ppna da svar inte inkommit inom utsatt idinfEASA i sex fall, fran Transportstyrel-
sen i tva fall och fran Myndigheten for samhallsikych beredskap (MSB) i ett fall.
2.2.2 Civil sjofart

Tabell 1. Arender?

Ar 2009 2010 2011
Ingaende balans 6 5 2
Nyinkomna arenden 216 194 190
Avgjorda arenden 217 197 186
Utgaende balans 5 2 6

Tabell 2. Inledda undersékningar och avgivna slutraporter

Ar 2009 2010 2011
Inledda undersékningar 4 0 4
Delegerade till Transport- 1 0 0
styrelsen

Avgivna slutrapporter 4 3 1
Sannolik olycksorsak 4 3 1
faststalld

Tabell 3. Rekommendationer

Ar 2009 2010 2011
Ingdende balans 18 3 3
Avgivna 8 18 9
Omhandertagna 22 17 7
Ej omhéndertagna 1 1 1
Utgéende balans 3 3 4

Under aret lamnades slutrapport i ett arende. Déec2mber 2008 utbrét brand ombord pa
passagerarfartyget Sea Wind sdéder om Mariehamtydearfick betydande skador. Dar-
emot intréffade inga allvarliga personskador. Hseteledde till en omfattande raddnings-

3 Nyinkomna &renden avser alla &renden gallandéatyach tillbud till olyckor inom civil sjéfart somander &ret rapporterats in till SHK.
Avgjorda arenden avser alla arenden gallande otyo&lb tillbud till olyckor inom civil sjofart somnder aret beslutats av SHK. Inledda
undersokningar &r de drenden som SHK under ardtdsiutat att utredach avgivna slutrapporter avser undersokningar &ostutforda
under &ret och vars slutrapporter har publicerats.
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insats med bade finlandska och svenska helikogtanser. Utredningstiden var 31 manader.
Orsaken till den langa utredningstiden var delsiaéidningen var omfattande och kompli-
cerad, dels att utredningsledarens arbetstid igstrackning fick tas i ansprak for arbete
infor och i samband med ikrafttradandet av ny liflgétg pa sjofartsomradet fér genomfo-
rande av direktivet 2009/18/EG om utredning avasjdblyckor.

Handlaggningstiden for de arenden som slutfordeeuar 2010 var 11, 11 respektive 31
manader. Motsvarande handlaggningstid for de aresdm slutférdes ar 2009 var 10 Y4,
12, 12 respektive 3 manader.

Olycksorsaken har kunnat faststallas i samtligdsida arenden 2011, 2010 och 2009.
En rekommendation har av SHK inte ansetts omhé&agentunder 2011. Denna avser en
utredning angaende passagerarfartyget Stena Dayigadstotning vid Gaveskar den 10
januari 2008. Fartyget fick omfattande skador péwit. Ingen person kom till skada.
Grundstoétningen orsakades av att fartyget forradivika kollision vajde for tva andra far-

tyg.

SHK rekommenderade i utredningen Transportstyredsentfarda foreskrifter om motes-
forbud for fartyg av viss storlek i de omradenridderna till Goteborg dar det idag bara
finns rekommendationer att inte motas.

Transportstyrelsen har svarat bl.a. att myndighittenstaller sig negativ till att i framtiden
infora motesforbud i farlederna in till Géteborgmegt det behdvs en noggrannare utred-
ning om vilka omraden och vilka fartyg som skulleka vara aktuella fér en sadan re-
glering.

SHK konstaterade emellertid for sin del att Tramsgigrelsen inte formulerat nagot sadant
utredningsuppdrag och att ingen atgard som kantib@#t omhandertagande av SHK:s
rekommendation tycks ha vidtagits eller planera@sTransportstyrelsen.
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2.2.3 Sparbunden trafik

Tabell 1. Arenderf

Ar 2009 2010 2011
Ingaende balans 16 5 7
Nyinkomna arenden 65 79 88
Avgjorda arenden 76 77 86
Utgdende balans 5 7 9

Tabell 2. Inledda undersdkningar och avgivna slutraporter

Ar 2009 2010 2011
Inledda undersokningar 1 6 5
Avgivna slutrapporter 11 4 4
Sannolik olycksorsak 11 3 4
faststalld

Tabell 3. Rekommendationer

Ar 2009 2010 2011
Ingaende balans 12 29 15
Avgivna 42 17 16
Omhandertagna 25 30 20
Ej omhandertagna - 1 8
Utgdende balans 29 15 3

Under aret lamnades slutrapport i fyra arendeva bty dem Oversteg utredningstiden

12 manader. Orsaken till det var att en av utrealander utredningstiden slutade sin an-
stallning hos SHK vilket medférde 0kad arbetsbelast for 6vriga utredare. Samtidigt fort-
satte ocksa den 6kning av inkommande arenden sgéitsdan flera ar tillbaka. Aven
antalet avgjorda arenden okade vilket sammantaggstigpaverkat handlaggningstiderna for
de utredningar som genomforts. Den genomsnittlagadiiggningstiden var likval inte mer
an drygt 15 manader, betydligt kortare an for B2EO och 2009 d& motsvarande tider var
32 respektive 22 manader.

Olycksorsaken har kunnat faststallas i samtligdésida utredningar 2011 och 2009. Under
2010 kunde olycksorsaken inte faststallas i erdairey.

Under 2011 Iamnades 16 rekommendationer medanridgdmlans var 15. Atta rekom-
mendationer har under 2011 inte ansetts vara onent@geha. Dessa ska kommenteras sar-
skilt i det foljande.

4 Nyinkomna &renden avser alla &renden gallande ohash tillbud till olyckor inom sparbunden traflom under aret rapporterats in till
SHK. Avgjorda arenden avser alla drenden gallahgeor och tillbud till olyckor inom sparbunden fikasom SHK fattat beslut om
under aret. Inledda undersokningar ar de drendenSeK under aret har beslutat att utredh avgivna slutrapporter avser
undersokningar som &r slutforda under aret ochstatsapporter har publicerats.
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Den 29 juli 2008 intraffade ett tillbud till kollign i Torne trask. Transportstyrelsen rekom-
menderades i rapporten (RJ 2009:08) att verka for:

—  att Banverkets sakerhetsstyrningssystem till fallen omfattar konstruktion av sa-
kerhetskritiska system och att detta uppfyller krav Transportstyrelsens féreskrifter
pa omradet (R1),

—  att Banverkets sakerhetsstyrningssystem aven anfatjektens ledning och pla-
nering samt att det formar uppfanga brister ochikalser hos entreprencren (R2),
samt

- attisamband med provning av sakerhetstillstaninféastrukturforvaltare, grans-
ka att dessa har ett sakerhetsstyrningssystem suoattar konstruktion av sakerhets-
kritiska komponenter och delsystem och att s&ksslystemet uppfyller kraven i
Transportstyrelsens foreskrifter (R3).

Transportstyrelsen har i sitt svar till SHK framhatt myndigheten har granskat att system
for hantering av upptackta avvikelser fanns vidfikierkets tillstAndsansokan 2010 samt
att en sakerhetsrevision utforts 2009 i syfte attarséka om davarande Banverket hade ett
fungerande system for sakerhetskrav pa entreprevidrepphandling av entreprendrtjans-
ter. Transportstyrelsen har vidare uppgett att ngveten efter att ha begart kompletteringar
fran Banverket avslutade revisionsarendet da maagpkraven uppfyllda. Transportstyrel-
sen uppgav ocksa att den inte stéaller krav panateeksamhetsutdvare ska folja en viss
gemensam standard men att man ska ha interna segheér jAmforbara med den gemen-
samma standarden.

Enligt SHK:s uppfattning framgar det inte av Tramggtyrelsens svar om och pa vilket satt
Transportstyrelsen kommer att verka for att Baneerknumera Trafikverkets) sdkerhetssy-
stem ska omfatta det som anges i rekommendatiofrrmch R2. Det framgar inte heller
hur Transportstyrelsen ska verka for att den gnaingksom anges i rekommendation R3
genomfors och att sakerhetsstyrningssystemet uppfiaven i Transportstyrelsens fére-
skrifter. SHK har darfor ansett att rekommendatroaente ar omhandertagna.

Den 13 mars 2011 intraffade ett tillbud till kolba mellan tva tag pa Skutskar sodra.
Transportstyrelsen rekommenderades i rapporte2QR1:02) bl.a. att utféra och dokumen-
tera riskanalyser nar myndigheten foreslar foramyn i foreskrifter som kan paverka tra-
fiksakerheten (R3).

Av Transportstyrelsens svar framgar att styrelsarkgnsekvensanalyser vid inférande och
forandring av foreskrifter. Daremot framgar inte @nansportstyrelsen ocksa gor riskanaly-
ser i de sammanhangen. SHK har darfor ansettiattmeaendationen inte ar omhanderta-
gen.

Den 21 december 2008 intraffade en olycka i Kimsk&den vagnuttagning passerade en
infartssignal som visade "stopp”. Vagnuttagningensiatte genom en skyddsvaxel, ut pa
skyddssparet, kdrde pa en stoppbock och sparadéatarr. Transportstyrelsen rekommen-
derades i rapporten (RJ 2009:09) bl.a. att 6veroagaet behdver tas fram 6vergripande
principer och standarder for skyddsspar med foléulsys en saker inbromsning av fordon
ska ske med hansyn till risken for skador pa sfrdbn som omgivningen bakom sparslu-
tet.

Transportstyrelsen har i sitt svar bl.a. angetirath bedémer att sannolikheten for olyckor
av denna typ &r liten och att det utifran detta ét ekonomiskt forsvarbart att genomfora
den foreslagna rekommendationen. Rekommendatiansilgiles inte omhandertagen.
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Den 16 maj 2005 utbrot brand i ett tunnelbanetégRinkeby station. Transportstyrelsen
rekommenderades i rapporten (RJ 2009:10) bl.geaifver behovet av en tydligare re-
glering av krav pa sakerhetsstyrningssystem, gautkéae av tekniska system och hantering
av gemensamma risker, for verksamheter dar des flera olika verksamhetsutévare, som
exempelvis i tunnelbanan.

Transportstyrelsen har i sitt svar uppgett bl.jafdle. Sdsom tunnelbanan ar utformad rik-
tar sig lagstiftningen endast till tva aktorer nagdvar for sakerheten, en trafikutovare och
en infrastrukturforvaltare. Att férandra lagstifigien inom tunnelbanan i enlighet med re-
kommendationen om hantering av gemensamma ridkdre £nligt Transportstyrelsens
bedémning inte ge ndgon O0kad sakerhet. Transpmetséy valjer att inte tillmotesga den
stallda rekommendationen.

Rekommendationen har saledes inte tagits om hand.

Den 5 augusti 2007 intraffade vid Stockholms Ostsamband med vaxling och ursparning,
ett tillbud till kollision mellan en motorvagn o@lit resandetag. Transportstyrelsen rekom-
menderades i rapporten (RJ 2010:03) bl.a. att:

- i samband med tillstdndsgivning och revision draistrukturforvaltare kontrollera
att sdkerhetsstyrningssystemet sakerstéller agrisétskritisk utrustning uppfyller de
krav pa saker funktion som kan stallas (R1), samt

— 1samband med godkannandet av trafiksakerhetskiginer kontrollera att det
finns tydliga regler for hur sakerhetskritisk kommikation ska utféras for att undvi-
ka missforstand (R4).

Transportstyrelsen har i sitt svar avseende rekamdaten R1 uppgett bl.a. att styrelsen har
gjort och regelbundet gor sakerhetstillsyn pa sydtir ibruktagandebesiktning och for av-
vikelsehantering hos infrastrukturférvaltare ochséyrelsen bedémer att rekommendationen
ar uppfylld.

SHK har emellertid av Transportstyrelsens svar amgett sig kunna utlasa att styrelsen av-
ser att vidtaga nagon atgard enligt rekommendatidteatt forandra eller forbattra den
kontroll som avses. SHK har darfor ansett att rak@mdationen inte kan anses vara om-
handertagen.

Transportstyrelsen, som i sitt svar till SHK avesett att rekommendationen R4 ar upp-
fylld, anger i sitt svar pa den rekommendationea.tfbljande. Vid en anstkan om saker-
hetstillstand kontrollerar Transportstyrelsen ofnastrukturforvaltaren har en egen trafik-
sakerhetsinstruktion (TRI), alternativt tillampardvagsstyrelsens trafikforeskrifter pa sin
anlaggning. Myndigheten detaljgranskar inte evdtaéR| utan fokuserar pa hur regelver-
ket ar framtaget. Detaljkunskapen om anlaggninggmamsvaret for hur den ska anvandas
ligger hos infrastrukturférvaltaren. Transportstyem menar att myndigheten inte kan och
inte ska gora en detaljgranskning av respektivieagtfukturforvaltares egna TRI pa det sétt
som asyftas i rekommendationen. Foretagen masva sjisvara for att de regler man har
for exempelvis sakerhetskritisk kommunikation draéoch tillampliga for sin infrastruktur.
TRI ligger som en av grundstenarna i varje infragtirforvaltares tillstand. Vid andring av
TRI maste tillsynsmyndigheten kontaktas. Myndighete darefter stallning till om and-
ringen medfor att sakerhetstillstandet eventuedist® omprovas.
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SHK har dragit slutsatsen att Transportstyrelsemanser att tillskapa nagon sadan kontroll
som avses | rekommendationen. SHK har darfor aatattkommendationen inte kan anses
vara omhandertagen.

2.2.4 Militar verksamhet

Tabell 1. Arender?

Ar 2009 2010 2011
Ingaende balans 1 3 3
Nyinkomna arenden 14 19 11
Avgjorda arenden 12 19 11
Utgaende balans 3 3 3

Tabell 2. Inledda undersékningar och avgivna slutraporter

Ar 2009 2010 2011
Inledda undersokningar 2 2 1
Delegerade till FM 1 1 -
Avgivna slutrapporter 0 1 1
Sannolik olycksorsak - 1 1
faststalld

Tabell 3. Rekommendationer

Ar 2009 2010 2011
Ingaende balans 31 19 0
Avgivna 0 5 6
Omhandertagna 11 24 0
Ej omhandertagna 1 - 0
Utgdende balans 19 0 6

En slutrapport har lamnats under aret. Arendetgaestdallvarligt tillbud den 19 maj 2010

vid fallskarmsfallning av last fran ett av Forsvaektens transportflygplan av typen TP84
Hercules vid Rinkaby flygplats utanfor Kristiansta®kane. Lasten, 8 ton gods fordelat med
500 kg vardera pa 16 pallar, kom att fallas utadfiiravsedda fallningsomradet da fallning-
en genomfordes med ett klafflage pa flygplanet soedforde att lastrumsgolvets lutning
var otillracklig for att lasten skulle rulla ut tiygplanet som avsett. Ingen méanniska skada-
des och skadorna pa marken blev begransade.

SHK fann att tillbudet orsakades av brister i dgssvarsmaktens ledning, styrning och
uppfdljning av flyg- respektive fallskarmstjanstelels FLYGI:s (FOrsvarsmaktens saker-
hetsinspektion for militar luftfart) regelgivningb tillsyn av militar luftfart och fallskarms-
tjanst och lamnade sammanlagt sex rekommendatfidirfédrsvarsmakten. Tiden for svar
pa dessa har inte annu I6pt ut.

® Nyinkomna &renden avser alla &renden géllande otyoth tillbud till olyckor inom den militara vermheten som under &ret
rapporterats in till SHK. Avgjorda arenden avséa arenden géallande olyckor och tillbud till olyeknom den militdra verksamheten
som SHK fattat beslut om under &ret. Inledda urikeisgar ar de drenden som SHK under aret har tagsiti utredach avgivna
slutrapporter avser undersokningar som &r slutférdter aret och vars slutrapporter har publicerats.
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Utredningen blev mycket omfattande med grundligalys®er av regelverken for saval trans-
portflyget som for fallskarmstjansten. Utredningdsti blev 17 manader. Orsaken till den
langa utredningstiden star att finna dels i atfténé utredningar generellt sett blir komplexa
och omfattande samtidigt som SHK endast har erabehshed militar kompetens, dels i att
den militare utredaren, forutom att han deltogedhingsarbete i ett antal utredningar inom
civil luftfart, ocksa under 2010 anvande en betyltadel av sin arbetstid till att arbeta med
ett sarskilt uppdrag som regeringens lamnat tilKSkEimligen att delta i en undersékning
rérande ett haveri med ett sydkoreanskt fartygftitadoreahalvon.

Handlaggningstiden for den rapport som lamnade® 2ai 29 manader. Under 2009 lam-
nades inga rapporter.

Under 2011 ldAmnades 6 rekommendationer dar tidesviir har annu inte [6pt ut.
2.25 Annan verksamhet

Tabell 1. Arender?

Ar 2009 2010 2011
Ingaende balans 1 1 1
Nyinkomna arenden 13 13 17
Avgjorda arenden 13 13 17
Utgéende balans 1 1 1

Tabell 2. Inledda undersdkningar och avgivna slutraporter

Ar 2009 2010 2011

Inledda undersokningar 1 1 1

Delegerade till annan - - _

Avgivna slutrapporter 1 1 1
Sannolik olycksorsak 1 1 1
faststalld

Tabell 3. Rekommendationer

Ar 2009 2010 2011
Ingaende balans 14 0 14
Avgivna 17 14 -
Omhandertagna 31 - 14

Ej omhéndertagna - - -

Utgaende balans 0 14 0

Under aret lamnades en slutrapport rérande undeirsglav ett dammbrott den 7 november
2010 vid kraftstationen i Hastberga i Helge a c&rmOvaster om Osby i Skane. Ingen man-

® Nyinkomna &renden avser alla &renden géllande ohyath tilloud till olyckor inom annan verksamhetisunder aret rapporterats in till
SHK. Avgjorda &renden avser alla &renden gallahgexar och tillbud till olyckor inom annan verksaettsom SHK fattat beslut om
under aret. Inledda undersokningar ar de drendenS#eK under aret har beslutat att utredh avgivna slutrapporter avser
undersokningar som &r slutforda under aret ochstatsapporter har publicerats.
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niska skadades vid olyckan, men de materiella skadod fastigheter, en bro och vagpartier
nedstroms dammen blev betydande. Trots att utrgdnimar saval omfattande som kom-
plex kunde den genomféras pa 10 manader.

Orsaken till olyckan kunde faststallas, vilket atksrit fallet for undersékningarna under
aren 2009 och 2010.

I den under 2010 lamnade slutrapporten rorandersdkieing av en brand den 25 juli 2009 i
ett flerfamiljshus pa Kuddbygrand i Rinkeby utan&iockholm, i vilken en vuxen kvinna
och sex barn omkom, lamnades sammanlagt 14 rekodatiener till Boverket, Myndighe-
ten for samhallsskydd och beredskap, Socialstymedsd Rikspolisstyrelsen. Tiden for svar
fran dessa myndigheter I16pte ut under 2011. Saantbgommendationer har omhanderta-
gits.

2.2.6 Internationella utredningar

SHK:s arbetsinsatser i internationella utrednirrgdiovisas inte sarskilt, men paverkar
SHK:s utredningstider och det totala antalet geriod# utredningar pa ett negativt satt.
Samtidigt ar mojligheten for SHK att paverka dehstbm dessa utredningar tar narmast
obefintlig.

Antal luftfartsédrenden som utreds av annan stat meavenskt deltagande

Ar 2009 2010 2011
Ingaende balans 25 18 10
Nyinkomna arenden 9 4 9
Avgjorda arenden 16 12 4
Utgdende balans 18 10 15

SHK har under aret, som ackrediterad representdigt €hicagokonventionens Annex 13,
engagerats i 9 nya undersokningar, vilka leds Endska myndigheter. Under 2010 enga-
gerades SHK i 4 sadana undersokningar och 200@etvarande siffra 9. Under 2011 har
4 arenden kunnat avslutas. Utgadende balans haedéikat till 15.

| arenden pa sjofartsomradet forekommer dokat InvestigationsDetta ar fallet nar en na-
tion ansvarar for utredningen — ar 4.kading nation- och andra nationer deltar som repre-
sentanter for sina lander och genomfor vissa uingdimsatser m.m. inom ramen for utred-
ningen. Sverige har under 2011 deltagit i tva sadaredningar. Norge &r Leading nation i
den ena av dessa och Malta i den andra. Sverigéedreading nation i ndgon pagaende
utredning.

De internationella utredningarna kraver inte salasevarda arbetsinsatser fran utredarnas
sida. Som exempel kan namnas dels en olycka demjl2011 med en Saab 340 i Argenti-
na, i vilken 22 manniskor omkom, dels en fartygbg&wln i Nordsjoén den 10 september
2011 mellan belgiska fiskefartyget Vidar och Mdklgfjade torrlastfartyget Golden Trader
som ledde till ett stort oljeutslapp.

| utredningen av flygolyckan i Argentina deltog Stdigeneraldirektor, ytterligare en utre-
dare fran SHK och fem radgivare fran Saab i utnegsarbetet i Argentina under ca en
vecka. Utredarna har ocksa bl.a. deltagit i méted #rgentinas haverikommission och
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flygplanstillverkaren Saab. SHK har ocksa varit tedspunkt mellan den svenska och den
argentinska delen av utredningen. Tidsatgange8Hi¢:s arbetsinsats med utredningen av
olyckan i Argentina ligger vid utgangen av 2011arkeksordningen en arbetsmanad.

Nar det galler fartygskollisionen pa Nordsjon geffins utredningen som en Joint Investi-
gation med Malta som Leading nation. Vid kollisiarsprang en bunkertank pa Golden
Trader lack. Den utlackta oljan drev forbi Danmamksdspets dver Skagerrak och landade
pa Tjorn pa Svenska vastkusten. Den svenska deletieriningen, som avser miljokonse-
kvenserna pa Tjorn av oljeutslappet, motsvardt vakentligt en normal egen haveriutred-
ning.

2.2.7 Ovrigt sakerhetsarbete

Enligt 1 § forordningen (2007:860) med instruktién Statens haverikommission ska SHK
samarbeta med berorda sadkerhetsmyndigheter i dgdsforebyggande verksamhet.

For att fa insyn i utredningarna och vid behov karitta tillsynsatgarder finns det mojlig-
het for en koordinator/radgivare fran tillsynsmygititen inom respektive omrade att vara
knuten till varje specifik utredning som SHK bednivSHK har aven aterkommande moten
med dessa myndigheter for att diskutera rutinerdiglreterna emellan men aven specifika
rekommendationer. Pa dessa moten diskuteras o@kiédfad lagstiftning och eventuella
omraden som &r intressanta ur sakerhetssynpunkt.

Under 2011 har SHK, forutom de kontakter som péigande inom ramen for de olika
haveriutredningarna, haft ett méte med Transpoglstgns sjofartsavdelning, tva méten
med Transportstyrelsens jarnvagsavdelning och titemmed Transportstyrelsens luftfarts-
avdelning. SHK har haft ett méte med Myndighetansimhéllsskydd och beredskap
(MSB) samt ett méte med Forsvarsmaktens sakerlsptsition.

2.2.8 Kompetensforsorjning

Personal

| SHK:s instruktion &ar det fastlagt vilken kompetesom ska finnas foretradd hos haveriut-
redarna. Minst en haveriutredare forutom generglitidiren ska vara jurist med domarkom-
petens. | 6vrigt ska det finnas haveriutredare fhyggbperativ, flygteknisk, sjdoperativ, sj6-
teknisk, jarnvagsoperativ, jarnvagsteknisk och atirtreknisk sakkunskap, sakkunskap inom
omradet befolkningsskydd och raddningstjanst satgdmdevetenskaplig sakkunskap.

Vid utgangen av 2011 hade SHK 27 anstallda, tolarkwr och femton méan. Tva medarbe-
tare var vid arsskiftet lediga fran sina respekéwstaliningar, varav en var foraldraledig
och en var tjanstledig for annan statlig anstafini@enomsnittsaldern vid myndigheten var
49 ar. Under aret anstalldes sju nya medarbetdre ayril tilltradde SHK:s nya generaldi-
rektér. Fem personer slutade sina anstallningaeuaibt.

| 6vrigt anlitar SHK, i enlighet med 5 8§ i myndighmstruktionen, sarskilt férordnade ex-
perter inom olika omraden.

Aterrapporteringskrav enligt 3 kap. 3 § forordnimg€2000:605) om arsredovisning och
budgetunderlag
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Myndigheten ska redovisa de atgarder som har \itdtagyfte att sakerstélla att kompetens
finns for att fullgora de uppgifter som framgarrayndighetens instruktion och till vad re-
geringen, i forekommande fall, har angett i regigsbrev eller i nagot annat beslut. | redo-
visningen ska det inga en bedomning av hur de gidtatgarderna sammantaget har bidra-
git till fullgérandet av dessa uppgifter.

Aterrapportering

Attrahera och rekrytera

Sokande till SHK ska uppleva att rekryteringspreeesar professionell, effektiv och dppen.
Information om lediga anstallningar gar ut via Selkemsida, arbetsférmedlingen, dags-
press och diverse facktidningar.

Vid alla rekryteringar av utredare stalls krav [@drig erfarenhet fran det sokta kompetens-
omradet och god férmaga att uttrycka sig i tal skiift. De sokandes kompetens testas ge-
nom saval teoretiska som praktiska prov.

SHK har, som ovan redogjorts for, anstallt sju pees under 2011. Tre av dessa avsag ny-
rekryteringar och resterande avsag ersattningsexkmgar for personer som antingen slutat
sin anstallning eller var tjanstlediga.

SHK har, som ocksa tidigare namnts, upphandladertqpa flera omraden. Vid upphand-
ling stalls krav pa hog kompetens inom expertontréde upphandlade experter har krav pa
sig att folja utvecklingen inom sitt omrade ochara for nodvandig kompetensutveckling.
SHK ansvarar for att de konsulter som anlitatsatbmedverka i haveriutredningarna upp-
fyller de utbildningskrav som stélls upp i intefioaella konventioner och EU-
bestammelser.

Utveckla

SHK:s uppgift staller hoga krav pa medarbetarnfs@thet och kompetens. Den obligato-
riska kompetensen vid anstallning bestar av teskatkunskaper och praktisk erfarenhet
inom det egna utredningsomradet. Alla nyanstaltigab med en introduktionsutbildning
som omfattar, forutom alla interna rutiner och eegéiven utbildning i férvaltningskunskap,
sakerhet pa olycksplats och andra arbetsmiljofragor

Utbildningen behover fortlopande uppdateras, urdlkr$ och utvecklas med hjalp av olika
fortsattnings- och repetitionskurser. Utbildnirigvalificerad haveriutredning sker utom-
lands eftersom sadan inte finns att tillga i Sverig

For utbildning av utredare inom civil luftfart fisrdetaljerade rekommendationer utfardade
av International Civil Aviation Organization (ICAOEnN flygutredare ska ha en betydande
erfarenhet fran luftfartsomradet som bas for fattstbildning till haveriutredare. Individu-
ella utvecklingsplaner som motsvarar ICAO:s Tragn@uidelines finns for alla utredare
inom flygomradet. Dessa f6ljs upp kontinuerligt dampletteras vid behov med nya ut-
bildningar i syfte att uppdatera utredarnas kunskapakt med den utveckling som sker
inom omradet.

Aven inom sjoutredningsomradet finns forhallandeyéfiga krav pa utredarnas kompetens
och yrkesbakgrund. IMO-koden (Internationell Manié Organisation) for utredning av
sjoolyckor och EU:s direktiv rorande sjoolycksutmgd) som antogs i april 2009, hanvisar
bada till IMO Res. A.996 (25) rérande kvalifikatekrav for sjoolycksutredare. For att
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mota dessa krav har SHK kartlagt utredarnas kompeteh gjort individuella utvecklings-
planer som fylls pa nar nya kompetensbehov fastslas

Inom European Rail Agency (ERA) pagar ett arbetd ateta fram ett utbildningsprogram
for spartrafikutredare. En av SHK:s operativa tarednom sparbunden trafik deltar i detta
utvecklingsarbete.

| SHK:s stravan efter att alla utredare, oavsettan®, ska ha motsvarande kompetensprofil
och individuella utvecklingsplaner som utredarndusiartssidan, har SHK under aret pa-
bdrjat ett arbete med att utveckla tydligare och likartade utbildningsprogram och utbild-
ningsplaner for samtliga haveriutredare.

Minst ett utvecklingssamtal genomférs med alla miegl@re per ar. Dar kartlaggs de befint-
liga kompetenserna och det individuella kompetengbet faststalls.

Under aret har foljande utbildningar av mer genéamiaktar genomforts vid SHK:
« intern utbildning fér samtliga utredare i att vg§émsteman i beredskap (TiB),
e utbildning och 6vning i att identifiera, varderahoad behov eliminera sarskilda
risker som kan féorekomma vid en flyghaveriplats,
e intern utbildning fér utrymningssamordnare,
*  brandskyddsutbildning for hela personalen,
« intern utbildning i sékerhet pa olycksplatsen fita ayanstallda, samt
»  chefsutvecklingsprogram for avdelningschefer.

Behélla

Under 2011 har fyra personer valt att sluta sitégdiméng vid SHK, en avdelnings-
chef/operativ utredare inom sparbunden trafik edmisk utredare inom civil sjofart, en ope-
rativ utredare inom civil sjofart samt en admirasr. Dessutom slutade en administrator
som hade en tidsbegransad anstéllning pa SHK. @&etrgpersonalomsattning pa 19 pro-
cent, vilket &r betydligt hdgre an féregaende aemd@erson avslutade sin anstéllning vilket
gav en personalomsattning pa 4 procent.

SHK erbjuder intressanta och utvecklande arbetstippgv kvalificerad art med goda méj-
ligheter till kompetensutveckling. SHK tillampaexXibel arbetstid/fortroendearbetstid, er-
bjuder sina anstallda en friskvardstimme per vextaett friskvardsbidrag for enklare for-
mer av motion.

For att ge alla anstéallda en mojlighet att foljadnhelet som sker vid myndigheten halls ma-
nadsvisa informationsmoéten. Vid dessa méten infoamienuvudsak generaldirektdren om
aktuella handelser, men det finns &ven mojlighetidiga anstéllda att informera varandra
eller ta upp gemensamma fragor till diskussion. émithgsmaoten som ocksa ar en viktig
informationskanal hélls varannan vecka.

Avveckla

Ersattningsrekrytering av haveriutredare bor hetstlangt fére pensionsavgang da inlar-
ningsperioden for en nyanstalld utredare kan \é@mg.llnom de narmaste fem aren kommer
fem personer att uppna pensionsalder. Fyra av desgsedare inom civil luftfart, vilket
innebar att en stor del av SHK:s kompetens inortadenhrade riskerar att ga forlorad och
maste ersattas inom de narmaste aren. Under medt@rkommer ytterligare en utredare
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inom den militara verksamheten att rekryteras, @dnuvarande utredare meddelat att han
har for avsikt att ga i pension till sommaren 2014.

| borjan av 2012 gar SHK:s tva ordférande i pensknsattningsrekryteringar ar genomfor-
da och de nya ordférandena bérjar sina anstallningéruari respektive mars 2012.

Analys

SHK bedtmer att vidtagna atgarder inom kompetessfiitingen har bidragit till att SHK i
stort kunnat uppfylla de uppgifter som alagts mghédien. SHK fullgor sina uppgifter enligt
myndighetens instruktion men har inte fullt ut ugpgnmalet avseende en handlaggningstid
pa hogst tolv manader for haveriutredningarna.foddaras bland annat av att myndigheten
under det senaste aret haft en hogre personaloimggéin tidigare. Da det kravs en stor
utbildningsinsats och en lang introduktionsperiogain en nyanstalld utredare har en fardig
utredarkompetens ar det naturligt att en hdog patsamsattning paverkar handlaggningsti-
derna.

Vidare ser SHK ett behov av att under ar 2012 ligiane starka organisationen genom att
bade nyrekrytera och till viss del ersattningsredny utredarkompetens.

Inom omradet civil luftfart finns behov av att ftiska resurserna pa det tekniska omradet
och en utredare med teknisk kompetens kommerlatttezas under 2012.

Tva utredare inom civil sjofart, en teknisk ochogerativ, har under aret valt att lamna
SHK. Den operativa utredaren har ersatts under 80 xekrytering av en teknisk utredare
sker under 2012.

Inom omradet sparbunden trafik fanns vid 2011 &éng tre personer anstallda. Tva av
dem ar relativt nyanstallda, en anstélldes i slave2010 och en i mitten av augusti 2011.
Den tredje ar aven forordnad som avdelningschefawsktter minst 50 % av sin arbetstid
till avdelningschefskapet. For att minska handlaggstiderna kravs flera utredare inom
omradet och SHK har for avsikt att anstalla yttgnte en operativ utredare under 2012.

| dag finns det endast en utredare inom det malitinradet. For att minska sarbarheten och
fa till stdnd en kunskapsoverforing fore planeradgionsavgang 2014 kommer ytterligare
en militér utredare att rekryteras under 2012.

Under hosten 2011 slutade en av SHK:s tva admadstr. Hon ersatts for tillfallet av en
inhyrd konsult, men rekrytering av en ordinariedttiare pagar. SHK har daven beslutat om
en mindre omorganisation som innebar att vissa midtratorer organisatoriskt kommer att
tillhdra utredningsavdelningarna istallet for delmanistrativa avdelningen.
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2.2.9 Effektivitet och god hushallning

Aterrapporteringskrav

SHK ska genom resultatindikatorer, nyckeltal gfi@rannat satt visa om myndighetens
verksamhet bedrivits effektivt och med god hushi@ddinAv redovisningen ska om maijligt
framga en jamforelse med de tva narmast forega@mate Utvecklingen ska analyseras och
kommenteras.

Aterrapportering

SHK har valt att redovisa fyra nyckeltal som grdédbeddmningen av huruvida verksam-
heten bedrivits effektivt och med god hushallning:

1. genomsnittliga handlaggningstider per verksamhet&den

2. utbildningskostnad per arsarbetskraft

3. andelen stabs- och stodpersonal av SHK:s totadalftskrafter

4. kostnader for administrativt stod i relation tokala forvaltningskostnader

Nyckeltal 1 - Genomsnittlig handlaggningstid pertkeeamhetsomrade

SHK redovisar den genomsnittliga handlaggningstjpemverksamhetsomrade i syfte att
visa huruvida myndigheten lyckats i sin ambitionedtektivisera utredningsverksamheten
sa att handlaggningstiderna minskar over tiderafina malet med en handlaggningstid pa,
om maojligt, hogst tolv manader.

Tabell 1. Genomsnittlig handlaggningstid i manader pr verksamhet

2009 2010 2011
Verksamhet Antal rap- Utr.tid Antal rap- Utr.tid Antal rap- Utr.tid
porter genomsnitt porter genomsnitt porter genomsnitt
Civil luftfart 22 14,5 16 16,9 17 14,7
Civil sjofart 4 9,4 3 17,7 1 31,0
Spartrafik 11 22 4 32,0 4 15,5
Militar 0 0 1 29,0 1 17,0
Annan 1 26 1 15,0 1 10,0
Totalt 38 14,4 25 22,1 24 17,6

Tabellen beskriver antalet lamnade slutrapportert sien genomsnittliga handlaggningstiden i ménader.

Under 2011 slutférdes totalt 24 rapporter vilkeeAminskning med en rapport i jamforelse
med 2010 och med 14 rapporter i jamforelse med 200$HK gav ut totalt 38 rapporter.

Den totala genomsnittliga handlaggningstiden harskat ifran 22,1 manader 2010 till 17,6
manader 2011. Ar 2009 var den genomsnittliga haugiigstiden 14,4 ménader.

Handlaggningstiderna for de olika verksamhetsommadiear analyserats och kommenterats
I avsnitten 2.2.1 — 2.2.5.

Nyckeltal 2 — Utbildningskostnad per arsarbetskraft

For att utredningar ska bedrivas effektivt och rged kvalitet stélls stora krav pa utredarnas
erfarenhet och kompetens. Nyanstallda haveriuteskar behov av omfattande utbildningar
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inom utredningsmetodik men det ar ocksa viktigad#t utredare fortlopande vidmakthaller
och utvecklar sin kunskap inom respektive sakomrdenpetensen hos SHK:s haveriutre-
dare har kartlagts och individuella kompetenspléwaerupprattats for att f& kunskap om
vilken kompetens som finns inom myndigheten ockerilkompetensutveckling som bor
prioriteras.

De utbildningar som genomforts under aret ar batkna och externa och omfattar saval
fordjupning inom respektive fackkompetens som galteeutbildningar inom t ex. utred-
ningsmetodik, projektledning, brandskydd, sakep#eslycksplats, ledarskapsutbildningar
m.m.

Tabell 2. Andel utbildningskostnad av totala personkkostnader och utbildningskostnad per arsarbetskraf

Ar Andelen utbildningskostnad av total persc Uthildningskostnad/arsarbetskraft i tkr
nalkostnad i %
2009 2,95 31,3
2010 2,90 30,8
2011 3,63 37,9

Saval andelen utbildningskostnad av total persasatiad som utbildningskostnad per ars-
arbetskraft har okat i jamforelse med de tva foeegé aren. En forklaring till 6kningen ar
att SHK under 2011 satsat relativt stora resurddegarskapsutbildning fér avdelningsche-
ferna. Under aret har aven tva utredare genomtttining i utredningsmetodik och en
utredare har genomgatt en simulatorutbildning fisbhés 330. Samtliga dessa utbildningar
genererade en hel del kostnader.

Trots att kostnaderna for utbildning i relation tiital personalkostnad har 6kat 2011 visar
SHK:s tidredovisning att tiden for kompetensutveakihar minskat i jamfoérelse med 2010
(se tabell 5 nedan). En forklaring till detta &r@#K under 2010 satsade en hel del pa in-
ternutbildningar for hela personalen, bl.a. holipeojektledarutbildning pa fyra dagar dar
samtliga utredare och viss del av den administigiersonalen deltog. Under 2011 har det
varit mer individuella satsningar med langre ochr kzsstsamma utbildningar men riktade
till farre personer.

Nyckeltal 3 — Andelen stabs- och stodpersonal ak:Skbtala arsarbetskraft

Som ett matt pa effektivitet och god hushallnindoésas nedan andelen stabs- och stod-
personal av SHK:s totala arsarbetskrafter. En nnimgkav andelen administrativ personal i
forhallande till andelen personal inom karnverksatah kan vara en indikator pa att myn-
dighetens verksamhet bedrivits effektivare. Enlifén andel kan dock leda till att personal
inom karnverksamheten far agna storre del av $ietstid till administration med risk for

minskad produktion. Med utgangspunkt fran myndighstnuvarande uppdrag och organi-
sationsindelning gér SHK bedémningen att for afinépeffektivitet och god balans mellan
stod- och karnverksamhet bor andelen stabs- odpast$onal inte 6verstiga 30 procent.

’ Den totala utbildningskostnaden fér 2009 och 2Q1@ndraknad till 2011 &rs penningvéarde.
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Tabell 3. Andelen stabs- och stédpersonal av SHK:sthla arsarbetskraft

Ar Andel stabs- och stodpersonal av SHK:s totala Besskraft
2009 23 %
2010 26 %
2011 25%

Tabellen visar hur stor andel av SHK:s totala aitreft som utgdrs av administrativ personal, dé@jevanstallds huvuduppgift har an-
vants som grund for kategoriseringen av persomahistod- respektive kdrnverksamhet.

Andelen administrativ personal av SHK:s totala drstskrafter har minskat med en pro-
centenhet i jamforelse med féregdende ar. Det lpgratt SHK har anstéllt en hel del nya
utredare under 2010 och 2011 men inte utdkat detrastrativa stodet i samma utstrack-
ning. | oktober 2011 slutade en av SHK:s admini8teat och har, under rekryteringsproces-
sen, ersatts av en inhyrd administratér. SHK planatt uttka det administrativa stodet un-
der 2012 for att avlasta utredarna fran vissa aidtnativa uppgifter och skapa mer utrymme
till SHK:s karnuppgifter.

SHK, som ar en liten myndighet, koper vissa tjanistem det administrativa omradet for att
uppna kostnadseffektivitet. Det ror sig om ekonomeh personaladministration som skots
av Kammarkollegiet och IT-support som sker pa ktthasis. SHK tar aven konsulthjalp
vid stdrre upphandlingar och vid vissa rekrytermd@essa funktioner ar inte medraknade i
ovanstaende nyckeltal.

Nyckeltal 4 — Kostnader for administrativt stéclation till totala férvaltningskostnader

Som ytterligare matt pa effektivitet och god hustiaf) redovisas nedan vad SHK:s admi-
nistrativa stod kostar i relation till SHK:s totdtavaltningskostnader och hur kostnadsut-
vecklingen ser ut dver tiden.

Aven har kan ett liknande resonemang som ovan.f&msninskning av kostnaderna for det
administrativa stodet i relation till totala fort@ihgskostnader kan vara en indikator pa att
myndighetens verksamhet bedrivits effektivare mamskade resurser inom stodfunktioner-
na kan ocksa leda till att personal inom karnverkseten far 4gna storre del av sin arbetstid
till administrativa goromal med risk for minskadbduktion inom karnverksamheten som
resultat. SHK bedomer att for att uppna effektiviteh god balans mellan stod- och karn-
verksamhet bor kostnader for det administrativdedtinte dverstiga 20 procent.

Tabell 4. Kostnader for administrativt stdd i relation till totala forvaltningskostnader

Ar Kostnader for administrativt stod i relation tidtala forvaltningskostnader
2009 195%
2010 18,3 %
2011 18,0 %

Tabellen visar hur stor andel av SHK:s totala ftinlagskostnader som utgors av kostnader for detirsidtrativa stodet. | kostnaderna
for det administrativa stodet ingar loner for fasstalld personal samt kopta tjanster inom stodfon&rna ledning, ekonomi, personal,
IT, kommunikation/information, upphandling samtiger stodfunktioner sdsom registratur, arkiverimgeption och vaktmésteri.

Kostnaderna for det administrativa stodet i refatid totala forvaltningskostnader har min-
skatt marginellt i jamfoérelse med 2010 men fordedein av kostnaderna skiljer sig at. Un-
der 2010 var andelen kopta tjanster storre, fraatifinom omradet upphandling. Under
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2011 har inte behovet av att kdpa tjanster vt $itort, daremot har antalet fast anstéllda
pa administrationen okat vilket har lett till 6kddeekostnader.

Ovriga atgarder for okad effektivitet

Utover nyckeltalen ovan redovisar SHK i det foljarahdra betydande atgarder som vidta-
gits for att Oka effektiviteten och forbattra hukhidgen med resurser framover.

Tidredovisning

[ april 2009 inforde SHK tidredovisning. Nedan remas en sammanstéllning av hur den
totala arbetstiden for samtliga anstallda, respektir endast utredare, fordelats pa SHK:s
olika verksamheter.

Tabell 5. Fordelning av total arbetstid pd SHK:s olka verksamheter

Verksamhet Andel i % av den totala | Andel i % av den totala | Andel i % av den totala
arbetstiden under perio- | arbetstiden under perio- | arbetstiden under perio-
den 0904-0912 den 1001-1012 den 1101-1112
Samtliga Endast Samtliga Endast Samtliga Endast
anstallda utredare anstallda utredare | anstéllda utredare
Utredningsverksamhet 50 55 48 53 51 57
Ovrigt sékerhetsarbete 11 12 9 11 8 10
Kompetensutveckling 6 7 7 8 4 5
Ovrigt® 33 26 36 28 37 28

Till SHK:s karnuppagifter rdknas utredningsarbetanserkan med andra myndigheter m.fl.
om sakerhetsfragor, omvarldsbevakning och kompeteaskling. Som framgar av tabellen
ovan har 63 procent av total arbetstid agnats &:SkKarnuppgifter under 2011. Det &r en
minskning med en procentenhet i jamforelse med 2@h0med 5 procentenheter i jamférel-
se med den period under 2009 da tidredovisningeg(dpril till december). | gruppen have-
riutredare ar andelen tid for karnverksamhet 72@mg vilket & samma andel som fér 2010
och tre procentenheter mindre an for matperiod€9 20

Tiden inom karnverksamheten fordelar sig nagotaolikder aren. Under 2011 har mer tid
lagts pa utredningsverksamheten an de tva forega@ed medan tiden for kompetensut-
veckling har minskat, tre procentenheter i jamf&ahed 2010 och tva procentenheter jam-
fort med 2009.

En forklaring till att mindre tid, totalt sett, l@gpa kompetensutveckling &r att SHK under
2010 satsade en hel del pa internutbildningar ét& personalen, under 2011 har det varit
mer individuella satsningar med langre utbildningeen for farre personer.

SHK:s verksamhetssystem

Under 2010 paborjades ett omfattande arbete med fetm ett verksamhetssystem for
SHK. Arbetet, som bedrivs i projektform, har fottaander 2011. Ett val fungerande verk-
samhetssystem forvantas bl.a. ge ett mer enhedlgeffektivt séatt att arbeta, battre struktur
och tydlighet i utredningsverksamheten, andamétgzninderlag for prioriteringar och be-
slut samt battre stodfunktioner, uppféljning oclaktetssakring.

8 Ovrig tid bestér av ledning/styrning, verksamhatsokling, administration m.m.
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SHK:s miljoledningsarbete
Under 2011 har SHK:s miljopolicy setts dver ochdaerats. Utifran policyn har nya mil-
jomal for 2011 tagits fram.

Nya lokaler

| slutet av oktober 2011 flyttade SHK till nya korglokaler pa Sveavagen i Stockholm. De
nya lokalerna, som finns pa ett och samma plameirandamalsenliga for SHK:s verksam-
het. Lokalytan ar storre och ger plats for fler esdtim, allménna utrymmen samt ett mini-
labb déar enklare simuleringar och undersokningardenomforas.
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2.2.10 Kostnader

SHK har valt att redovisa kostnaderna for 2011 etaicha sarskilda utredningskostnader
och férvaltningskostnader. Sarskilda utredningskader avser kostnader som foranleds av
enskilda utredningar och forvaltningskostnader ekestnader for personal, utbildning,
omvarldsbevakning, samverkan med andra sakerhetighgter, lokalférsorjning och

andra driftkostnader som inte &r direkt hanforkidiran viss utredning.

Sarskilda utredningskostnader
Tabell 1. Sarskilda utredningskostnader (tkr)

Ar Civil luftfart Civil sjofart Sparbunden  Militara Andra Totalt

Trafik
2009 4 355 1304 2 339 757 545 9 300
2010 3574 1343 1762 222 1872 8773
2011 1978 584 690 426 1549 5227

De sarskilda utredningskostnaderna bestams framstka utredningsinsatser och hur
mycket arbete av externa specialister som krgpégjdende och under aret avslutade utred-
ningar. Kostnadsminskningen over aren forklarasitzav att antalet anstéallda utredare har
Okat vilket minskat behovet av externa konsultissat

Forvaltningskostnader

Tabell 2. Férvaltningskostnader (tkr)°

Ar Civil luftfart Civil sjofart Sparbunden  Militara Andra Totalt

trafik
2009 6199 6 199 4 053 3099 4291 23841
2010 8 651 7970 4514 3028 4118 28 281
2011 12711 5035 4987 2582 4691 30 006

Okningen av forvaltningskostnaderna beror i huvkgsacokade l6nekostnader som uppstatt
till foljd av de nyanstéllningar som gjorts undenare delen av 2010 och under 2011. Lo-
kalkostnaderna har ocksa 6kat nagot under 2011.

Totala kostnader per utredningsomrade
Tabell 3. Totala kostnader (tkr)

Ar Civil luftfart Civil sjofart Sparbunden Militara Andra Totalt
trafik
2009 10 554 7 503 6 392 3 856 4 836 33141
2010 12 225 9 313 6 276 3250 5990 37 054
2011 14 689 5619 5677 3008 6 240 35233

° Fordelningen av totala forvaltningskostnader metlarolika utredningsomradena har skett med hjalanalelen direkta lonekostnader
per utredningsomrade.
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3 FINANSIELL REDOVISNING

3.1 RESULTATRAKNING

RESULTATRAKNING

(tkr) Not 2011 2010
Verksamhetens intékter

Intakter av anslag 1 35 056 0
Intakter av avgifter och andra ersattningar 2 1 9702
Intakter av bidrag 3 0 29712
Finansiella intékter 4 176 15
Summa 35233 39 429
Verksamhetens kostnader

Kostnader for personal 5 -23 146 -22 244
Kostnader for lokaler -2 216 -2 002
Ovriga driftkostnader 6 -9 698 -12 597
Finansiella kostnader 7 -6 -41
Avskrivningar och nedskrivningar -167 -171
Summa -35 233 -37 055
Verksamhetsutfall 0 2375
Arets kapitalférandring 8 0 2 375



STATENS HAVERIKOMMISSION ARSREDOVISNING 2011 28 (B7
3.2 BALANSRAKNING

BALANSRAKNING

(tkn) Not 2011-12-31 2010-12-31
TILLGANGAR

Immateriella anlaggningstillgangar

Rattigheter och andra immateriella anlaggningstiligar 9 270 150
Summa 270 150
Materiella anlaggningstillgdngar

Forbattringsutgifter p& annans fastighet 10 486 134
Maskiner, inventarier, installationer m.m. 11 558 70
Summa 1044 204
Fordringar

Fordringar hos andra myndigheter 12 798 7 837
Summa 798 7 837
Periodavgransningsposter

Forutbetalda kostnader 13 784 465
Upplupna bidragsintakter 14 0 2176
Ovriga upplupna intakter 15 0 873
Summa 784 3515
Avrakning med statsverket

Avrakning med statsverket 16 -4 944 0
Summa -4 944 0
Kassa och bank

Behallning rantekonto i Riksgaldskontoret 9713 0
Summa 9713 0
SUMMA TILLGANGAR 7 665 11 707
KAPITAL OCH SKULDER

Myndighetskapital

Statskapital 17 0 30
Balanserad kapitalforéandring 18 0 -2 375
Kapitalforandring enligt resultatrakningen 8 0 2 375
Summa 0 30
Avsattningar

Avséttningar for pensioner och liknande forplikezls 0 283
Ovriga avsattningar 19 273 232
Summa 273 515
Skulder m.m.

Lan i Riksgaldskontoret 20 915 93
Rantekontokredit i Riksgéldskontoret 21 0 4729
Skulder till andra myndigheter 1173 1109
Leverantdrsskulder 2 582 2738
Ovriga skulder 431 422
Summa 5101 9091
Periodavgransningsposter

Upplupna kostnader 22 2292 2070
Summa 2292 2070
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 7 665 11 706
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3.3 ANSLAGSREDOVISNING

ANSLAGSREDOVISNING

Redovisning mot anslag

Anslag Arets till- Totalt  Utgifter Utgéende
(tkr) delning disponi- over-
enl. regl. belt férings-
brev belopp belopp
Not

Uo 6 2:9 Ramanslag

ap.1 Statens haverikom-
mission-del till SHK 23 40000 40000 -35056 4944

Summa 40000 40000 -35056 4944

SHK:s utredningsverksamhet ar handelsestyrd vijketet svart att prognostisera kost-
nadsutvecklingen 6ver budgetaret. Det innebartak,$0r att kunna driva en effektiv verk-
samhet inom befintliga ekonomiska ramar, vissat@ kommer att nyttja anslagsramen fullt
ut, andra ar kan istallet hela eller delar av ajsiteediten behova tas i ansprak. Sa maste det
fa vara och det ar viktigt att sadana fluktuatioinés foljs av motsvarande svangningar i
tilldelat ramanslag.
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3.4 TILLAGGSUPPLYSNINGAR OCH NOTER

Alla belopp redovisas i tusentals kronor (tkr) arget annat anges. Till foljd
av detta kan summeringsdifferenser forekomma.

TILLAGGSUPPLYSNINGAR
Redovisningsprinciper

Tillampade redovisningsprinciper

Staten haverikommissions bokfoéring féljer god redningssed och férordningen (2000:606) om
myndigheters bokféring samt ESV:s foreskrifter aimanna rad till denna. Arsredovisningen
ar upprattad i enlighet med forordningen (2000:68%)arsredovisning och budgetunderlag
samt ESV:s foreskrifter och allmanna rad till denna

| enlighet med ESV:s foreskrifter till 10 § FBHdinpar myndigheten brytdagen den 5 januari.
Brytdagen foregdende ar var den 10 januari. Eftgdbgen har fakturor dverstigande 10 tkr
bokforts som periodavgransningsposter.

Upplysningar om avvikelser

Avvikelser fran allmanna rad

Enligt ESV:s foreskrifter till FAB 2 kap 4 § skaiftkostnader per arsarbetskraft
redovisas i sammanstallning av vasentliga uppgiftaligt ESV:s allmanna rad ska
driftkostnaderna hamtas fran resultatrakningen.

For att redovisningen ska ge en rattvisande keldighet med FAB 2 kap 6 §

berédknas driftkostnaderna per arsarbetskrafterrd@rpaltningskostnaderna i stallet

for totala driftkostnader enligt resultatrakning®etta eftersom de sarskilda utrednings-
kostnaderna paverkas av de olyckor som utreds ackrhannan karaktar &n
forvaltningskostnadeDe totala driftkostnaderna per arsarbetskraft visgds i not

till sammanstéllning 6ver vasentliga uppgifter.

Upplysningar av vasentlig betydelse

Andrad finansiering

Statens haverikommissions verksamhet ar fr.0.r204d anslagsfinansierad.
Verksamheten t.o.m. ar 2010 finansierades medtavgiéir det galler de sarskilda
utredningskostnaderna och med bidrag for forvaifskostnaderna. Det leder till att 2011
och 2010 ars utfall ej ar jamforbara for ett flepaster i resultatréakningen

och balansrakningen.

For poster som &r relaterade till SHK:s fakturefings utfall ar 2010 men

inget utfall 2011. For anslagsrelaterade postersfisRledes inget utfall for

ar 2010.
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Varderingsprinciper

Anlaggningstillgdngar

Som anlaggningstillgangar redovisas dataprogranafdade licenser

och rattigheter samt maskiner och inventarier sanekt anskaffningsvarde

om minst 20 tkr och en beraknad ekonomisk livslasga uppgar till lagst tre ar.
Beloppsgransen for forbattringsutgifter pa annassighet ar 50 tkr. Avskrivnings-
tiden for forbattringsutgifter pa annans fastigypgar till hogst den aterstdende
giltighetstiden pé hyreskontraktet, dock lagstire

Avskrivning sker enligt linjar avskrivningsmetod.

Avskrivning under anskaffningsaret sker fran dematfitillgangen tas i bruk.

Tillampade avskrivningstider

3ar Dataprogram, licenser, rattigheter
Datorer och kringutrustning

5 ar Ovriga kontorsmaskiner
Inredningsinventarier

6 ar Forbattringsutgifter pa annans fastighet
Barbara datorer kostnadsfors vid anskaffningslidfa
Omséttningstillgangar

Fordringar har tagits upp till det belopp som derehdividuell prévning
beréknas bli betalda.

Skulder
Skulderna har tagits upp till nominellt belopp.

Ersattningar och andra formaner

Ledande befattningshavare / styrelseuppdrag

Lon (tkr)
Generaldirektdr Hans Ytterberg fr.o.m. 2011-04 670
Generaldirektdr Asa Kastman Heuman t.o.m. 2011-04 423

Inga férmaner, inga andra uppdrag
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Anstalldas sjukfranvaro

| tabellen redovisas anstalldas totala sjukfranvédchallande till den sammanlagda

ordinarie arbetstiden. Vidare redovisas andel taldsjukfranvaron under en

sammanhangande tid av 60 dagar eller mer.

| tabellen redovisas ocksa sjukfranvaro fordelakdg@och alder i forhallande till

respektive grupps sammanlagda ordinarie arbe8jtitfranvaron redovisas i procent.

Sjukfrénvaro 2011 2010
Totalt 3,3 6,9
Andel 60 dagar eller mer 47,5 81,3
Kvinnor 3,2 2,6
Man 3,4 10,0
Anstallda -29 ar - -
Anstallda 30 ar - 49 ar 1,7 1,4
Anstallda 50 ar - 51 11,2

Sjukfranvaro for anstallda - 29 ar lamnas interdfaianstallda finns i det aldersintervallet.
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Noter (tkr)
Resultatrékning
2011 2010
Not 1 Intakter av anslag
Intékter av anslag 35 056 0
Summa 35 056 0
Statens haverikommissions verksamhet ar fr.0.12804d anslags-
finansierad. Verksamheten t.o.m. ar 2010 finaasies med
avgifter nar det galler de sarskilda utredningskaderna
och med bidrag for forvaltningskostnaderna.
Not 2 Intékter av avgifter och andra ersattningar
Icke statliga medel, 6 kap 1 § kapitalforsorjniidgsrdningen 1 1
Ovriga intakter av avgifter och andra ersattningar 0 9701
Summa 1 9702
Ovriga intékter av avgifter och andra ersattninya2010 avser
utredningskostnaderna, se not 1.
Not 3 Intakter av bidrag
Bidrag fran statliga myndigheter 0 29 712
Summa 0 29712
Bidrag fran statliga myndigheter ar 2010 avserrfsiaring av
forvaltningsutgifterna. Se not 1.
Not 4 Finansiella intakter
Réanta pa rantekonto i Riksgaldskontoret 175 0
Ovriga ranteintakter 1 15
Summa 176 15
Not 5 Kostnader for personal
Lonekostnader (exkl. arbetsgivaravgifter, pengioasiier 13 683 13 026
och andra avgifter enligt lag och avtal)
Ovriga kostnader for personal 9 463 9218
Summa 23 146 22 244
Not 6  Ovriga driftkostnader
Kdp av tjanster 7 389 10431
Ovriga driftskostnader 2 309 2 166
Summa 9698 12 597
SHK har inte nyttjat konsultstéd i sina utredningaamma utstrackning under
2011 som under 2010.
Not 7  Finansiella kostnader
Réanta pa rantekonto i Riksgaldskontoret 1 19
Réanta pa lan i Riksgaldskontoret 4 1
Ovriga finansiella kostnader 1 21
Summa 6 41
Not 8 Arets kapitalférandring
Periodiseringsdifferenser 0 2 375
Summa 0 2375
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Balansrakning
2011-12-31 2010-12-31
Not 9 Rattigheter och andra immateriella anlaggningtillgangar
Ingdende anskaffningsvarde 193 43
Arets anskaffningar 174 150
Summa anskaffningsvéarde 368 193
Ingdende ackumulerade avskrivningar -43 -43
Arets avskrivningar -55 0
Summa ackumulerade avskrivningar -98 -43
Utgaende bokfort varde 270 150
Not 10 Forbattringsutgifter pa annans fastighet
Ingdende anskaffningsvarde 432 351
Arets anskaffningar 429 81
Arets férsaljningar/utrangeringar, anskaffningsher -351 0
Summa anskaffningsvéarde 510 432
Ingdende ackumulerade avskrivningar -298 -234
Arets avskrivningar 77 -64
Arets forsaljningar/utrangeringar, avskrivningar 351 0
Summa ackumulerade avskrivningar -25 -298
Utgaende bokfort varde 486 134
Not 11 Maskiner, inventarier, installationer m.m.
Ingdende anskaffningsvarde 1135 1219
Arets anskaffningar 523 0
Arets forsaljningar/utrangeringar, anskaffningsher -271 -84
Summa anskaffningsvéarde 1386 1135
Ingdende ackumulerade avskrivningar -1 065 -1 041
Arets avskrivningar -35 -108
Arets forsaljningar/utrangeringar, avskrivningar 712 84
Summa ackumulerade avskrivningar -828 -1 065
Utgaende bokfort varde 558 70
Not 12 Fordringar hos andra myndigheter
Fordran ingdende mervardesskatt 798 663
Kundfordringar hos andra myndigheter 0 17
Fordringar betalningsansvariga myndigheter 0 7 157
Summa 798 7 837
Skillnaden beror i huvudsak pa att Statens haverikission
per 2010-12-31 hade en utestdende fordran pénbegshnsvariga
myndigheter.
Not 13 Forutbetalda kostnader
Forutbetalda hyreskostnader 530 421
Ovriga forutbetalda kostnader 254 44
Summa 784 465
Not 14 Upplupna bidragsintékter
Inomstatliga 0 2176
Summa 0 2176

Skillnaden beror pa att SHK fakturerade myndighegpitalet i samband med
overgangen till att myndigheten blev anslagsfinaras fr.o.m. 2011.



STATENS HAVERIKOMMISSION ARSREDOVISNING 2011 35 (B7
Not 15 Ovriga upplupna intakter
Upplupna avgiftsintakter IS 0 873
Summa 0 873
Skillnaden beror pa att SHK fakturerade myndighapétialet i samband med
overgangen till att myndigheten blev anslagsfinamesl fr.o.m. 2011.
Not 16 Avrakning med statsverket
Anslag i rantebarande fléde
Redovisat mot anslag 35 056 0
Anslagsmedel som tillférts réntekonto -40 000 0
Skulder avseende anslag i rantebarande fléde -4.944 0
Summa Avrékning med statsverket -4 944 0
Not 17 Statskapital
Ingaende balans konst anskaffad tidigare ar 30 30
-korrigering for utrangering av anlaggningstillgang -30 0
Utgaende balans 0 30
Not 18 Balanserad kapitalférandring
Ingdende balans -2 375 -2 454
Kapitalforandring enligt foregaende ars resultatidg 2 375 79
Summa 0 -2 375
Not 19 Ovriga avséattningar
Kompetensvaxlings- och kompetensutvecklingsatgarde
Ingaende balans 232 196
Arets férandring 40 37
Utgaende balans 273 232
Not 20 Lé&n i Riksgaldskontoret
Avser lan for investeringar i anlaggningstillganga
Ingdende balans 93 264
Under aret nyupptagna lan 980 0
Arets amorteringar -158 -171
Utgaende balans 915 93
Beviljad laneram enligt regleringsbrev 3000 1000
Not 21 Ré&ntekontokredit i Riksgaldskontoret
Beviljad rantekontokredit i Riksgaldskontoret ghlie- 10 000 10 000
gleringsbrevet
Utgaende skuld pa rantekontot 0 4729
Summa 0 4729
Not 22 Upplupna kostnader
Upplupna semesterléner och l6ner inklusive so@atzifter 1600 1672
Ovriga upplupna kostnader 692 398
Summa 2292 2070
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Anslagsredovisning

Not

23

Uo629ap.l
Statens haverikommission

Enligt regleringsbrevet disponerar Statens havenik@ssion en
anslagskredit pa 4 000 tkr.

Statens haverikommission finansieras med anslagyfr.ar
2011. Tidigare ar finansierades myndigheten medftavgch
bidrag.

Anslaget ar rantebarande.
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3.5 SAMMANSTALLNING OVER VASENTLIGA UPPGIFTER
(tkr) 2011 2010 2009 2008 2007
Laneram Riksgéaldskontoret
Beviljad 3000 1000 1200 1200 1000
Utnyttjad 915 93 264 456 528
Kontokrediter Riksgaldskontoret
Beviljad 10 000 10 000 10 000 10 000 10 000
Maximalt utnyttjad* 4729 5804 5745 6 681 5561
Réantekonto Riksgaldskontoret
Ranteintakter 175 0 0 0 0
Rantekostnader 1 19 25 147 121
Avgiftsintakter
Avgiftsintakter som disponeras
Beréknat belopp enligt regleringsbrev 0 0 0 0 0
Avgiftsintékter 0 9702 9243 11 829 14 571
Anslagskredit
Beviljad 4 000 0 0 0 0
Utnyttjad 0 0 0 0 0
Anslag
Ramanslag
Anslagssparande 4944 0 0 0 0
varayv intecknat 0 0 0 0 0
Bemyndiganden(E;j tillampligt)
Personal
Antalet arsarbetskrafter (st.) 22 21 17 17 16
Medelantalet anstéllda (st.) 24 23 19 19 19
Driftkostnad per arsarbetskraft** 1351 1337 1384 1281 1280
Kapitalférandring* **
Arets 0 2375 79 -620 -316
Balanserad 0 -2 375 -2 454 -1 833 -1 517
*SHK hade ett ingaende saldo pa - 4 729 tkr sorjordgs av ej inbetalda avgifter och bidrag avseettd® ars
verksambhet. Inbetalning av anslag skedde 3 ja2@4rl med 5 000 tkr.
** Totala driftkostnader per arsarbetskraft (tkr)eiligt foljande:
ar 2011 &r 2010 &r 2009 &r 2008 ar 2007
Forvaltningskostnader per da 1351 1337 1384 1281 1280
Sarskilda utredningskostnader per da 243 418 551 688 931
Totala driftkostnader enligt resultatrakningen @er 1594 1754 1935 1969 2211

** Anslaget avraknas kostnadsmassigt. Arets kafgitandring fr.o.m. r 2010 bestar av periodisesing

differenser som uppstod i den avgiftsfinansieragf&samheten resp. bidragsfinansierade verksamheten.

Fr.o.m. 2011 &ar SHK anslagsfinansierad.

Jag intygar att arsredovisningen ger en rattvisdnideav verksamhetens resultat samt av

kostnader, intdkter och myndighetens ekonomiskbnisté.

Stockholm 2012-02-20

Hans Ytterberg
Generaldirektor



