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Statens haverikommissions arsredovisning
for rakenskapsaret 2005

1 VERKSAMHETENS INRIKTNING

11 UPPGIFTER

Statens haverikommission (SHK) inrdttades den 1 juli 1978 med uppgift att undersoka all-
varliga civila och militédra flygolyckor. En 6versyn av SHK:s verksamhet ledde fram till att
SHK fr.o.m. den 1 juli 1982 fick utredningsansvaret for alla olyckor och tillbud inom den
civila luftfarten.

Fr.o.m. den 1 juli 1990 (prop. 1989/90:104, 1989/90:TU 23, rskr. 1989/90:265) utoka-
des SHK:s uppgifter. SHK fick da ocksa ansvaret for att frin sdkerhetssynpunkt undersdka
allvarliga olyckor och tillbud till olyckor inom sjofarten, sparbunden trafik och annan verk-
sambhet.

Syftet med SHK:s undersokningar ar att
e sé langt som mojligt klarldgga sivil hindelseforloppet och orsaken till hindelsen som

skador och effekter i ovrigt,

e ge underlag for beslut om atgarder som har som mal att forebygga att liknande handel-
ser intraffar eller att begrinsa effekten av liknande héndelser,

e ge underlag for en bedomning av de insatser som samhillets rdddningstjinst har gjort i
samband med héndelsen och, om det finns skal dértill, for forbattringar av riddnings-
tjénsten.

1.2 VERKSAMHETSREGLERANDE BESTAMMELSER

Verksamheten regleras av lagen (1990:712) om undersékning av olyckor, forordningen
(1990:717) om undersdkning av olyckor och forordningen (1996:282) med instruktion for
Statens haverikommission, den senare édndrad fr.o.m. 1 januari 2002 (SFS 2001:1146).
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2 RESULTATREDOVISNING

21 VERKSAMHET

Generella mal

Regeringen har i SHK:s regleringsbrev for politikomrddet Transportpolitik angivit som mél
att transportpolitiken skall sdkerstédlla en samhillsekonomiskt effektiv och 1dngsiktigt hall-
bar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet. Vidare &r malet
inom verksamhetsomrade Forskning och analys att kontinuerligt forbéttra kunskapen om
transportsektorn med syfte att effektivt ndrma sig det transportpolitiska malet.

Malet for verksamhetsgrenen Haveriutredningar ar att SHK med sin verksamhet skall
bidra till att uppfylla det transportpolitiska delmalet om en sédker trafik, dvs. att ingen skall
dodas eller allvarligt skadas till f6ljd av trafikolyckor inom transportsystemet. SHK skall
dértill med sin kompetens inom omrédet ocksé framja sékerheten inom andra samhéllssek-
torer. SHK skall faststilla olycksorsaken i varje undersokning. SHK skall slutligen ge sa-
dana synpunkter och rekommendationer till tillsynsmyndigheterna att framtida olyckor och
tillbud till olyckor forebyggs samt begédra aterrapportering fran respektive tillsynsmyndig-
het om i vilken utstrackning &tgérder har vidtagits i enlighet med rekommendationerna. For
dessa mal anges foljande aterrapporteringskrav.

A terrapporteringskrav 1:

Oversiktlig redogérelse for hur verksamheten bidragit till uppfyllandet av det transportpoli-
tiska delmélet om en séker trafik samt for hur verksamheten bidragit till frimjandet av si-
kerheten inom andra samhéllssektorer.

/ftermpportering:

SHK har forutom de 16pande kontakterna i olika drenden haft sammanlagt sju méten med
sdkerhetsmyndigheterna inom transportsektorn. Vid dessa moten har diskuterats sdkerhets-
problem av olika slag, rapporteringsrutiner, EU-frdgor och andra réttsliga spdrsmal av be-
tydelse for att uppna en sikrare trafik. Sérskilt utvecklingen inom EU har uppmarksam-
mats och diskuterats. Inom jérnvigsomradet pagér ett arbete med att implementera siker-
hetsdirektivet. Detta har inneburit ett behov av att diskutera fragor rorande SHK:s och
Jirnvigsstyrelsens olika roller, den nya lagstiftningen m.m. Aven med sjofartsinspektionen
och Luftfartsstyrelsen har fragor med anknytning till EU diskuterats. Inom sjdomradet pa-
gér ocksa ett arbete med att ta fram ett sikerhetsdirektiv. Aterkommande vid métena med
sdkerhetsmyndigheterna ar ocksa frdgan om hur genomférandet av rekommendationer ska
effektiviseras. Det &r relativt vanligt att det fors en dialog med SHK om hur syftet med en
rekommendation pé bista sitt kan uppnas. Under ar 2005 har SHK i sina undersokningar
inom transportomradet lyckats faststdlla orsaken till alla olyckor och tillbud, utom i tvé
fall, och darigenom 1 flertalet fall kunnat rekommendera tillsynsmyndigheterna sékerhets-
hojande dtgirder. SHK far dérigenom anses ha bidragit till uppfyllande av det ldngsiktiga
delmalet for trafiksdkerheten att ingen skall dodas eller skadas allvarligt till f6ljd av trafik-
olyckor.

Vad giller fraimjandet av sédkerheten inom andra samhéllssektorer &n transportsektorn &r
de rekommendationer som SHK ger till sdkerhetsmyndigheterna i de olyckor som inte ror
transportsektorn av sdrskild betydelse. SHK anhéller ocksa vid sadana olyckor, i samband
med slutrapporten dver en olycka alternativt tillbud, om svar inom sex manader och foljer
noggrant upp hur sikerhetsmyndigheten behandlar rekommendationerna. Aven med siker-
hetsmyndigheter utanfor transportomradet som Statens kdrnkraftverk (SKI) och Statens



STATENS HAVERIKOMMISSION ARSREDOVISNING 2005

6 (33)

stralskyddsinstitut (SSI) halls 16pande kontakter genom moéten dér sédkerhetsproblem m.m.
diskuteras. Hir kan ocksa tilliggas att SHK, i syfte att sékerstélla att rapportering av alla
olyckor och tillbud sker pa ett effektivt sitt, haft méte med forutom SKI och SSI, polisen
och SOS Alarm AB. Genom att olycksorsaken under 2005 faststills i alla olyckor som inte
avser transportomradet, genom de rekommendationer som ldmnats i dessa utredningar
samt genom samarbetet med olika sdkerhetsmyndigheter fir SHK:s verksamhet anses ha
framjat sékerheten ocksd inom andra samhaéllssektorer.

SHK:s haveriutredare har, som forldsare/kursdeltagare medverkat i en lang rad samman-
hang diar sammankomsten och diskussionen fokuserat péd sidkerhetsaspekter.

Foljande urval kan ndmnas:

Foreldsare

Réddningsverkets hogre raddningskurs

Brandbefilsforeningen i Varmland

Réaddningsverkets forebyggande konferens
Brandskyddsforeningens utrymningsseminarium

Luftfartsstyrelsen

Frivilliga Flygkérens &rsstimma

Banverkets haveriutredarkurs

Kallax flyg

Arlandapolisen

Kustbevakningen Norra och Ostra distriktet

Teknisk haveriutredarkurs, Stockholm

Praktisk haveriutredarkurs, Alleberg

Volvo Aero Quality Managers (Internationellt méte i Stockholm for Volvos kvalitets-
chefer )

e Vid seminarium for Rikspolisstyrelsens tekniska rotlar, Lindkdping

Kursdeltagande

Kurs for motorunderhallspersonal vid Teldyne Continental Motors i Mobile, USA
Kurs for motorundershallspersonal vid Thielert Aircraft Engines, Tyskland

Kurs for representanter for Experimental Aircraft Association (EAA) m.fl.
Brandskyddsutbildning f6r SHK:s personal

Seminarium for tekniska chefer pd Arlanda

Mote med Australian transport and safety board, SAAB och SHK

Dessutom har utbildning/planering skett i seminarieform med hela SHK:s personal vid ett
flertal tillféllen. Seminarierna har framforallt behandlat fragor om verksamhetens inrikt-
ning och utveckling.

Aterrapporteringskrav 2 och 3:

For aterrapporteringen av SHK:s verksambhet har i regleringsbrevet for ar 2005 angivits att
den skall ske enligt foljande indelning savitt inte annat anges: civil luftfart, civil sjofart,
jarnvigstrafik, militér verksamhet och annan verksamhet. Aterrapporteringen skall i de fall
dar olycksorsaken inte kunnat faststéllas redovisa och kommentera antalet fall samt jamf{o-
ra dessa under den senaste trearsperioden och kommentera. SHK skall redovisa rekom-
mendationer som ldmnats till tillsynsmyndigheterna och jimfora dessa med rekommenda-
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tioner som ldmnats under den senaste trearsperioden. Kommentarer skall 1dmnas till de fall
dé rekommendationerna inte har beaktats.

Ovriga mdl och dterrapporteringskrav
For haveriutredningarna anges i regleringsbrevet att antalet inkomna och avgjorda drenden
respektive antalet inledda och avslutade undersokningar skall redovisas. Malet avseende
handléggningstider anges i regleringsbrevet till hogst nio manader for militidra drenden och
hogst ett ar for civila sjofartsdrenden, drenden rorande sparbunden trafik och drenden
rorande annan verksamhet samt till i genomsnitt sex manader for civila luftfartsdrenden.
SHK skall redovisa och kommentera handldggningstiden under den senaste trearsperio-
den. Kommentarer skall 1damnas till de fall dar malet inte uppnatts.

A terrapportering

SHK:s redovisning av verksamheten foljer den anvisade indelningen med undantag for att
beteckningen sparbunden trafik anvénds istéllet for jarnvigstrafik i syfte att ticka in dven
tunnelbane- och all annan sparbunden trafik. SHK har valt att fullgéra aterrapporteringen
genom att forst redovisa statistik frén varje omrdde avseende de tre senaste dren och att
dérefter for varje omrade kommentera olycksorsaker, rekommendationer och andra forhal-
landen av intresse for malens uppfyllande.

Statistik presenteras for varje omrade i tre tabeller. Tabell 1 innehéller antalet inkomna
och avgjorda drenden. Tabell 2 (for civil luftfart tabell 2a och 2b) redovisar antalet drenden
som foranlett beslut om inledande av undersdkning, antalet slutrapporter och i vilken ut-
strackning den sannolika olycksorsaken faststillts. Tabell 3 redovisar vad som skett med
de av SHK avgivna rekommendationerna.

SHK vill i sammanhanget peka pa att tillbud inte sdrredovisas. Anledningen ar frimst
att det ofta dr en slump om en héndelse far sadana konsekvenser att den enligt lagstiftning-
en skall bedomas som olycka eller tillbud. I ménga fall finns det vid en mindre olycka ock-
sa omstandigheter som gor att det samtidigt ar frdga om ett tillbud till en storre, allvarlig
olycka. Det avgorande for om héndelsen skall utredas bor enligt SHK:s mening hellre vara
den potentiella risken for allvarlig olycka.

Rekommendationerna redovisas med angivande av antalet under dret avgivna, genom-
forda/ej genomforda rekommendationer samt med utgadende och ingaende balans med hin-
syn till kvarvarande 6ppna rekommendationer vid érets slut respektive bérjan. En rekom-
mendation anses vara genomford om syftet med rekommendationen har uppfyllts &ven om
sakerhetsmyndigheten har valt en annan vég for genomforandet &n den som SHK foresla-
git. Att reckommendationen inte genomfors innebér att sdkerhetsmyndigheten har tagit slut-
lig stéllning och beslutat att inte vidta ndgon dtgéird med anledning av rekommendationen.

2.2. VERKSAMHETSUTVECKLING
2..2.1 Civil luftfart

Tabell 1. In- och utgaende balans.

Ar 2003 2004 2005
Ingaende balans 34 27 29
Nyinkomna arenden 137 170 127
Avgjorda arenden 144 168 132
Utgaende balans 27 29 24
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Tabell 2 a Inledda undersékningar

Kategori 2003 2004 2005
Inledda Deleg. Inledda Deleg. Inledda Deleg.
Tunga fpl' 5 4 1
Flermotoriga latta fpl 1 1 1
Enmotoriga fpl 12 8 7 3
Sjoflygplan enmotoriga 2 4 -
Helikoptrar 3 9 5
Gyroplan 0 - -
Segelflygplan 0 16 1 14 1 7
Ultralatta fpl 6 - 3 3
Ultralatta sjofpl 2 - 1
Hangglidare 1 - 1
Ballonger 0 2 3
Flygskarmar 11 7 4 1
Summa 43 16 36 14 27? 14
Tabell 2 b Slutrapporter
2003 2004 2005
Tunga fp!' Tunga fpl 9 3 3
Flermotoriga latta fpl Flermotoriga latta fpl 2 2 -
Enmotoriga fpl Enmotoriga fpl 9 11 7
Sjoflygplan Enmotoriga sjofpl 1 4 2
Helikoptrar Helikoptrar 3 4 8
Gyroplan 0 - -
Segelflygplan Segelflygplan 1 - 2
Ultralatta fpl Ultralatta fpl 7 2 -
Ultralatta sjofpl 3 1 -
Hangglidare Hangglidare 3 - -
Ballonger Ballonger 1 1 2
Flygskarmar Flygskarmar 11 8 5
Summa 50 36 29
Sannolik olycksorsak 50 35 27
faststalld

! Med tunga flygplan avses flygplan med en hégsta tilliten flygmassa som 6verstiger 5 700 kg.

2 Av inledda undersokningar 2005 ar ett drende (ultralétta flygplan) avskrivit p.g.a. planet, som sjunkit till botten i den sj6 ddr olyckan intréffade,
inte kunnat dterfinnas.
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Tabell 3. Rekommendationer

Ar 2003 2004 2005
Ingaende balans 28 28 27
Avgivna 30 21 20
Genomférda 30 22 6
Ej genomférda - - 4
Utgaende balans 28 27 37

SHK foljer gillande internationella anvisningar i Chicagokonventionen Annex 13 betraf-
fande vilka luftfartsolyckor och luftfartstillbud som skall undersdkas. Detta gor att antalet
inledda undersdkningar till stor del beror pa det faktiska utfallet vad avser skador pd mén-
niskor materiel och miljo av hdndelser, vilket slumpmaéssigt varierar fran ar till ar. Vid
tveksamma fall har inriktningen varit att i forsta hand anvinda befintliga resurser till ut-
redningar ddr manga ménniskor dr berdrda, dér stora varden star pa spel och dar storsta
potentialen till sdkerhetshdjande dtgirder bedoms finnas.

Inom den yrkesmaéssiga luftfarten har SHK under aret slutfort sex utredningar, tre inom
tung luftfart och tre inom helikopterverksamhet. Samtliga utredningar inom den tunga luft-
farten avser hiandelser inom reguljar passagerartrafik.

Ett av fallen avser ett landningshaveri pa Luled/Kallax flygplats som resulterade i total-
haveri av flygplanet. De 6vriga tva fallen var allvarliga tillbud av vilka ett orsakades av att
ett flygplan, av typ Boeing 737-800, paborjade en start med ett tyngdpunktsldge som 14g
mer dn en fjardedel bakom det certifierade tyngdpunktsomradet, vilket var allvarligt ur
flygsikerhetssynpunkt. Utredningarna inom helikopterverksamheten har samtliga gallt
olyckor som intridffat i samband med uppdrag i fjallomraden.

Under aret har fem nya utredningar inletts inom yrkesmaéssig luftfart, en olycka och ett
allvarligt tillbud med passagerarflygplan samt tre olyckor med enmotoriga helikoptrar. I en
av helikopterolyckorna stannade motorn nér helikoptern startade till foljd av ett plotsligt
kompressorhaveri. Motortypen dr mycket vanligt forekommande och en omfattande tek-
nisk undersokning har inletts i samarbete med bl.a. motortillverkaren for att forsoka forkla-
ra haveriforloppet.

Inom den icke yrkesmaéssiga luftfarten har 23 undersokningar slutforts. En av dessa
gillde en helikopterolycka som intrdffade nordost om Géteborg och dér tre personer om-
kom. Totalt har 27 nya undersokningar inletts. En av dessa var en olycka som intraffade 1
Heby med en polsktillverkad helikopter och dér en passagerare omkom. 14 drenden har
delegerats till berorda intresseorganisationer (KSAK-UL, EAA, SSFF).

Antalet nyinkomna drenden har varit 1agre 1 ar 4n under de senaste tva &ren vilket kan
tolkas som en positiv olyckstrend i kombination med ett gynnsamt slumpmassigt utfall.

Ett undantag &r ballongflygverksamhet dir SHK har inlett undersdkningar av tre olyckor
med varmluftballonger, vilket &r en 6kning 1 férhdllande till de senaste tvd aren. En av des-
sa olyckor skedde under en flygning med 25 betalande passagerare ombord.

Antalet slutférda undersokningar var ndgot lagre &n under de senaste tva dren. Detta
beror bl.a. pa att personalen under aret dgnat mycket tid it att forbéttra vissa administrativa
rutiner samt att myndigheten under november manad flyttade till nya kontorslokaler. En
annan orsak &r introduktion av nya medarbetare.

Undersokning av okomplicerade luftfartsolyckor inom den icke yrkesméssiga luftfarten
redovisas 1 allmédnhet i s.k. forkortade slutrapporter. Under aret avlamnades 29 slutrappor-
ter varav 16 som forkortade rapporter. Den sannolika olycksorsaken har kunnat faststéllas i
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alla undersokningar utom tva. I det ena fallet orsakades olyckan av ett tillfalligt tekniskt
fel. Vid funktionskontroll av berorda system fungerade allt normalt och felfunktionen har
inte kunnat dterskapas. Flera mojliga forklaringar till felfunktionen har diskuterats men
ingen av dessa dr entydig. I det andra fallet har SHK inte funnit tillrdckliga fakta for att
kunna gora en siker analys av hindelseforloppet och nagot tekniskt fel har inte konstate-
rats. [ en av de undersdkningar som slutférdes under &r 2004 kunde den sannolika olycks-
orsaken inte faststillas. Flygplanet fick motortopp och nédlandade i havet och sjonk. Det
aterfanns inte och nigon teknisk undersdkning har inte varit mojlig att utfora. Ar 2003
kunde olycksorsaken faststillas i samtliga utredningar

Undersokningarna har givit underlag for beslut om atgarder som har som mal att fore-
bygga att en liknande hindelse intrdffar. SHK har ldmnat sammanlagt 20 rekom-
mendationer till Luftfartsstyrelsen vilket &r ett normalt antal. SHK f6ljer sedan ar 1998
kontinuerligt upp vilka atgérder som vidtas av Luftfartsstyrelsen med anledning av 1dmna-
de rekommendationer. Uppfoljningen har forsvarats av otydlig aterrapportering fran Luft-
fartsstyrelsens sida. SHK tog upp problemet med Luftfartsstyrelsen vid ett mote 1 januari
2006. Myndigheterna var 6verens om hur aterrapportering borde ga till och att atgérder
kommer att vidtas. SHK anser att Luftfartsstyrelsens beredvillighet att snabbt behandla och
genomfora ldamnade rekommendationer generellt sett blivit lagre.

Fyra av de rekommendationer som ldmnades under &r 2005 har inte utforts enligt SHK:s
specifikation. Samtliga rekommendationer har ldmnats i en rapport som avser utredning av
en olycka med en s.k. flygskdrm. Som ett alternativ till SHK:s rekommendationer har Luft-
fartsstyrelsen valt att delegera motsvarande uppdrag at Svenska Skérmflygforbundet
(SSFF), vilket SHK funnit acceptabelt. Aren 2004 och 2003 fanns ingen ej genomford
rekommendation.

Utredningar inom den yrkesmassiga luftfarten ar vanligtvis omfattande och komplicera-
de samt beror fler minniskor dn utredningar inom den icke yrkesmaéssiga luftfarten. De
kraver darfor storre arbetsinsatser och tar ldngre tid. Som regel dversitts alla slutrapporter,
som beror yrkesmaéssig flygverksamhet eller utlandskt registrerade luftfartyg, till engelska.
Vidare skall i vissa av dessa utredningar utlaindska myndigheter ges tillfdlle att under 60
dagar ta del av ett utkast och vid behov ldmna synpunkter, ndgonting som paverkar tidsét-
géngen.

Den genomsnittliga handlaggningstiden for slutrapporter som fardigstélldes under éar
2005 var 8 manader vilket dr ungefdr densamma som ar 2004, 7,8 manader. Den genom-
snittliga handldggningstiden for fullstindiga unders6kningar var 10, 5 manader medan ti-
den for undersokning av okomplicerade hdndelser, som resulterade i s.k. korttrapporter, var
6 manader vilket fir anses vara normalt. Ar 2003 var den genomsnittliga utredningstiden
8,2 manader.

SHK har under aret, som ackrediterad representant enligt Annex 13, engagerats i 10 nya
undersokningar som leds av utlindska myndigheter. Antalet 4r normalt och dessa engage-
mang kraver i vissa fall avsevdrda arbetsinsatser fran utredningschefernas sida utan att det
aterspeglas i egen statistik for genomsnittlig utredningstid.
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222-225

Allmdnt civil sjofart, sparbunden trafik, militir verksamhet och annan verksamhet
Generellt géller att undersdkningarna av olyckor och tillbud inom civil sjofart, spdrbunden
trafik, militdr verksamhet och annan verksamhet i huvudsak under ar 2005 har bedrivits
med externa haveriutredare och experter, dvs. personal som inte dr heltidsanstdlld vid SHK
utan har andra huvudarbetsgivare. Antalet utredningar av hiandelser inom flera av dessa
utredningsomraden har 6kat 1 betydande omfattning. Tillgdngliga haveriutredare och ex-
perter har pa grund av 6kningen av antalet drenden kommit att bli involverade i flera paral-
lella undersokningar. Med tanke pa att en undersdkning av en hdndelse regelmassigt blir
mycket omfattande och med ett stort antal fragekomplex att analysera har tidsramen om
nio respektive tolv ménader i flera fall 6verskridits.

2.2.2 Civil sjofart

Tabell 1. In- och utgaende balans.

Ar 2003 2004 2005
Ingdende balans 2 1 4
Nyinkomna arenden 3 69 190
Avgjorda arenden 4 66 191
Utgaende balans 1 4 3

Tabell 2. Inledda undersékningar och slutrapporter.

Ar 2003 2004 2005
Inledda undersokningar 1 4 2
Delegerade till SjoV 1 1 -
Avgivna slutrapporter 2 1 3
Sannolik olycksorsak 1 1 3

Tabell 3. Rekommendationer

Ar 2003 2004 2005

Ingédende balans 0 0 -
Avgivna 7 3 6
Genomférda 1 9 -

Ej genomfoérda - - -

Utgaende balans 6 - 6

Vid ingéngen av ar 2005 fanns fyra pagaende drenden. Under dret inkom 190 nya drenden.
I tvd av dessa inleddes undersokning. Det stora antalet nya drenden forklaras av att Sjo-
fartsinspektionen sedan hosten 2004 till SHK vidarerapporterar alla tillbud och olyckor
avseende civil sjofart som inrapporteras till inspektionen.

De drenden dér unders6kning inleddes ar foljande.
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Den 8 januari 2005 fick fartyget Titus i mycket hért vider under resa mellan Rotterdam
och Képenhamn en lastférskjutning som orsakade skador pa fartyget. Hindelsen bedoms
som tillbud till en allvarlig olycka.

Den 24 januari 2005 grundstotte fartyget MT Brevik 1 Trollhétte kanal strax efter att
fartyget varit nira att kollidera med ett annat fartyg.

Under aret lamnades slutrapport i tre drenden.

Den forsta rapporten avser forlisningen av F/F Lister efter kollision med F/F Kenya den 28
januari 2004. Utredningstiden var 19 manader och 1 dag. Den forhallandevis langa utred-
ningstiden forklaras framst av att utredningsinsatser krivdes i flera pagéende drenden. Till-
gingliga haveriutredare och experter blev darfor involverade i flera parallella undersok-
ningar. Detta ledde till forseningar.

Den andra rapporten géller forlisning av passagerarfartyget Eystrasalt den 30 april 2004.
Utredningstiden var 16 manader och 24 dagar. Orsaken till den forlingda utredningstiden
ar hog arbetsbelastning hos den externa utredningschefen.

Slutligen ldmnades en rapport rérande kollision mellan passagerarfarjan Stena Nautica
och torrlastfartyget Joanna den 16 februari 2004. Utredningstiden var 22 manader och 3
dagar. Den relativt ldnga utredningstiden forklaras av att undersdokningen som fokus hade
vad man kan uppfatta som tvé olika olyckor, dels en kollision till havs, dels den omstan-
digheten att Stena Nautica riskerade att kantra och sjunka pga. en relativt begrinsad skrov-
skada. Undersokningen kom att innehélla savil genomgangar av ett omfattande material
rorande Stena Nauticas konstruktion och underhall m.m. och rederiets sékerhetsarbete som
en omfattande genomgang av sjofartsinspektionens tillsynsverksamhet och rutiner m.m.

Handldggningstiden for den rapport som férdigstdlldes under ar 2004 var 17 ménader
och 26 dagar. Handldggningstiden for motsvarande tva rapporter som slutférdes under
2003 var 11 manader och 4 dagar respektive 12 ménader och 13 dagar.

Olycksorsaken kunde faststillas i samtliga utredningar &r 2005 och ar 2004. I den ena
av de tva utredningar som fardigstdlldes ar 2003 kunde olycksorsaken inte faststéllas. Det
gillde en olycka med fiskebaten DROTT som 1 samband med fiske forliste varvid en per-
son omkom och en person saknas (hela beséttningen).

Under ar 2005 ldmnades sex rekommendationer (ingdende balans var 0). Ingen rekom-
mendation genomfordes under aret. Motsvarande siffror for aren 2004 och 2003 var tre
respektive sju avgivna rekommendationer och nio respektive en genomforda.

2.2.3 Sparbunden trafik

Tabell 1. In- och utgaende balans.

Ar 2003 2004 2005
Ingaende balans 2 4 3
Nyinkomna arenden 10 5 12
Avgjorda &renden 8 6 1
Utgaende balans 4 3 4
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Tabell 2. Inledda undersokningar och slutrapporter.

Ar 2003 2004 2005
Inledda undersdékningar 3 2 3
Delegerade till Jinsp 1 - -
Avgivna slutrapporter 1 2 2
Sannolik olycksorsak 1 2 2

Tabell 3. Rekommendationer

Ar 2003 2004 2005
Ingaende balans 6 - 16
Avgivna 4 16 3
Genomférda 10 - 17

Ej genomférda - - -

Utgaende balans - 16 2

Vid ingéngen av ar 2005 fanns tre pagdende drenden.
Under aret inkom 12 &drenden. I tre av dessa inleddes undersokning.

Tva undersdkningar avser hindelser som bada intrdffade den 28 februari 2005. Det ena
arendet avser ett tillbud till kollision mellan tva resandetdg. Det ena taget kunde inte stanna
vid en infartssignal, som visade stopp, utan passerade denna med ca 200 m. Bromsverkan
var forsamrad, vilket vid undersokning visade sig bero pa att det bildats en ispropp i slang-
kopplingen mellan de tva forsta vagnarna. Det andra drendet avser urspirning med ett
godstig som var lastat med klor. Taget kunde inte stanna vid en stoppsignal utan sparade
ur och hamnade i ett dike. Det uppkom inte nagot ldckage av klor. Rdddningsarbetet blev
komplicerat da vagnarna fick témmas. Tagets bromsférméga var reducerad da bromssy-
stemet var instéllt som om vagnarna var tomma istéllet for lastade.

Den tredje undersdkningen avser en hindelse den 16 maj 2005 d& brand utbrét 1 en tun-
nelbanevagn i Rinkeby tunnelbanestation. Téget och stationen fick utrymmas. Den aktuella
vagnen blev svart brandskadad. Ingen ménniska skadades allvarligt. Undersdkningen &r
sdrskilt omfattande och bedrivs pé bred front dér faktorer, forutom fordonstekniska sadana,
som tunnelsédkerhet, elsystem, sdkerhetsstyrning i tunnelbanesystemet m.m. undersoks.

Under aret har rapporter 1dmnats betraffande tva undersdkningar.

Den forsta rapporten avser ett tillbud till kollision den 22 september 2003 mellan tva
resandetdg. Det ena taget passerade efter start tvd stoppsignaler och kom ddrmed ut i tag-
vagen for ett ankommande tdg. Tillbudet berodde pa olika missuppfattningar av signalbe-
sked. Den aktuella stationen saknade ATC. Utredningstiden, 18 manader, forklaras fram-
forallt av att ansvariga haveriutredare under den aktuella utredningstiden ocksé haft ansvar
for flera andra undersokningar.

Den andra rapporten avser ett tillbud till kollision den 12 maj 2004 mellan tva resande-
tdg i samband med att de skulle moétas pa Ljungs station. Den ndgot dverskridna utred-
ningstiden, 1 detta fall 13 manader, motiveras pa samma sitt som ovan.

Utredningstiden for de tre drenden som avslutades 2004 var 21 respektive 18 méanader
for de 2 andra drendena. Motsvarande tid for de sparvéigsdrenden som avslutades ar 2003
var knappt 12 ménader.
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Olycksorsaken har kunnat faststéllas i samtliga utredningar aren 2005, 2004 och 2003.

Under ar 2005 1dmnades tre rekommendationer (ingdende balans var 16). Under aret
genomfordes 17 rekommendationer. Motsvarande siffror for &ren 2004 och 2003 var 16
respektive fyra avgivna rekommendationer och 0 respektive tio genomforda rekommenda-
tioner.

2.2.4 Militar verksamhet

Tabell 1. In- och utgaende balans.

Ar 2003 2004 2005
Ingaende balans 1 6 7
Nyinkomna arenden 13 9 10
Avgjorda arenden 8 8 12
Utgaende balans 6 7 5

Tabell 2. Inledda undersékningar och slutrapporter.

Ar 2003 2004 2005
Inledda undersdkningar 6 1 2
Delegerade till FM 2 2 1
Avgivna slutrapporter 1 1 3
Sannolik olycksorsak 1 1 3

Tabell 3. Rekommendationer

Ar 2003 2004 2005
Ingdende balans 10 1 6
Avgivna 1 6 26
Genomférda 10 1 -

Ej genomférda - - -

Utgaende balans 1 6 32

Vid ingéngen av ar 2005 fanns sju pagdende drenden. Under dret inkom tio nya drenden.
I tva av dessa inleddes undersokning och i ett drende dverldts undersokningen at Forsvars-
makten.

Utredning inleddes 1 f6ljande drenden.

Haveri den 1 juni 2005 med en JAS 39 Gripen ur F17 1 havet s6der om Utklippan pa inter-
nationellt vatten i Hanobukten. Foraren rdddade sig med fallskdarm. Flygplanet, som total-
forstordes, har bérgats.

Haveri den 1 november 2005 med en flygriddningshelikopter av typen Hkp10 1 havet s6-
der om Ronneby. Ingen ménniska skadades allvarligt, men helikoptern fick omfattande
skador. Helikoptern, som fl6t pa sina flytkuddar, kunde bogseras till land och bargas.
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Under aret lamnades slutrapport i tre drenden.

Samtliga rapporter avser hindelser med helikopter. Den forsta giller en olycka den 25
mars 2003 med en helikopter av typen Hkp11 som deltog 1 en militdr 6vning som ambu-
lanshelikopter varvid den havererade och en person omkom. De tvé andra rapporterna géll-
er tillbud till allvarlig olycka dels med en helikopter av typen Hkp4B den 27 januari 2003
dels med en helikopter av typen Hkp6 den 29 oktober 2003. De langa utredningstiderna 23,
33 respektive 20 ménader forklaras i forsta hand av att de ansvariga externa haveriutredar-
na under den aktuella perioden var involverade i ett flertal utredningar. Sérskilt arbetskré-
vande har arbetet varit med en &nnu inte avslutad undersokning av en olycka med en heli-
kopter av typen Hkp10 som i samband med en vinschdvning havererade varvid sex besétt-
ningsméin omkom.

Handldggningstiden for den rapport som ldmnades &r 2004 var 18 manader. Handldgg-
ningstiden for den rapport som ldmnades 2003 var 11,5 ménader.

Olycksorsaken har kunnat faststéllas i samtliga utredningar aren 2005, 2004 och 2003.

Under ar 2005 1dmnades 26 rekommendationer (ingaende balans var sex). Ingen re-
kommendation genomfordes under dret. Motsvarande siffror for &ren 2004 och 2003 var
sex respektive en avgivna rekommendationer och en respektive tio genomforda rekom-
mendationer.

2.2.5 Annan verksamhet

Tabell 1. In- och utgaende balans.

Ar 2003 2004 2005
Ingaende balans 1 2 4
Nyinkomna arenden 8 9 12
Avgjorda arenden 7 7 1
Utgaende balans 2 4 5
Tabell 2. Inledda undersokningar och slutrapporter.
Ar 2003 2004 2005
Inledda undersdkningar 2 3 2
Delegerade till annan - 1 -
Avgivna slutrapporter 1 1 1
Sannolik olycksorsak 1 1 1
Tabell 3. Rekommendationer
Ar 2003 2004 2005
Ingaende balans 26 8 13
Avgivna 5 15 5
Genomférda 23 10 13
Ej genomfoérda - - -
Utgaende balans 8 13 5
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Vid ingéngen av ar 2005 fanns fyra pagaende drenden inom kategorin annan verksambhet.

Under aret inkom 12 drenden. Undersokning inleddes i tva av dessa.

Den 4 februari 2005 rdmnade en svavelsyracistern vid Kemira Kemi AB:s anldggningar 1
Helsingborg. Cisternen inneholl 16 300 ton 96-procentig svavelsyra. Vid olyckan tomdes
cisternen momentant och svavelsyran rann ut i foretagets hamnbasséng och dver ett mark-
omrade av ca 100 000 m? inom foretagets industriomrade. Ingen minniska skadades allvar-
ligt, men de materiella skadorna blev omfattande.

Den 21 november intridffade en trafikolycka pa vig E6 utanfor Falkenberg. Vid olyckan,
som berdrde en tankbil lastad med 55 m?® isobutylaldehyd och tre personbilar, vilte tankbi-
len och fattade eld. Isobutylaldehyd 4r en mycket brandfarlig vitska och branden blev
mycket kraftig. Vid olyckan omkom tankbilsfoéraren. Den vigbro pa E6 pa vilken olyckan
intraffade skadades allvarligt av den héftiga branden.

Under aret ldmnades slutrapport i ett &rende ang. en dykolycka utanfér Varmdo i Stock-
holms ldn. Utredningstiden var 22 manader. Den forhallandevis langa handlaggningstiden
har sin forklaring 1 samma typ av omstdndigheter som redovisats i friga om utredningarna
inom civil sjofart och jarnvég, dvs. att insatser av utredarna kravdes parallellt 1 flera andra
nya och pdgaende drenden, vilket ledde till forseningar.

Handlaggningstiden for den rapport som ldmnades ar 2003 var 14 ménader. Motsvaran-
de tid for den rapport som ldmnades ar 2004 var 13 ménader.

Olycksorsaken har kunnat faststillas 1 samtliga utredningar aren 2005,2004 och 2003.

Under ar 2005 lamnades fem rekommendationer (ingéende balans var 13). Under éret
genomfordes 13 rekommendationer. Motsvarande siffror for &ren 2004 och 2003 var 15
respektive fem avgivna rekommendationer och tio respektive 23 genomférda rekommen-
dationer.

2.2.6 Internationella utredningar

Antal drenden som utreds av annan stat med deltagande av svensk accrediterad representant

Ar 2005
Ingaende balans 25
Nyinkomna arenden 10
Avgjorda arenden 14
Utgaende balans 21

Fr.o.m. 2005 redovisas antalet internationella utredningar ddr SHK ingar som accrediterad
representant. Huvuddelen ror civil luftfart, 1 undantagsfall civil sjofart. Under aret inkom 31
arenden, varav beslots att 1 tio drenden utse accrediterad representant. Av de 21 utredningar
som redovisas som utgdende balans, géller endast ett drende civil sjofart.
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2.2.7 Internationell verksamhet

Aterrapporteringskrav:
En Oversiktlig redogorelse for den kunskap som inhdmtats 1 det internationella arbetet lik-
som for den nytta detta har for SHK:s verksamhet skall l&dmnas.

Aterrapportering
Representanter frin SHK har under &r 2005 deltagit i f6ljande internationella konferenser
och moten:
- European Maritime Safety Agency (EMSA) méte den 16 — 17 februari 1 Bryssel .
- 17th annual European Safety Seminar EASS, Warsawa, den 14-16 mars. Flysdker-
hetsméte 1 den europeiska kretsen
- International Transportation Safety Association (ITSA) mote den 16 -18 mars i
Washington.
- EASA, European Aviation Safety Agency, Kdln, 19 april.
- Mote mellan de europeiska haveriutredarmyndigheterna i Amsterdam 2-3 juni.
- Marine Accident Investigators International Forum (MAIIF), Vanuatu 28 augusti —
2 september.
- Nordic AIG, Ottawa, den 5-9 september inklusive studiebesdk pa ICAO
- Flight Safety Foundation Safety seminar, den 7-10 november, i Moskva
- JAAR OPS seminar, den 14 — 15 september, i Amsterdam.
- International Society of Air Safety Invesigators Seminar in Dallas
- Nordic Rail Accident Investigator (NRAIL) den 17 -18 november i Helsingfors
- ESASI meeting, den 29 november, i Toulouse

Deltagandet i ovan nimnda méten &r i vissa fall en f6ljd av att SHK ar medlem 1 organisa-
tionen ifrdga. Det viktigaste skélet dr dock att det &r nodvéndigt for SHK att folja den in-
ternationella utvecklingen av sikerhetsarbetet inom de olika transportslagen. For SHK:s
haveriutredare erbjuds darigenom kompetensutveckling samtidigt som kontakter med ha-
veriutredningsmyndigheter i andra ldnder skapas och vidmaktshalls. Det 16pande erfaren-
hetsutbytet dr liksom de personliga kontakterna av stor vikt, nir olyckor med anknytning
till annat land ska undersokas.

Har kan sérskilt framhallas motet med de nordiska haverikommissionerna i Ottawa dér
den kanadensiska myndigheten bl.a. redogjorde f6r den audit av myndighetens verksam-
hetsprocesser som ICAO genomfort mot annex 13. Redogdrelsen omfattade en beskrivning
av auditprocessen och resultaten av denna. Myndigheten understrok vikten av en god for-
planering for att underlétta arbetet for bada parter. Erfarenheterna &r ett viardefullt bidrag
till arbetet med att utveckla utredningsprocessen som SHK har beslutat att intensifiera un-
der varen 2006. Vidare har diskussionerna med den kanadensiska myndighetens Human
factors utredare lett till att kontakter lattare kunnat tas vid behov i sakfrdgor i samband med
utredning av hdndelser. Vid det nordiska motet beslutades ocksé att anordna en utredarut-
bildning med deltagande fran de nordiska haveriutredningsmyndigheterna. Kursen kommer
att 4ga rum 1 april 2006.

SHK har ocksa haft mote med den svenska representanten i EU:s expertgrupp for
olycksutredningar.

Alla rapporter som beror yrkesméssig flygverksamhet eller beror utlindskt registrerade
luftfartyg oversitts till engelska. Flera av SHK:s rapporter har forekommit i nationella och
internationella flygtidskrifter.

Samtliga SHK:s rapporter ldggs ut pa webbplatsen pé Internet www.havkom.se och
avnidmarna hamtar ocksa rapporterna dérifran 1 stor omfattning. Detta medfor positiva ef-
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fekter dels far rapporterna en visentligt storre spridning dn vad som annars skulle ha varit
fallet, dels uppstar administrativa besparingar genom minskad pappershantering. Genom
en prenumerationstjanst pd nyhetsbrev via e-post, har media och allménheten mojlighet att
snabbt aviseras sa fort nya rapporter laggs ut.

SHK lagger ocksa ut information om beslut och atgérder i uppméarksammade utredning-
ar, personalférandringar och annan information som kan vara av intresse.

Vid omarbetningen av webbplatsen har hdnsyn tagits till handikappanpassning enligt de
riktlinjer som anges 1 Web Content Accessibility Guidelines, W3C Rekommendationen,
vilket bl.a. innebir att blinda personer kan lisa av webbplatsen. Aven rad som anges i arbe-
tet med 24-timmarsmyndigheten har beaktats.

2.2.8 Personal

Organisation
Antalet anstéllda vid utgédngen av ar 2005 var 15 personer; en generaldirektor tillika have-
riutredare, samt 10 haveriutredare var av tva pa deltid, tre kanslister och en personalradgi-
vare pa deltid. Utdver fast personal anlitas haveriutredare pd arvodesbasis vid behov.
Under éret har ocksa en person via arbetsformedling/forsékringskassa haft arbetstraning pa
deltid. SHK uppritthaller telefonberedskap alla tider pé dygnet enligt faststilld turlista for
sex haveriutredare. Ovriga haveriutredare 4r alagda att vara antriffbara vid vistelse utanfor
arbetsplatsen.

I SHK:s instruktion ar fastlagt vilken kompetens som skall finnas foretrddd hos haveri-
utredarna.
Sammansittningen sag vid arsskiftet ut enligt foljande:
Generaldirektoren och tva utredare har domarerfarenhet.
P& omrédet civilt flyg finns fem utredare, varav tva delar pa en tjanst Tre (tva tjénster) har
flygteknisk kompetens och tva har flygoperativ kompetens. Flertalet utredare har ocksa
allmén teknisk sakkunskap. En utredare har kompetens inom befolknings- och rdddnings-
tjénst, och tva utredare inom omradet samspelet mdnniska- teknik- organisation (MTO).
P& arvodesbasis anlitades tva utredare for militdra drenden, tre utredare for sjofart, tva ut-
redare for sparbunden trafik och en utredare for raddningstjénst.
Arvodesanstillning hos SHK innebér ett arvode pd 2000 kr i manaden och 1 6vrigt ersitt-
ning for utfort arbete. I ovrigt anlitar SHK, liksom tidigare, sérskilt forordnade experter
inom olika omraden.

2.29 Kompetensforsorjning

Mal

I regleringsbrevet anges att SHK skall verka for en ldngsiktig och god personalforsorjning
med for verksamheten d&ndamélsenlig kompetens. Mélen for kompetensforsorjningen skall
ha en klar och tydlig koppling till mél och resultat f6r verksamheten bl.a. i férhallande till
eventuella handlingsplaner, nuvarande kompetensforsorjning och bedomningen av arbets-
marknadsldget. Mélen skall vara konkreta och uppfoljningsbara.

/fterrapporteringskmv

SHK skall i aterrapporteringen redovisa i vilken omfattning myndighetens mal for kompe-
tensforsdrjningen under ar 2005 har uppnétts, vilka dtgdrder som har vidtagits och vilka
mal som géller for myndighetens kompetensforsorjning under 2006 respektive 2007-2008.
Redovisningen av mél skall 1 forsta hand fokusera pa personalens alderstruktur, konsfor-
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delning, rorlighet samt myndighetens arbete for att frimja etnisk och kulturell mangfald
och for att motverka olika former av diskriminering. SHK skall redovisa uppgifter om an-
stdlldas sjukfranvaro. Uppgifter skall ocksé lamnas om vilka dtgdrder som har vidtagits for
att minska och forebygga ohilsa. Redovisningen skall goras for grupper av anstéllda inom
de tre kategorierna lednings-, kdrn- och stodkompetens om sa ér 1ampligt.

Madl och vidtagna dtgdrder for 2005

SHK viljer att inte redovisa kompetensforsorjningen efter kategorierna, ledningskompe-
tens-, kdrnkompetens och stodkompetens. Organisationen dr sd liten att det endast finns en
person som kan placeras i kategorin ledningskompetens, nimligen generaldirektéren som
utses av regeringen, alla haveriutredare ingér i kirnkompetensen, fyra personer tillhor stod-
kompetensen.

SHK redovisar personalen som haveriutredare och kanslipersonal.

SHK:s mal for kompetensforsorjning &r att behalla och vidareutveckla den redan an-
stdllda personalen samt att rekrytera ny kompetens for att klara den utdkade verksamheten
som bl.a. EU:s sdkerhetsdirektiv stéller krav pa.

SHK:s mél for kompetensforsorjning 2005 var att anstilla en administrator och fastanstéll-
da haveriutredare for sjofart, militir verksamhet samt for sparbunden trafik samt upphandla
experter inom olika kompetensomraden.

Malet var ocksa att anstélla yngre medarbetare och medarbetare med annan etnisk och
kulturell bakgrund samt att fa en jimnare konsfordelning.

Tjansten som administrator tillsattes inte da det var svart att finna den breda kompetens
som efterfragats. I stillet utlystes en tjdnst som personalansvarig tillsammans med Allmén-
na reklamationsndmnden. Samlokaliseringen utnyttjades sdledes och en personalradgivare
anstélldes med tjanstgoring pé deltid pa bagge myndigheterna. Under aret har en ur kansli-
personalen gatt i pension. Tjénsten har under aret inte dterbesatts. Arbetet har i viss ut-
strackning skotts av en kanslist som arbetstrdanat vid myndigheten.

Tva haveriutredare for civil luftfart, en halvtid (vikariat) och en heltid som operativ ut-
redare (aterbesdttning av tjénst) samt en haveriutredare med MTO-kompetens (nyanstall-
ning) anstélldes under hdsten. En av dessa har annan etnisk bakgrund &n nordisk.

En haveriutredare med operativ kompetens inom sparbunden trafik anstélldes ockséa
men borjade sin anstédllning forst i januari 2006.

Rekryteringsprocessen avseende haveriutredare for militdr verksamhet och for sjofart
var 1 slutfasen vid arets slut.

Av de nyanstillda dr tvd kvinnor, en under 35 éar.

Genomsnittsaldern for haveriutredare var vid arsskiftet 2005-2006 50 ar, nédgot ligre én
foregaende ar (54 ar).

Medelaldern for kanslipersonalen &r i stort sett oforéndrad, 52 ar.

Upphandlingen av expertkompetens har blivit fordrdjd och skall slutforas forsta halvaret
2006. Upphandlingen avseende ldkarkompetens och MTO-kompetens har framskridit
langst. Statligt ramavtal avseende Overséttare har triaffats.

Jamstilldhets- och méngfaldsplan och plan for arbetsmiljoarbetet har reviderats. Hela
personalen har genomgatt en dags jamstilldhetsutbildning. Introduktionsplan fér nyan-
stdllda har tagits fram. Under aret har plan for motverkande av diskriminering av homo-
sexuella, bisexuella och transpersoner faststéllts.

Anstilldas sjukfrdnvaro redovisas pé sid. 28. Sjukfranvaron for de sérskilda grupperna
redovisas inte pd grund av myndighetens storlek.

En timme och 30 minuter i veckan av arbetstiden har kunnat anvéndas till motion och
ett bidrag pa 1000 kr/ar har givits till motionsaktiviteter. Personalen har tillgang till frukt
som mellanmal. All personal har erbjudits hdlsoundersokning och vaccinationer.
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Dérmed anses mélen for 2005 1 allt visentligt ha uppnatts.

Sdrskilda mal for ar 2006

Mal for ar 2006 &r att anpassa personalstyrkan till de krav som en utvidgad verksamhet
kommer att stdlla. Detta innebar fortsatt rekrytering inom nigra omrdden. Medarbetare
med juristkompetens och domarerfarenhet liksom personal for olika kanslifunktioner be-
hovs 1 takt med att myndigheten vixer.

Nar det géller behovet av ytterligare personal skall det ocksa ses mot bakgrund av de
fordelar samlokaliseringen med tvé andra myndigheter kan innebéra. Samlokaliseringen
kommer att ge mojlighet till samverkansvinster bl.a. nér det géller att dela pa vissa tjdnster
som vaktmistare och arkivarie.

Upphandlingen av experttjdnster skall slutféras under aret. Mélet &r att -inom upphand-
lingens ram- dven bland experterna uppné en jamn konsfordelning och att frimja etnisk
och kulturell méngfald.

Introduktionsutbildningen &r ett viktigt verktyg for att ge nyanstéllda bra start i verk-
samheten. Under éret skall introduktionsplanen ytterligare forbattras.
Kompetensutvecklingsplaner skall goras upp for varje anstélld med konkreta mél angivna
savil pa kort som pa lang sikt. Innehallet 1 den fortbildning som erbjuds skall vara anpas-
sad till individen men ocksa till den utveckling som sker inom respektive sakkunskapsom-
rdde och de behov SHK har.

Sdrskilda mal for aren 2007-2008
Ett gemensamt mal for 2007-2008 é&r att behalla och vidareutveckla redan anstélld perso-
nal.

Utbytestjanstgdring i samarbete med annan myndighet i Sverige eller utomlands &r en
atgird som kan Overvigas 1 syfte att bredda de anstédlldas kompetens.

Vid nyrekryteringar skall de tidigare satta mdlen om foryngring, etnisk och kulturell
mangfald samt jamn konsfordelning alltjimt gilla. Anstéllningsprocessen skall for utfor-
mas sd att den stodjer mélen. Vid annonsering skall sdrskilt kvinnor och personer med an-
nan etnisk bakgrund uppmuntras att soka.

2.2.10 Lokaler

SHK flyttade pa grund av behovet att utoka personalstyrkan till nya lokaler pa Teknolog-
gatan 8 C i november 2005. Den egna kontorsytan dr 451 kvadratmeter. Dértill kommer
ytor om 60 kvm reception, vilorum, sammantriddesrum, serverrum, arkiv, forrdd m.m. som
delas med en eller tva andra myndigheter. Hyresavtalet 16per till och med 2011-10-31. Vid
lokalvalet tog man hénsyn till ndrheten till allmdnna kommunikationer sarskilt Centralsta-
tionen samt till modjligheterna till samlokaliseringsvinster med tva andra mindre myndighe-
ter ndmligen Allménna reklamationsndmnden och Hilso- och sjukvardens ansvarsndmnd.
Genom samlokaliseringen kan myndigheterna utnyttja vissa lokaler och funktioner gemen-
samt. Samarbetet kommer att utvecklas under ar 2006 med inriktning pé att finna flera om-
raden dir samordningsvinster kan goras. De nya lokalerna ar handikappanpassade och hor-
selslinga har installerats i sammantradesrummet.

2.2.11 Insatser for okad effektivitet m.m.

Verksamhetsplan och Miljoledningssystem
Under aret faststilldes verksamhetsplanen for ar 2005.
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I miljoledningsarbetet fastslogs under &r 2005 miljopolicy, miljomal och handlingspro-
gram. [ samband med arsredovisningen for rakenskapséret 2004 redovisade SHK sitt ar-
betsmiljoledningsarbete for 2004 for regeringen. Under 2005 har arbete pagatt med att
uppfylla de detaljerade miljomélen. P.g.a. nyanstillningar av personal och byte av lokaler
har forberedelser gjorts for en revidering av Miljoaspektregistret. Den ansvarige for miljo-
ledningsarbetet har deltagit i moten pa Naturvardsverket och darvid ldmnat forslag till ver-
kets arbete med ett forenklat redovisningssystem for mindre myndigheter. 2005 &rs miljo-
ledningsarbete kommer att redovisas efter de nya riktlinjerna senast den 1 mars 2006.

Verksamhetshandboken

Det har under senare delen av aret konstaterats att revideringen av handboken kriver en
storre arbetsinsats 4n som vad planerades initialt. Arbetet har visat sig vara betydligt mer
omfattande och detaljerat &n vad man ursprungligen rdknade med. En av haveriutredarna
har dérfor avdelats pa halvtid for att kunna slutféra arbetet under ar 2006. Detta arbete
kombineras med ett nddvindigt forberedelsearbete infor ICAO:s genomgang av haveriut-
redarverksamheten i Sverige enligt annex 13 till Chicagokonventionen. Genomgéngen har
preliminért aviserats till nigon gang under ar 2007.

Utbildning av personal

Den interna utbildningen har skett i seminarieform och bestatt av foreldsningar, grupparbe-
ten och diskussioner. Omrdden som har behandlats dr kvalitetsarbete, sédkerhetsstyrning,
sdkerhetskultur, rapportskrivning, formulerande av olycksorsaker och rekommendationer,
mediekontakter samt offentlighet och sekretess. Darutover har personalen genomgatt en
rad externa kurser och utbildningar inom sina respektive sakomraden.

Interna kvalitetsuppfoljningar
Inom myndigheten har under aret pagétt ett fortlopande arbete med internkvalitetsuppfolj-
ning av utredningar. Uppfoljningen utfors nér aktuell sikerhetsmyndighet tagit stéllning till
rapporten och dess eventuella rekommendationer, vilket normalt sker inom sex ménader
efter rapportens publicerande. Vid uppféljningen har man granskat om utredningsgruppen
var dndamalsenligt sammansatt, olycksplatsundersdokningen utférdes med rétt omfattning,
man initialt hade ratt uppfattning om olyckans komplexitet, omfattningen av utredningen
var 1 balans med den sékerhetshdjande effekten av utredningen, man hittade rétt olycksor-
saker och om rekommendationerna var formulerade sa att de gav onskvird verkan.

Arbetet har framforallt medfort en medvetenhet om hur utredningsarbetet kan goras mer
effektivt och fordjupat. Arbetet kommer att fortsitta under ar 2006.

2.2.12 Kostnader (tkr)

Aterrapporteringskrav

Fordelningen av de sdrskilda utredningskostnaderna for haveriutredningar skall redovisas,
jamforas med kostnaderna under senaste trearsperioden och kommenteras. Forvaltnings-
kostnaderna och intdkterna avseende forvaltningsdelen skall redovisas for verksamheten i
dess helhet.
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A terrapportering:
Forvaltningskostnader

Ar Civil luftfart  Civil sjéfart ~ Sparbun- Militara Andra Totalt

den

2003 7 534 1256 628 1256 1883 12 557

2004 8 343 1391 695 1391 2086 13 906

2005 6 209 1378 2760 1380 2070 13799

Forklaringen till fordelningen av forvaltningskostnaderna mellan tillsynsmyndigheterna &r foljande. Luft-
fartsstyrelsen som tidigare svarat for 60 % svarar nu for 45 %, Sjofartsverket svarar for oférandrade 10 %,
Banverket som tidigare svarat for 5 % svarar nu for 20 %, Forsvarsmakten svarar for oférdndrade 10 % och
Statens rdddningsverk svarar for oférandrade 15 %.

Att forvaltningskostnaderna inte 6kat som budgeterat beror pa att nyanstéllningarna som var ténkta fran
halvarsskiftet 2005 inte kunde genomforas da p.g.a. att beskedet om 6kad ram meddelades forst i mitten av
oktober. En annan orsak var att flyttningen kom att ske senare &n planerat p.g.a. forsenad entreprenad. SHK
valde att sitta kvar i de gamla lokalerna. Denna senare hojning av hyran har bidragit till att forvaltningskost-
naderna &r lagre &n berdknat.

Sarskilda utredningskostnader

Ar Civil luftfart ~ Civil sjofart ~ Spar- Militara Andra Totalt
bunden

2003 559 369 315 550 786 2579

2004 1118 1507 762 1296 1444 6 127

2005 1244 1095 1245 1727 1809 7121

Orsaker till de dndrade utredningskostnaderna ar 2005 jamfort med ar 2004 ar foljande.

Civil luftfart

Sarskilda undersokningskostnader for ar 2005 ligger ndgot 6ver motsvarande kostnad for ar 2004 men i stort
inom de normala svéngningar som slumpmaéssigt kan forekomma fran ar till ar. Kostnaderna fordelar sig till
storsta delen pé externa tekniska undersokningar, extern expertis, resor och traktamenten i samband med
operativa och tekniska undersdkningar.

En av de mer kostsamma undersékningarna under éret avser felsokning av en helikoptermonterad turbo-
axelmotor vars kompressor plotsligt havererade. Undersdkningen utfordes av en auktoriserar flygmotorverk-
stad p& uppdrag av SHK och i samarbete med representanter fran motortillverkaren i USA. Fler tekniska
undersokningar 4n normalt har vidare varit nddvandigt att utfora utomlands vilket férorsakat extrakostnader,
bade for arbetet och personalens resor. Kostnaden for transporter och hantering av luftfartygsvrak har under
aret varit hogre dn normalt.

Civil sjofart

Under &r 2004 bedrevs undersdkning i fem drenden. Ett av dessa avslutades under &r 2004. Ar 2005 bedrevs
undersokning i sex drenden. Tre av dessa avslutades under &r 2005. Kostnaderna har sjunkit under 2005. Av
kostnaderna for &r 2005 beloper sig ca 400 000 kr pa undersdkningen av kollisionen mellan torrlastfartyget
Joanna och ro-ro-passagerarfarjan Stena Nautica. Undersokningen var omfattande och arbetskrévande. I
SHK:s rapport i drendet riktades kritik saval mot rederiet som Sjofartsinspektionen. Bl.a. det faktum att SHK
tvingades granska tillsynsmyndighetens egen verksamhet ledde till att utredningen blev sérskilt omfattande.

Spdrbunden trafik

Under &r 2004 bedrevs undersokning i sex drenden. Tre av dessa avslutades under ar 2004. Under ar 2005
bedrevs undersokning i sex drenden. Tva av dessa avslutades under ar 2005. Av kostnaderna for ar 2005
beloper 339 tkr pa drende J 05/04. Arendet avser en olycka den 10 september 2004 dir ett regionaltig vid en
plankorsning kolliderade med en lastbil. Tva personer omkom och flera personer skadades. Undersdkningen
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har bedrivits pa bred front dar séval faktorer inom jarnvagsomradet som faktorer inom vagtrafikomradet har
studerats. 289 tkr beldper pa drende J 01/05. Arendet avser ursparning med ett godstag som var lastat med
klor. Taget kunde inte stanna vid en stoppsignal utan sparade ur och hamnade i ett dike. Det uppkom inte
nagot ldckage av klor. Rdddningsarbetet blev komplicerat da vagnarna fick tommas. Tégets bromsformaga
var reducerad dé bromssystemet var instdllt som om vagnarna var tomma istdllet for lastade.488 tkr beloper
pa drende J 06/05. Arendet avser en hiindelse den 16 maj da brand utbrét i en tunnelbanevagn i Rinkeby
tunnelbanestation. Téget och stationen fick utrymmas. Den aktuella vagnen blev svart brandskadad. Ingen
méinniska skadades allvarligt. Undersdkningen ar sérskilt omfattande och bedrivs pé bred front dér faktorer,
forutom fordonstekniska sadana, som tunnelsikerhet, elsystem, sékerhetsstyrning i tunnelbanesystemet m.m.
undersoks. Dessa tre mycket omfattande drenden star for i stort sett hela den sdrskilda utredningskostnaden.

Militiir verksamhet

Under &r 2004 bedrevs undersdkning i 4tta drenden. Ett av dessa avslutades under &r 2004. Ar 2005 bedrevs
undersokning i nio drenden. Tre av dessa avslutades under ar 2005. Av kostnaderna beldper 729 tkr pa drende
M 11/03. Undersokningen som inleddes ar 2003 och &nnu inte &r avslutad, har pagétt under hela ar 2005 och
varit sérskilt omfattande. Det géller en olycka med en helikopter av typen Hkp10 som i samband med en
vinschovning havererade varvid sex beséttningsmén omkom. 147 tkr beloper pa en under aret avslutad utred-
ning, M 04/03, som avser en olycka med ambulanshelikopter av typen Hkp11 som havererade i samband med
en militdr 6vning. Vid olyckan omkom en person.181 tkr beloper pa utredning Ms-05/04 som avser en kolli-
sion mellan tvé stridsbatar 90H vid Sollenkroka brygga. Dessa drenden har sttt for merparten av se sérskilda
utredningskostnaderna.

Annan verksamhet

Under &r 2004 bedrevs undersdkning i fem drenden. Ett av dessa avslutades under &r 2004. Ar 2005 bedrevs
undersdkning i sex drenden. Ett av dessa avslutades under ar 2005. Av utredningskostnaderna for ar 2005
beldper sig knappt 400 000 kr pa undersékningen av branden i Hotell Borgholm. Undersdkningen ar sérskilt
omfattande och kostnadskrdvande. I undersdkningen har bl.a. genomforts djupgédende och omfattande prov
och undersokningar av brandforlopp, brand- och rokspridning samt tester av hotellets larmanlédggning, m.m.
Av kostnaderna beldper 1,03 mkr pa drende 0 01/05. Arendet avser en olycka dir en svavelsyracistern vid
Kemira Kemi AB:s anldggningar i Helsingborg rimnade. Cisternen innehdll 16 300 ton 96-procentig svavel-
syra. Vid olyckan tdmdes cisternen momentant och svavelsyran rann ut i foretagets hamnbassdng och over ett
markomrade av ca 100 000 m? inom foretagets industriomréde. Ett farligt moln bildades. Ingen méanniska
skadades emellertid allvarligt, p.g.a vidforhallandena, men de materiella skadorna blev omfattande. Dessa tva
drenden svarar for storsta delen av de sdrskilda utredningskostnader 2005.

Totala férvaltnings- och utredningskostnader

Ar Civil luftfart  Civil sjéfart ~ Sparbun- Militara Andra Totalt
2003 8 093 1625 den943 1 806 2669 15136
2004 9 461 2897 1458 2 686 3530 20 032
2005 7 454 2 475 4 004 3107 3879 20920

Statens haverikommissions arsredovisning for 2005 har beslutats den 21 februari 2006.

Stockholm 2006-02-21

Asa Kastman Heuman
Generaldirektor
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RESULTATRAKNING

(tkr) Not 2005 2004
Verksamhetens intédkter

Intdkter av avgifter och andra ersattningar 1 7115 6177
Intdkter av bidrag 13 598 13 932
Finansiella intakter 5 0
Summa 20718 20 109
Verksamhetens kostnader 2

Kostnader for personal 3 -12 653 -12 902
Kostnader for lokaler -1108 -1 021
Ovriga driftkostnader 4 -6 916 -5 855
Finansiella kostnader 5 -42 -66
Avskrivningar och nedskrivningar -201 -188
Summa -20 920 -20 032
Verksamhetsutfall -202 77
Arets kapitalfériandring 6 -202 77
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(tkr) Not 2005-12-31 2004-12-31
TILLGANGAR

Materiella anlaggningstillgangar

Forbattringsutgifter pa annans fastighet 7 287 0
Maskiner, inventarier, installationer m.m. 8 485 507
Summa 772 507
Fordringar

Fordringar hos andra myndigheter 9 5326 5080
Ovriga fordringar 4 4
Summa 5330 5084
Periodavgransningsposter

Forutbetalda kostnader 10 354 275
Ovriga upplupna intakter 11 577 9
Summa 931 284
SUMMA TILLGANGAR 7033 5875
KAPITAL OCH SKULDER

Myndighetskapital

Statskapital 12 15 15
Balanserad kapitalférandring 13 -649 -726
Kapitalférandring enligt resultatrakningen 6 -202 77
Summa -836 -634
Skulder m.m.

Lan i Riksgaldskontoret 14 643 478
Rantekontokredit i Riksgaldskontoret 15 3078 2 836
Skulder till andra myndigheter 991 1025
Leverantdrsskulder 1400 845
Ovriga skulder 536 401
Summa 6 648 5585
Periodavgransningsposter

Upplupna kostnader 16 867 649
Ovriga forutbetalda intakter 17 354 275
Summa 1221 924
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 7033 5875
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FINANSIERINGSANALYS
(tkr) Not 2005 2004
DRIFT
Kostnader 18 -20 719 -19 844
Finansiering av drift
Intdkter av avgifter och andra ersattningar 7115 6177
Intakter av bidrag 13 598 13 932
Ovriga intakter 5 0
Summa medel som tillforts for finansiering av drift 20718 20109
Okning(-) av kortfristiga fordringar -894 -1 531
Okning(+) av kortfristiga skulder 753 1082
KASSAFLODE TILL DRIFT -142 -184
INVESTERINGAR
Investeringar i materiella tillgangar -465 -74
Summa investeringsutgifter -465 -74
Finansiering av investeringar
Lan fran Riksgaldskontoret 358 74
- amorteringar -193 -180
Summa medel som tillférts for finansiering av
investeringar 165 -106
Forandring av kortfristiga fordringar och skulder 200 0
KASSAFLODE TILL INVESTERINGAR -100 -180
FORANDRING AV LIKVIDA MEDEL -242 -364
SPECIFIKATION AV FORANDRING AV LIKVI-
DA MEDEL
Likvida medel vid arets borjan -2 836 -2 472
Minskning(-) av tillgodohavande hos Riksgaldskonto-
ret -242 -364
SUMMA FORANDRING AV LIKVIDA MEDEL -242 -364
Likvida medel vid arets slut -3 078 -2 836
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TILLAGGSUPPLYSNINGAR OCH NOTER

(Belopp i tusental kronor dar ej annat anges)

TILLAGGSUPPLYSNINGAR
Redovisningsprinciper

TilldAmpade redovisningsprinciper

Myndighetens redovisning foljer god redovisningssed och arsredovisningen
ar upprattad i enlighet med férordningen (2000:605) om arsredovisning

och budgetunderlag samt ESV:s féreskrifter och allmanna rad till denna.
Bokféringen foljer férordningen (2000:606) om myndigheters bokféring
samt ESV:s foreskrifter och allmanna rad till denna.

Efter brytdagen har fakturor éverstigande 5 tkr bokférts som periodavgransnings-
poster. Motsvarande beloppsgrans féregaende ar var 5 kr.

Upplysningar av vasentlig betydelse

Enligt regleringsbrevet finansieras forvaltningsutgifterna vid Statens Haverikommission
genom att manadsvis fakturera de betalningsansvariga myndigheterna.
Betalningsansvaret fordelas mellan myndigheterna enligt en férutbetstamd procentsats.

Denna férdelning ar férandrad enligt nytt relgeringsbrev daterat 2005-10-06

Ny fordelning Tidigare foérdelning

Luftfarstyrelsen 45% 60%
Sjofartsverket 10% 10%
Banverket 20% 5%

Forsvarsmakten 10% 10%
Statens Raddningsverk 15% 15%

De sarskilda utredningsutgifterna, som féranleds av enskilda undersokningar,
skall enligt regleringsbrevet betalas av myndigheterna enligt nedan.

Luftfarstyrelsen civila luftfartsarenden
Sjofartsverket civila sjofartsarenden
Banverket jarnvagsrelaterade arenden
Forsvarsmakten militara arende

Statens Raddningsverk Ovriga arende

Varderingsprinciper

Anldggningstillgangar

Som anlaggningstillgangar redovisas maskiner och inventarier som har ett
anskaffningsvarde om minst 10 tkr och en berdknad ekonomisk livslangd som
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uppgar till lagst tre ar.

Beloppsgransen for forbattringsutgifter pa annans fastighet ar 50 tkr. Avskrivning
sker enligt linjar avskrivningsmetod

Avskrivning under anskaffningsaret sker fran den manad tillgangen tas i bruk.

Tillampade avskrivningstider
3ar Datorer och kringutrustning
5ar Ovriga kontorsmaskiner och inredningsinventarier

Elektriska apparater (inkdpta from 2002)
Telefonvaxel (inkopt from 2002)

6 ar Forbattringsutgifter pa annans fastighet
7 ar Elektriska apparater (inkdpta tom 2001)
10 &r Televaxel (inkdpta tom 2001)

Barbara datorer samt dess kringutrustning kostnadsfors vid anskaffningstillfallet.

Omsattningstillgangar

Fordringarna har tagits upp till det belopp som de efter individuell prévning
beraknas bli betalda.

Ovriga omséttningstillgadngar har tagits upp till anskaffningsvéardet enligt lagsta
vardets princip.

Skulder
Skulderna har tagits upp till nominellt belopp.

Ersattningar och andra formaner

Ledande befattningshavare / styrelseuppdrag

Lon

Generaldirektor Asa Kastman Heuman 813 tkr
Anstalld fr.o.m 1 April 2004
Vice ordférande Carnegie Stiftelsen ( inget arvode utgar)

Anstilldas sjukfranvaro
Uppgifter om sjukfranvaro, se sid 19 i resultatredovisningen.

| tabellen redovisas anstélldas totala sjukfranvaro i férhallande till den sammanlagda
ordinarie arbetstiden. Vidare redovisas andel av totala sjukfranvaron under en
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sammanhangande tid av 60 dagar eller mer.

Sjukfranvaro 2005 2004
Totalt 3,6 5,3
Andel 60 dagar eller mer 7,3 81,2

Sjukfranvaro for en sarskild grupp lamnas inte om antalet anstéllda i gruppen ar
hogst tio eller om uppgiften kan hanféras till en enskild individ.
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Noter
(tkr)

Resultatrakning

Not 1
Not 2
Not 3
Not 4
Not 5
Not 6

Balansrakning

Not 7

Not 8

Intakter av avgifter och andra ersattningar
Intakter fran sarskilda utredningar

Ovriga intakter

Summa

Verksamhetens kostnader
Enligt villkor for den bidragsfinansierade verksamheten

i regleringsbrevet far forvaltningskostnaderna fér 2005 hogst

uppga till 16 500 tkr (14 000tkr 2004)

Forvaltningskostnader brutto, del av verksamhetens
totala kostnader

Forvaltningsintakter

Summa

Kostnader for personal

Lénekostnader (exkl arbetsgivaravgifter, pensionspremier och

andra avgifter enligt lag och avtal)

Ovriga kostnader for personal
Summa

Ovriga driftkostnader
Konsultuppdrag US
Ovriga driftskostnader
Summa

Finansiella kostnader

Rantekostnader avseende rantekonto i Riksgaldskontoret
Rantekostnader avseende lan i Riksgaldskontoret

Ovriga finansiella kostnader

Summa

Arets kapitalférandring

Periodiseringsdifferenser
Summa

Forbattringsutgifter pa annans fastighet

Arets anskaffningar
Arets avskrivningar
Utgaende bokfort varde

Maskiner, inventarier, installationer m.m.

Ingaende anskaffningsvarde
Arets anskaffningar
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2005 2004
7112 6 164
3 13
7 115 6177
13992 13 906
-8 -13
13 984 13 893
8 262 7 889
4 391 5013
12 653 12 902
2675 2933
4 241 2922
6 916 5855
34 45
8 12
0 9
42 66
-202 77
-202 77
2005-12-31 2004-12-31
292 0
-5 0
287 0
2005-12-31 2004-12-31
1 306 1232
173 74
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Not
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Not
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10

11

12

13

14

15

Arets forséljningar/utrangeringar, anskaffningsvarde
Ingadende ackumulerade avskrivningar

Arets avskrivningar

Arets férséljningar/utrangeringar, avskrivningar
Utgaende bokfort varde

Fordringar hos andra myndigheter

Fordran ingaende mervardesskatt
Fakturering tillsynsmyndigheterna

Summa

Forutbetalda kostnader

Forutbetalda hyreskostnader
Ovriga forutbetalda kostnader

Summa

Ovriga upplupna intakter
Ovriga upplupna intakter

Summa

Statskapital

Konst fran Statens Konstrad

Summa

Balanserad kapitalforandring
Periodiseringsdifferenser

Summa

Lan i Riksgaldskontoret
Avser lan for investeringar i anlaggningstillgangar.

Ingaende balans

Under aret nyupptagna lan
Arets amorteringar
Utgaende balans

Beviljad laneram enligt regleringsbrev

Rantekontokredit i Riksgaldskontoret
Beviljad rantekontokredit hos Riksgaldskontoret enligt re-

gleringsbrev

Avgifter

Bidrag fran annan statlig myndighet
Summa utgaende skuld pa rantekonto
varav kortsiktigt likviditetsbehov
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-20 0
-799 -611
-195 -188
20 0
485 507
491 352
4 835 4728
5 326 5080
272 232
82 43
354 275
577 9
577 9
15 15
15 15
-649 -726
-649 -726
478 584
358 74
-193 -180
643 478
1000 1000
4 000 4 000
1908 1049
1170 1787
3078 2 836
0 0

Skulden bestar i huvudsak av fordran pa tillsynsmyndigheterna, efterson

Statens Haverikommission i efterhand fakturerat tillsynsmyn-

digheterna.

Saldot pa rantekontot har den 31/01-05 okat till 3 993 tkr,
vilket motsvarar
kommissionens kortsiktiga likviditetsbehov.
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Not 16 Upplupna kostnader

Upplupna semesterléner och Ioner inklusive sociala avgifter
Ovriga upplupna kostnader
Summa

Not 17 Gvriga forutbetalda intikter
Ovriga forutbetalda intakter
Summa

Finansieringsanalys

Not 18 Kostnader

Kostnader enligt resultatrakningen
Avskrivningar
Kostnader

32 (33)
2005-12-31 2004-12-31
632 460
235 189
867 649
354 275
354 275
2005 2004
20 920 20 032
-201 -188
20719 19 844
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33 (33)
(tkr) 2005 2004 2003 2002 2001
Laneram Riksgaldskontoret

Beviljad 1000 1000 600 600 600
Utnyttjad 643 478 584 281 224
Kontokrediter Riksgaldskontoret

Beviljad 4000 4000 4000 4000 4000
Maximalt utnyttjad 3459 3740 2893 2256 2581
Réntekonto Riksgédldskontoret

Ranteintakter 0 0 0 0 0
Réntekostnader 34 45 48 48 48
Avgiftsintakter

Avgiftsintékter som disponeras

Beraknat belopp enligt regleringsbrev 0 0 0 0 0
Avgiftsintakter 7115 6177 2542 2201 3395
Anslagskredit (Ej tillamplig)

Anslag (Ej tillamplig)

Bemyndiganden (E;j tillamplig)

Personal

Antalet arsarbetskrafter (st) 12,1 12,1 10 8,8 8,8
Medelantalet anstallda (st) 12,1 12,9 11 10 9
Driftkostnad per arsarbetskraft 1709 1635 1489 1332 1417
Kapitalférandring

Arets -202 77 -815 576 63
Balanserad -649  -726 88 -488  -551




