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Statens haverikommissions arsredovisning
for rakenskapsaret 2006

1 VERKSAMHETENS INRIKTNING
11 UPPGIFTER

Statens haverikommission (SHK) inrdttades den 1 juli 1978 med uppgift att undersoka all-
varliga civila och militédra flygolyckor. En 6versyn av SHK:s verksamhet ledde fram till att
SHK fr.o.m. den 1 juli 1982 fick utredningsansvaret for alla olyckor och tillbud inom den
civila luftfarten.

Fr.o.m. den 1 juli 1990 (prop. 1989/90:104, bet. 1989/90:TU 23, rskr. 1989/90:265)
utokades SHK:s uppgifter. SHK fick dd ocksé ansvaret for att frdn sidkerhetssynpunkt un-
dersoka allvarliga olyckor och tillbud till olyckor inom sjofarten, sparbunden trafik och
annan verksamhet.

Fr.o.m. den 1 april 2006 (prop. 2005/06:12 bet. 2005/06:TU7, rskr 2005/06:143) in-
skranktes SHK:s uppgifter ndgot. SHK skall endast undersoka allvarliga olyckor och till-
bud till sddana olyckor som ror luftfartyg med en totalvikt av hogst 2 250 kg vilka inte
skall ha luftvirdighetsbevis, om en sddan undersdkning &r av betydelse fran sékerhetssyn-
punkt. Om héndelsen beror ett svenskt luftfartyg men héndelsen intridffat utomlands skall
en undersokning goéras endast, om det dr av synnerlig vikt fran sékerhetssynpunkt och en
undersokning inte gors i den stat inom vars territorium héndelsen intréffade.

Syftet med SHK:s undersokningar &r att
¢ sa ldngt som mojligt klarldgga savil handelseforloppet och orsaken till hindelsen som

skador och effekter i ovrigt,

e gec underlag for beslut om atgédrder som har som mal att forebygga att liknande handel-
ser intrédffar eller att begrinsa effekten av liknande hiandelser,

e ge underlag for en bedomning av de insatser som samhillets raddningstjanst har gjort i
samband med hindelsen och, om det finns skil dértill, for forbéttringar av rdddnings-
tjénsten.

1.2 VERKSAMHETSREGLERANDE BESTAMMELSER

Verksamheten regleras av lagen (1990:712) om undersékning av olyckor, forordningen
(1990:717) om undersdkning av olyckor och forordningen (1996:282) med instruktion for
Statens haverikommission.
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2 RESULTATREDOVISNING
21 VERKSAMHET

Generella mal

Regeringen har i SHK:s regleringsbrev for politikomrddet Transportpolitik angivit som mél
att transportpolitiken skall sdkerstédlla en samhillsekonomiskt effektiv och 1dngsiktigt hall-
bar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet. Vidare &r malet
inom verksamhetsomrade Forskning och analys att kontinuerligt forbéttra kunskapen om
transportsektorn med syfte att effektivt ndrma sig det transportpolitiska malet.

Malet for verksamhetsgrenen Haveriutredningar dr att SHK med sin verksamhet skall
bidra till att uppfylla det transportpolitiska delmalet om en séker trafik, dvs. att ingen skall
dodas eller allvarligt skadas till f6ljd av trafikolyckor inom transportsystemet. SHK skall
dértill med sin kompetens inom omrédet ocksé framja sékerheten inom andra samhéllssek-
torer. SHK skall faststilla olycksorsaken i varje undersokning. SHK skall slutligen ge sa-
dana synpunkter och rekommendationer till tillsynsmyndigheterna att framtida olyckor och
tillbud till olyckor forebyggs samt begédra aterrapportering fran respektive tillsynsmyndig-
het om i vilken utstrackning &tgérder har vidtagits i enlighet med rekommendationerna. For
dessa mal anges foljande aterrapporteringskrav.

ffterrapporteringskmv 1

Oversiktlig redogorelse for hur verksamheten bidragit till uppfyllandet av det transportpoli-
tiska delméalet om en séker trafik samt for hur verksamheten bidragit till frimjandet av si-
kerheten inom andra samhéllssektorer.

Aterrapportering

SHK har forutom de I6pande kontakterna i olika drenden haft sammanlagt sju méten med
sakerhetsmyndigheterna inom transportsektorn. Vid dessa moten har diskuterats sékerhets-
problem av olika slag, rapporteringsrutiner, EU-fradgor och andra réttsliga sporsmal av be-
tydelse for att uppna en sékrare trafik. Sdrskilt utvecklingen inom EU har uppmérksam-
mats och diskuterats.

Den nya lagstiftningen pd jarnvégssidan, som ér en f6ljd av sdkerhetsdirektivet inom
jarnvigomradet, kommer att trdda 1 kraft den 1 juni 2007. Fragor kring detta har diskuterats
med Jarnvégsstyrelsen. Med Luftfartsstyrelsen har frigor med anknytning till den lagéind-
ring som tridde ikraft den 1 april 2006 diskuterats. Andringen innebir en begrinsning av
SHK:s obligatoriska utredningsomradet inom luftfarten. Aterkommande vid mdtena med
sdkerhetsmyndigheterna ar ocksa frdgan om hur genomférandet av rekommendationer
skall effektiviseras. Det dr relativt vanligt att det fors en dialog med SHK om hur syftet
med en rekommendation pé bista sitt kan uppnas. Under ar 2006 har SHK i sina under-
sokningar inom transportomradet lyckats faststélla orsaken till alla olyckor och tillbud,
utom 1 ett fall, och ddrigenom i flertalet fall kunnat rekommendera tillsynsmyndigheterna
sakerhetshojande dtgiarder. SHK far dirigenom anses ha bidragit till uppfyllande av det
langsiktiga delmalet for trafiksékerheten att ingen skall dodas eller skadas allvarligt till
foljd av trafikolyckor.

Vad giller fraimjandet av sédkerheten inom andra samhéllssektorer &n transportsektorn &r
de rekommendationer som SHK ger till sdkerhetsmyndigheterna i de olyckor som inte ror
transportsektorn av sirskild betydelse. SHK anhéller ocksa vid sadana olyckor, i samband
med slutrapporten 6ver en olycka alternativt tillbud, om svar inom sex manader och foljer
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noggrant upp hur sikerhetsmyndigheten behandlar rekommendationerna. Aven med siker-
hetsmyndigheter utanfor transportomradet som Statens kdrnkraftsinspektion (SKI) och
Statens stralskyddsinstitut (SSI) halls I6pande kontakter genom moten dar sdkerhetspro-
blem m.m. diskuteras. Genom att olycksorsaken under 2006 faststéllts i alla olyckor som
inte avser transportomradet, genom de rekommendationer som ldmnats i dessa utredningar
samt genom samarbetet med olika sidkerhetsmyndigheter fir SHK:s verksamhet anses ha
frimjat sdkerheten ocksa inom andra samhéllssektorer.

SHK:s haveriutredare har, som forldsare/kursdeltagare medverkat i en lang rad sam-
manhang ddr sammankomsten och diskussionen fokuserat pa sédkerhetsaspekter.

Foljande urval kan ndmnas:

Foreldsare

Réddningsverkets hogre raddningskurs

Ostergdtlands Lins Brandbefilsforening

Brandskyddsforeningen Sodermanland

Stockholms Lans Brandbefdlsforening

Redovisning av branden i Hotell Borgholm f6r Svenska Brandskyddsforeningen
Kurs for utredare av olyckor i spartrafik

Flygchefsmote Luftfartsstyrelsen

Foreldasning vid Flygvapnets flygbefalsskola for Flygvapnets flygsékerhetsofficerare
Mote med Svensk Pilotforenings Flygsédkerhetsrdd

Mote med Svenska Flygforetagens Riksforbund

® 6 o 0o 0o 0o 0o o o o

Kursdeltagande

Réiddningsverkets seminarium om olycksundersokningar enligt lagen om skydd mot
olyckor

Réddningsverkets utbildningstraff for brandutredare

Crew Resource Management, (CRM) Trainers Course, Swedish Network for Human Fac-
tors (HFN) i Linkdping

International Society of Air Safety Invesigators (ISASI) workshop 1 Finland

Kurs i1 JAR-OPS 3 i Hooftdorpf

Maritime Investigation Course vid World Maritime University 1 Malmo
Réaddningstjanstovning Mérten pa Skavsta flygplats

Transport Safety Board VDR/AIS-utldsning och simulering samt materialanalys 1 Kanada
Integrated Safety Investigation Methodology i Kanada

Mote med Radet for ldrande fran olyckor i Karlskoga

Dessutom har utbildning/planering skett i seminarieform med hela SHK:s personal vid ett
flertal tillfallen. Seminarierna har framforallt behandlat fragor om verksamhetens inrikt-
ning och utveckling.

Aterrapporteringskrav 2 och 3

For aterrapporteringen av SHK:s verksambhet har i regleringsbrevet for ar 2006 angivits att
den skall ske enligt f6ljande indelning sdvitt inte annat anges: civil luftfart, civil sjofart,
sparbunden trafik, militir verksamhet och annan verksamhet. Aterrapporteringen skall, i de
fall dér olycksorsaken inte kunnat faststillas, redovisa och kommentera antalet fall samt
jamfora dessa under den senaste trearsperioden och kommentera utfallet. SHK skall redo-
visa rekommendationer som ldmnats till tillsynsmyndigheterna och jamfora dessa med
rekommendationer som ldmnats under den senaste tredrsperioden. Kommentarer skall 14m-
nas till de fall d& rekommendationerna inte har beaktats.
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Ovriga mdl och dterrapporteringskrav

For haveriutredningarna anges i regleringsbrevet att antalet inkomna och avgjorda drenden
respektive antalet inledda och avslutade undersokningar skall redovisas. Malet avseende
handldggningstider anges i regleringsbrevet till hogst nio manader for militdra drenden och
1 genomsnitt nio manader for civila luftfartsdrenden och hogst ett ar for civila sjofartsdren-
den, drenden rérande sparbunden trafik och drenden rérande annan verksambhet.

SHK skall redovisa och kommentera handldggningstiden under den senaste trearsperio-
den. Kommentarer skall 1amnas till de fall dar malet inte uppnatts. Vidare skall redovisas
hur handliaggningstiden for utredningar har paverkats genom de ytterligare medel som har
tillforts myndigheten.

Aterrapportering

SHK:s redovisning av verksamheten foljer den anvisade indelningen. SHK har valt att full-
gora aterrapporteringen genom att forst redovisa statistik fran varje omrade avseende de tre
senaste aren och att darefter for varje omrade kommentera olycksorsaker, rekommendatio-
ner och andra forhallanden av intresse for mélens uppfyllande.

Statistik presenteras for varje omréde i tre tabeller. Tabell 1 innehéller antalet inkomna
och avgjorda drenden. Tabell 2 (for civil luftfart tabell 2a och 2b) redovisar antalet drenden
som foranlett beslut om inledande av undersokning, antalet delegerade drenden, antalet
slutrapporter och 1 vilken utstrackning den sannolika olycksorsaken faststillts. Tabell 3
redovisar vad som skett med de av SHK avgivna rekommendationerna.

SHK vill 1 ssmmanhanget peka pa att tillbud inte sdrredovisas. Anledningen ar framst
att det ofta &r en slump om en hédndelse far sddana konsekvenser att den enligt lagstiftning-
en skall bedomas som olycka eller tillbud. I ménga fall finns det vid en mindre olycka ock-
sd omstindigheter som gor att det samtidigt dr frdga om ett tillbud till en storre, allvarlig
olycka. Det avgorande for om héndelsen skall utredas bor enligt SHK:s mening hellre vara
den potentiella risken for allvarlig olycka.

Rekommendationerna redovisas med angivande av antalet under aret avgivna, genom-
forda/ej genomforda rekommendationer samt med utgdende och ingdende balans med hén-
syn till kvarvarande 6ppna rekommendationer vid érets slut respektive borjan. En rekom-
mendation anses vara genomford om syftet med rekommendationen har uppfyllts &ven om
siakerhetsmyndigheten har valt en annan vig for genomforandet 4n den som SHK foresla-
git. Att rekommendationen inte genomfors innebér att sikerhetsmyndigheten har tagit slut-
lig stdllning och beslutat att inte vidta ndgon atgird med anledning av rekommendationen.

2.2, VERKSAMHETSUTVECKLING

2.2.1 Civil luftfart

Tabell 1. In- och utgaende balans.

Ar 2004 2005 2006
Ingaende balans 27 29 24
Nyinkomna arenden 170 127 152
Avgjorda arenden 168 132 151
Utgaende balans 29 24 25
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Tabell 2 a Inledda undersékningar
Kategori 2004 2005 2006
Inledda Deleg. Inledda Deleg. Inledda Deleg.
Tunga fpl' 4 1 8 1
Flermotoriga latta fpl 1 1 2 -
Enmotoriga fpl 8 7 3 4? 2
Sjoflygplan enmotoriga 4 - - -
Helikoptrar 9 5 6 -
Gyroplan - - - _
Segelflygplan 1 14 1 7 1 5
Ultralatta fpl - 3 3 - -
Ultralatta sjofpl - 1 - -
Héangglidare - 1 - -
Ballonger 2 3 - -
Flygskarmar 7 4 1 - -
Summa 36 14 27° 14 21 8
Tabell 2 b Slutrapporter
2004 2005 2006
Tunga fp!' Tunga fpl 3 3 6
Flermotoriga latta fpl Flermotoriga latta fpl 2 - 2
Enmotoriga fpl Enmotoriga fpl 11 7 6
Sjoflygplan Enmotoriga sjofpl 4 2 -
Helikoptrar Helikoptrar 4 8 2
Gyroplan - - -
Segelflygplan Segelflygplan - 2 -
Ultralatta fpl Ultralatta fpl 2 - 3
Ultralatta sjofpl 1 - -
Hangglidare Hangglidare - - -
Ballonger Ballonger 1 2 2
Flygskarmar Flygskarmar 8 5 2
Summa 36 29 23
Sannolik olycksorsak 35 27 22
faststalld

1 Med tunga flygplan avses flygplan med en hogsta tillaten flygmassa som overstiger 5 700 kg.

2
Enmotoriga flygplan; 4 inledda + 1 inledd men dérefter beslut att inte utreda

3 Av inledda undersokningar 2005 ar ett drende (ultralétta flygplan) avskrivet p.g.a. att planet, som sjunkit till botten i den sjo dér olyckan intréf-
fade, inte kunnat dterfinnas.
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Tabell 3. Rekommendationer
Ar 2004 2005 2006
Ingdende balans 28 27 37
Avgivna 21 20 31
Genomférda 22 6 30
Ej genomforda - 4 1
Utgaende balans 27 37 37

SHK foljer gillande internationella bestimmelser i Chicagokonventionen ICAO Annex 13
betraffande vilka luftfartsolyckor och luftfartstillbud som skall undersokas. Chicagokon-
ventionen géller dock inte for andra luftfartyg 4n sddana for vilka luftvirdighetsbevis ut-
fardats. SHK:s skyldighet att utreda allvarliga olyckor eller tillbud till sddana olyckor har
dérfor 1 svensk lag inskrénkts fr.o.m. den 1 april 2006. SHK skall saledes enbart utreda
allvarliga olyckor och tillbud avseende luftfartyg med en total vikt av hogst 2 250 kg vilka
inte skall ha luftfardighetsbevis, om en sddan undersokning ir av betydelse fran sdkerhets-
synpunkt.

Den 6kade utredningsresurs for den tunga och yrkesméssiga luftfarten som denna for-
andring kunde ha inneburit har i1 viss mén uteblivit till f6ljd bl.a. av att en halv tjanst under
delar av aret varit obesatt pa grund av sjukskrivning 4tf6ljd av sjukpension.

Antalet inledda undersokningar beror till stor del pa det faktiska utfallet, vad avser ska-
dor pd ménniskor, materiel och milj6, av handelser vilket slumpmaéssigt varierar frén ar till
ar. Totalt har SHK under éret inlett undersdkning av 21 olyckor och tillbud. Férdelningen
av dessa har 1 forhéllande till de senaste dren forskjutits at fler undersokningar inom yr-
kesmaéssig flygverksamhet och férre undersokningar inom privat flygverksamhet. SHK
anser att detta dr en naturlig och riktig utveckling.

Inom den tunga luftfarten har atta nya undersékningar inletts vilket &r avsevirt mer &n
under de senaste tva aren. En av dessa ar ett tillbud som intrdffade under inflygning till
Kalmar flygplats med ett trafikflygplan av typen DHC8-Q 400 med 73 personer ombord.
Ett fel i ena motorns propeller resulterade 1 att forarna av olika skél var mycket néra att
forlora kontrollen 6ver flygplanet.

En annan unders6kning avser den olycka som intriffade dver Falsterbokanalen dé véns-
ter vinge separerade fran ett av Kustbevakningens flygplan av typen Casa 212 varvid det
stortade 1 havet och fyra beséttningsmén omkom.

Totalt inleddes undersokning av 21 olyckor och tillbud och atta undersokningar delege-
rades inom den icke yrkesméssiga luftfarten till beroérda intresseorganisationer.

Under aret har totalt 23 slutrapporter publicerats av vilka tio avser yrkesmaéssig luftfart.

En av dessa avser ett allvarligt tillbud som intridffade efter starten frén Véx-
jo/Kronobergs flygplats med ett flygplan av typen DHC8-Q 400 med 61 personer ombord.
Kort efter lattningen forlorade férarna temporért kontrollen 6ver flygplanet till f6ljd av
bl.a. missforstand betriffande autopilotens funktion. I slutrapporten ldmnas en rekommen-
dation att vid certifiering av nya flygplanstyper tillse att det finns system som varnar nér
autopiloten inte aktiverats efter inkopplingsforsok.

Slutrapport ldmnades vidare gillande SHK:s undersokning av en s.k. buklandning pa
Arlanda flygplats med ett flygplan av typen Cessna 560 XLT till f6ljd av skador pé land-
stéllet. Skadorna hade sannolikt uppstatt i samband med den tidigare landningen och star-
ten vilka skedde pd en mycket ojdmn rullbana. Flygoperationer med denna typ av moderna
mindre jetflygplan pa fore detta militira Gststatsflygfilt kan forvantas 6ka 1 framtiden.
SHK har dérfor i utredningen lamnat bl.a. tvd rekommendationer till Luftfartsstyrelsen
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avseende klassificering av landningsbanors ytskikt och ytjaimnhet samt informationskrav
om aktuell ytbeldggning i publicerad information om internationella flygplatser.

Under éret publicerades ocksa slutrapporten avseende den omfattande undersokning
som utforts av en olycka som intridffade ndra Haradsskdr med en rdddningshelikopter av
typen Sikorsky S-76C. I samband med en akut ambulansflygning under morker slog heli-
koptern ner i vattnet och sjonk. Besdttningen, som bestod av fem personer, hamnade i vatt-
net och utsattes for stor fara innan de rdddades. Undersokningen visar att forarna under-
skattade svarigheten att landa under rddande omstandigheter samt att det forekommit bris-
ter 1 efterlevnaden av operativa procedurer. Denna typ av yrkesmaéssig helikopterverksam-
het betraktas som en av de mest krdvande, savél tekniskt som operativt. Undersdkningen
har resulterat i fyra rekommendationer avseende sddan verksamhet.

Totalt limnades sex slutrapporter avseende tung luftfart vilket dr ungefar dubbelt sa
manga som de senaste tva aren. Utredningar inom den yrkesmassiga luftfarten &r vanligtvis
omfattande och komplicerade. De berdr fler ménniskor dn utredningar inom den icke yr-
kesmadssiga luftfarten och kraver dérfor storre arbetsinsatser och tar langre tid. Som regel
oversitts slutrapporter, som berdr yrkesmaéssig flygverksamhet eller utlandskt registrerade
luftfartyg, till engelska. Vidare skall 1 vissa av dessa utredningar utlindska myndigheter
ges tillfdlle att under 60 dagar ta del av ett utkast och vid behov ldmna synpunkter, ndgon-
ting som paverkar tidsatgangen.

Den sannolika olycksorsaken har kunnat faststéllas i samtliga unders6kningar utom en.
Det fallet avser en olycka som intrdaffade pa Optands flygplats med ett enmotorigt flygplan
av typen Cessna U206G i samband med fallskdrmshoppning. Kort efter starten med totalt
sju personer ombord stortade flygplanet i marken och fattade eld. Fyra av de ombordva-
rande omkom och tre skadades allvarligt. Pa grund av att féraren omkom och svarigheten
att gora en fullstdndig teknisk undersdkning av flygplanet som fick omfattande brandska-
dor har SHK inte med sékerhet kunnat faststélla olycksorsaken.

Ar 2005 och 2004 kunde olycksorsaken inte faststillas i tva respektive en undersdkning.

Undersokningarna har givit underlag for Luftfartsstyrelsens beslut om atgarder for att
forebygga liknande héndelser. SHK har lamnat sammanlagt 31 rekommendationer till
Luftfartsstyrelsen vilket dr ca 50 % mer dn under de tva foregdende aren. SHK foljer sedan
ar 1998 kontinuerligt upp vilka dtgiarder som vidtas av Luftfartsstyrelsen med anledning av
ldimnade rekommendationer. Under aret har Luftfartsstyrelsen tagit beslut om att genomfo-
ra 30 ldamnade rekommendationer och avstatt fran att genomfora en av dem. Det géllde en
rekommendation i rapporten (RL 2003:33) avseende utredningen av en olycka dir ett ultra-
latt flygplan fick motorstopp. SHK rekommenderade Luftfartsverket att stilla krav pa att
ultralitta flygplan, i de fall inte brénsletillforseln till motorn sker med hjélp av sjélvtryck,
skall vara forsedda med dubbla oberoende brianslepumpar. Luftfartsverket har uppgivit att
man inte avser att vidta nagon atgérd. SHK vidhaller sin uppfattning att rekommendationen
4r motiverad. Aren 2005 och 2004 fanns fyra respektive ingen rekommendation som inte
genomfordes.

Den genomsnittliga handldggningstiden for undersokningar som férdigstilldes under ar
2006 har varit 12,5 manader och under &r 2005, var den genomsnittliga handldggningstiden
atta manader och ar 2004 7,8 manader.

De langa handldggningstiderna under 2006 beror till stor del pa att forhallandevis
manga drenden, bade inkommande och avslutade, avser tung yrkesméssig luftfart som en-
ligt vad som ovan sagts dr tidskrdvande. Det var ocksa véntat att den genomsnittliga hand-
laggningstiden for luftfartsarenden skulle 6ka 2006 d& de mindre olyckorna efter den 1
april 2006 inte ldngre skulle utredas. Malet dndrades ocksé fran 1 genomsnitt sex ménader
under 2004 och 2005 till i genomsnitt nio manader under 2006. Vid halvarsskiftet hade 16
rapporter (rétteligen 15 och ett avskrivet drende) ldmnats och den genomsnittliga hand-
laggningstiden var 13,7 manader. Under andra halvéret berdknades 15 utredningar bli far-
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diga och den genomsnittliga handlaggningstiden berdknades till 10 ménader. I stéllet slut-
fordes endast dtta utredningar och handldggningstiden sjonk bara till 12,5 manader. For-
klaringen torde vara att det intrdffade fyra stérre olyckor under oktober manad med ménga
dodsfall. Detta har paverkat mojligheten att arbeta med de éldre utredningarna. Som
ndmnts ovan har personalstyrkan ocksa periodvis varit decimerad under aret.

SHK har under éret, som ackrediterad representant enligt ICAO Annex 13, engagerats i
sex nya undersdkningar som leds av utlindska myndigheter. Aven om antalet &r nagot lig-
re &n normalt har dessa kravt avsevdrda arbetsinsatser fran utredningschefernas sida utan
att detta aterspeglas 1 SHK:s statistik for genomsnittlig utredningstid.

222-225
Allmdint civil sjofart, sparbunden trafik, militir verksamhet och annan verksamhet

Generellt giller att undersokningarna av olyckor och tillbud inom civil sjofart, sparbunden
trafik, militdr verksamhet och annan verksambhet i stor utstrickning dven under 2006 har
bedrivits med externa haveriutredare och experter, dvs. personal som inte dr heltidsanstélld
vid SHK utan har andra huvudarbetsgivare. Orsaken hértill &r att utredningscheferna som
anstéllts for att driva utredningar avseende sjofart, sparbunden trafik och militdr verksam-
het anstilldes under forsta kvartalet 2006. De dr séledes nyanstillda och ensamma inom sitt
omrade. De kan inte ensamma driva alla utredningar varfor de externa utredarna som ar vél
insatta i de gamla utredningarna fétt fortsitta att driva en del av dessa. P4 grund hérav har
tidsramarna om nio respektive tolv manader i flera fall 6verskridits.

2.2.2 Civil sjofart

Tabell 1. In- och utgaende balans.

Ar 2004 2005 2006
Ingédende balans 1 4 3
Nyinkomna arenden 69 190 148
Avgjorda drenden 66 191 147
Utgaende balans 4 3 4

Tabell 2. Inledda undersokningar och slutrapporter

Ar 2004 2005 2006
Inledda undersokningar 4 2 3
Delegerade till SjoV 1 - 2
Avgivna slutrapporter 1 3 2
Sannolik olycksorsak 1 3 2
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Tabell 3. Rekommendationer

Ar 2004 2005 2006
Ingaende balans 0 - 6
Avgivna 3 6 4
Genomfoérda 9 - 5
Ej genomforda - - 1
Utgaende balans - 6 4

Vid ingéngen av ar 2006 fanns tre pagdende drenden. Under aret inkom 148 nya drenden. |
tre av dessa inleddes undersokning och tva drenden delegerades till Sjofartsinspektionen.
Det stora antalet nya drenden forklaras av att Sjofartsinspektionen sedan hosten 2004 till
SHK vidarerapporterar alla tillbud och olyckor avseende civil sjofart som rapporteras till
inspektionen.

De drenden dér undersokning inleddes ar foljande.

Den 1 juli 2006 kolliderade en s.k. RIB bét med ett sjomérke, en boj, varvid en person
omkom. Olyckan bedomdes dven som ett tillbud till en dnnu allvarligare olycka.

Den 14 juli 2006 korde passagerarfartyget S:t Erik in 1 en kaj 1 Goteborg. Vid olyckan
fick ett tiotal personer littare skador. Fartygets stdv blev kraftigt intryckt.

Den 2 november 2006 forliste handelsfartyget Finnbirch pé internationellt vatten mellan
Oland och Gotland. Vid olyckan omkom tvé beséttningsmin medan 12 kunde riddas.
Réddningsoperationen var mycket svér pga. dels kraftig sjohdvning, dels att fartyget hade
mycket stor slagsida innan det slutligen sjonk. Utredningen innehéller en méngd frage-
komplex bl.a. rérande fartygets lastning och stabilitet m.m. samt fragor kring savél radd-
ningsoperationen som fartygets egen raddningsutrustning.

Under aret lamnades slutrapport i tvd drenden.

Den forsta rapporten avser en olycka den 24 november 2004 da passagerarfirjan Casino
Express 1 hért vader gick pd grund utanfor Umead. Fartyget sprang lick och maskinrummet
vattenfylldes delvis. 39 passagerare och 10 beséttningsmén fick evakueras frén fartyget.
Utredningstiden var 21 manader. Utredningstiden forklaras till en del av utredningens om-
fattning. Den huvudsakliga orsaken dr emellertid att samtliga utredare, och under viss tid
dven ordforanden 1 kommissionen, varit knutna till SHK som extra personal och siledes
haft ocksa andra arbeten att ta hansyn till.

Den andra rapporten avser fartyget Titus som 1 mycket hért vider under en resa mellan
Rotterdam och K&penhamn fick en lastforskjutning som orsakade skador pa fartyget. Den
langa utredningstiden, 22 manader, forklaras av hog arbetsbelastning hos de externa utre-
darna.

Handldggningstiden for de tre rapporter som ldmnades under 2005 var 19 manader och
1 dag, 16 ménader och 24 dagar och 22 ménader och 3 dagar. Handlaggningstiden for den
rapport som ldmnades 2004 var 17 méanader och 26 dagar.

Olycksorsaken har kunnat faststéllas i samtliga undersokningar dren 2006, 2005 och
2004.

Under ar 2006 lamnades fyra rekommendationer (ingaende balans var sex). Fem re-
kommendationer genomfordes under aret. En rekommendation genomfordes inte. Det gill-
de en rekommendation i rapporten (RS 2005:03) avseende utredningen av en kollision den
16 februari 2004 mellan passagerarfdrjan Stena Nautica och torrlastfartyget Joanna dér
SHK rekommenderade Sjofartsverket att utarbeta metoder for att kunna vérdera dels ett
rederis sdkerhetskultur, dels i hur hog grad kulturen har implementerats och genomsyrar
foretaget. Sjofartsverket har uppgivit att man inte avser att folja rekommendationen. SHK
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vidhaller sin uppfattning att rekommendationen ir motiverad. Aren 2005 och 2004 limna-
des sex respektive tre rekommendationer och ingen respektive nio rekommendationer ge-
nomfdrdes. Ar 2005 och 2004 fanns ingen ej genomford rekommendation.

2.2.3 Sparbunden trafik

Tabell 1. In- och utgaende balans.

Ar 2004 2005 2006
Ingaende balans 4 3 4
Nyinkomna arenden 5 12 13
Avgjorda drenden 6 11 1
Utgaende balans 3 4 6

Tabell 2. Inledda undersokningar och slutrapporter.

Ar 2004 2005 2006

Inledda undersdkningar 2 3 3
Delegerade till JVS - - -
Avgivna slutrapporter 2 2 1

Sannolik olycksorsak 2 2 1

Tabell 3. Rekommendationer

Ar 2004 2005 2006
Ingdende balans - 16 2
Avgivna 16 3 5
Genomférda - 17 7

Ej genomférda - - -

Utgaende balans 16 2 -

Vid ingangen av ar 2006 fanns fyra pagaende drenden inom omradet sparbunden
trafik (spartrafik). Under aret inkom 13 drenden. I tre av dessa inleddes undersok-
ning.

Av de fyra undersdkningar som pégick vid arets bdrjan var tre av mer omfattande karak-
tér, sirskilt giller detta undersdkningen kring branden i ett tunneltdg vid Rinkeby tunnel-
banestation i maj 2005.

Den forsta under ar 2006 inledda undersokningen avser ett tillbud den 19 januari 2006
da ett pendeltag skulle backas tillbaka till Visterhaninge station pga. ett formodat tekniskt
fel. Den sista tvavagnsenheten, som alltsé gick framst innan taget vinde tillbaka till statio-
nen, visade sig ha lossnat fran de 6vriga vagnarna och kom ndgra minuter efter de dvriga
vagnarna helt okontrollerat rullande in pa Véasterhaninge station. Ingen manniska skadades.
Undersokningen omfattar sdvél tekniska som operativa och regelverksméssiga forhallan-
den.

Den andra unders6kningen avser ursparning av en timmerlastad vagn i ett godstdg mel-
lan Vikingstad och Linkdping pa kvéllen den 29 mars 2006. Timmervagnen vélte mot det
bredvidliggande sparet sa att lasten av timmer hamnade pa detta. Innan lokforaren 1 mork-
ret hann kontrollera vad som hént och via trafikledningen stoppa trafiken pa det bredvid-
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liggande sparet kom ett resandetdg och korde in 1 timret. Motorvagnen sparade ur och tva
timmerstockar trdngde in i fordonet. Sju personer fordes till sjukhus. Dock skadades ingen
allvarligt. Ursparningen berodde pa att en hjulaxel brustit efter varmgang 1 ett axellager.

Den tredje undersokningen avser en kollision den 22 september 2006 i samband med
vaxling av ett lok 1 Hallsberg. Foraren av loket hade ldamnat detta for att kontrollera ett
uppkommet fel nér loket satte sig i rorelse mot de uppstéllningsspér for lok som fanns i
ndrheten. Foraren hoppade upp pa loket och forsdkte bromsa, men lyckades inte undvika
en sammanstdtning med uppstéllda lok. Vid olyckan skadades foraren och inblandade lok
fick omfattande skador.

En rapport har ldmnats betrdffande kollisionen mellan ett resandetég, Kustpilen, och en
lastbil 1 Nosaby utanfor Kristianstad 1 september 2004. Olyckan orsakades av att lastbilen,
som befann sig mitt pd plankorsningen ndr bommarna félldes, inte direkt kordes ut ur kors-
ningsomradet utan blev pakord av tdget som kom i hog hastighet. Tva personer omkom,
fyra skadades allvarligt och 44 personer skadades lindrigt. Utredningstiden, 20 ménader,
forklaras framfor allt av att de tva tillgdngliga utredarna varit engagerade 1 flera andra pa-
rallella utredningar.

Genom att tillgdngliga utredare fétt bedriva flera omfattande och komplicerade drenden
parallellt under aren 2005 och 2006 har férseningar uppkommit. Under 2006 drabbades
den tekniska utredningschefen inom spartrafikomradet dessutom av allvarlig sjukdom och
kunde inte tjdnstgora under drygt 3 ménader. Han var ocksé hért belastad i sitt ordinarie
arbete. Under hosten 2006 genomfordes en upphandling av konsulter med generalistkun-
skaper inom spartrafikomradet for att bistd vid undersdkningar. Rekrytering av ytterligare
fast personal pagar och kan slutforas inom kort.

Utredningstiden for de tvé drenden som avslutades 2005 var 18 respektive 13 ménader.
Utredningstiden for de tva drenden som avslutades 2004 var 21 respektive 18 ménader.

Olycksorsaken har kunnat faststéllas 1 samtliga utredningar 2006, 2005 och 2004.

Under 2006 lamnades fem rekommendationer (ingédende balans var tva) under aret
genomfordes sju rekommendationer. Motsvarande siffra for aren 2005 och 2004 var tre
respektive sexton avgivna rekommendationer och 17 respektive ingen genomford rekom-
mendation. Aren 2006, 2005 och 2004 fanns ingen ej genomford rekommendation.

2.2.4 Militar verksamhet

Tabell 1. In- och utgaende balans.

Ar 2004 2005 2006
Ingaende balans 6 7 5
Nyinkomna arenden 9 10 1
Avgjorda arenden 8 12 10
Utgaende balans 7 5 6

Tabell 2. Inledda unders6kningar och slutrapporter.

Ar 2004 2005 2006
Inledda undersdkningar 1 2 2
Delegerade till FM 2 1 1
Avgivna slutrapporter 1 3 1

Sannolik olycksorsak 1 3 1




STATENS HAVERIKOMMISSION ARSREDOVISNING 2006
16 (38)

Tabell 3. Rekommendationer

Ar 2004 2005 2006
Ingdende balans 1 6 34
Avgivna 6 28" 5
Genomférda 1 - 6

Ej genomférda - - -

Utgaende balans 6 34 33

1 Felaktigt angavs forra aret 26 avgivna. Det skall vara 28.
Utgaende balans for 2005 skall saledes vara 34.

Vid ingdngen av ar 2006 fanns fem pdgaende drenden. Under aret inkom elva nya drenden.
I tva av dessa inleddes undersokning och ett drende delegerades till Forsvarsmakten.

De drenden dér undersokning inleddes ar f6ljande.

Den 11 oktober 2006 intrédffade ett tillbud till allvarlig olycka i Bottenviken vid auto-
matkanonskjutning frdn en Jas 39, fran det tjeckiska flygvapnet, mot mal draget av en Lear
35. Denna drog ett skjutmal pa ca 600 meters avstand och ett reservmal pa ca 15 meters
avstand. Skjutningen skedde mot reservmalet.

Den 24 oktober 2006 sjonk, under transport av manskap, en stridsbat 90 H utanfor Uto.
Samtliga, 17 personer, ombord ldmnade fartyget och hamnade i1 vattnet. Alla rdddades.
Ingen skadades allvarligt.

Under éret ldmnades slutrapport i ett drende.

Rapporten avser en olycka den 13 juni 2004 d4 tva stridsbéatar, 90 H, kolliderade vid
Sollenkroka i Stockholms skérgard. Batarna var pa aterfard frdn en 6vning. Tva varnplikti-
ga soldater omkom. Utredningstiden var 21,5 manader. Den ldnga utredningstiden berodde
delvis pa att den av Sjol anvisade operative experten, som var bosatt i Géteborg, under
hosten 2004 fick allt svarare att avsétta tid for arbetet med utredningen pa grund av sjuk-
dom i familjen. I bérjan av 2005 kunde han inte nidrvara vid moéten i Stockholm och ett
haverisammantréide fick instéllas. Det var svart att fi annan operativ experthjélp frdn Sjol
men SHK fick bitrdde av en teknisk expert med djupa kunskaper pa foreskriftsomradet.
Andra omsténdigheter som bidrog till den 1dnga utredningstiden var att i arbetet med att
utrona varfor olyckan hiant hade SHK svart att fa fram uppgifter om hur stridsbatsverksam-
heten styrs och leds samt vad utbildningen omfattar och hur den bedrivs. Regelverket var
komplext, inte fullstindigt och ibland motstridigt. Utredningen krédvde ocksé en omfattande
insats av SHK:s expert pa samverkan méinniska — teknik—organisation (MTO-expert).

Handldggningstiderna for de tre rapporter som ldmnades 2005 var 23, 33 och 20 mana-
der. Handldggningstiden for den rapport som ldimnades 2004 var 18 manader.

Olycksorsaken har kunnat faststillas 1 samtliga undersékningar aren 2006, 2005 och
2004.

Under ar 2006 1damnades fem rekommendationer (ingédende balans var 34). Sex rekom-
mendationer genomfordes under dret. Motsvarande siffror for dren 2005 och 2004 var 28
respektive sex ldmnade rekommendationer och ingen respektive en genomfoérd rekommen-
dation. Aren 2006, 2005 och 2004 fanns ingen ej genomford rekommendation.
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2.2.5 Annan verksamhet

Tabell 1. In- och utgaende balans.

Ar 2004 2005 2006
Ingdende balans 2 4 5
Nyinkomna arenden 9 12 10
Avgjorda arenden 7 11 9
Utgaende balans 4 5 6

Tabell 2. Inledda unders6kningar och slutrapporter.

Ar 2004 2005 2006
Inledda undersdkningar 3 2 4
Delegerade till annan 1 - -
Avgivna slutrapporter 1 1 3
Sannolik olycksorsak 1 1 3

Tabell 3. Rekommendationer

Ar 2004 2005 2006
Ingdende balans 8 13 5
Avgivna 15 5 16
Genomférda 10 13 9

Ej genomférda - - -

Utgaende balans 13 5 12

Vid ingdngen av ar 2006 fanns fem pdgaende drenden inom kategorin annan verksamhet.

Under aret inkom tio drenden. Undersokning inleddes i fyra av dessa.

Den 27 januari 2006 kérde en turistbuss med 51 personer ombord av viag E18/E20 vid
Hogsjon véster om Arboga. Bussen vilte och kom slutligen att kana pé taket nedanfor den
vagsldnt som fanns pa platsen. Vid olyckan trycktes busstaket in. Nio personer omkom och
ytterligare nio skadades mycket allvarligt. Ovriga 33 personer i bussen 4samkades skador
av olika svarighetsgrad. 25 personer lag sammanlagt 242 dygn pa sjukhus. Pa grund av att
bussen dels lag pé taket, dels var mycket deformerad blev rdddningsoperationen komplice-
rad och langdragen. Den sista levande passageraren togs ut ur vraket ca 3,5 tim efter kra-
schen.

Den 15 juli 2006 intrdffade en olycka med bergbanan pa Lisebergs nojesfilt 1 Goteborg.
Under uppférd lossnade ett vagnsitt frdn den kedja med vilken vagnarna dras till toppen.
Eftersom den bromsanordning som skulle forhindra att vagnarna i sadant fall skulle &dka
bakat var defekt, rusade vagnarna okontrollerat tillbaka ner till av- och péstigningsplatsen
och kolliderade med bakomvarande vagnar dir avstigning just pagick. Sammanlagt var 36
personer inblandade i olyckan, varav 21 fordes till sjukhus med lindriga skador. Lyckliga
omstandigheter ledde till att ingen person dsamkades allvarliga skador.

Den 18 oktober 2006 exploderade en bufferttank innehallande ca 100 m® oxygen vid
AGA:s luftgasfabrik 1 Oxelosund. Vid explosionen spreds fragment och storre delar 6ver
ett stort omrade. Ingen méanniska skadades allvarligt vid explosionen, men det uppkom
omfattande materiella skador pé dels luftgasfabriken, dels vissa omkringliggande byggna-
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der. Prelimindra unders6kningsresultat visar att explosionen orsakades av att det aktuella
tryckkarlet hade utmattningssprickor av mycket stor omfattning.

Den 20 december 2006 intraffade ett mycket omfattande jordskred vid Smarod sdéder om
Munkedal i Bohuslin. Ett stort antal trafikanter korde ned i raset och ett tdg riskerade att
spara ur. Dock skadades ingen person allvarligt. Vag E6 och Bohusbanan totalforstordes
pa en stricka av ca 300 m.

Under éret ldmnades slutrapport i tre d&renden. Den fOrsta rapporten avsag en kollision
den 19 oktober 2004 mellan en lastbil och tvd personbilar pd vig E65 mellan Oxie och
Svedala. Vid olyckan omkom fem personer. Lastbilen korde at fel hall pa den dstgaende
korbanan pa motorvigen. Olyckan orsakades av att lastbilschaufforens forméga att pé ett
sdkert sdtt framfora fordonet var kraftigt nedsatt av en hog alkoholhalt i blodet och en hog
trotthetsniva. Utredningstiden uppgick till 20 manader.

Den andra rapporten avsag en olycka den 27 juli 2004 med linbanan vid fjéllet Nuolja 1
Abisko. Vid olyckan lossnade en linklimma som normalt haller fast stolen vid linan. En
stol med tva passagerare gled baklédnges pa linan och kolliderade med den bakomvarande
stolen som ocksa hade tva passagerare. En person omkom och en annan skadades allvar-
ligt. Ytterligare tva personer fick lindrigare skador.

Olyckan orsakades av brister i dels foretagets arbete med riskbedomning av arbetet samt
utbildning och instruktioner for den personal som arbetade vid linbanan, dels myndigheter-
nas tillsynsverksamhet. En bidragande orsak till olyckan var att tillsynsverksamheten av
linbanor for persontransport dr uppdelad pa flera myndigheter och att &terkommande be-
siktningar inte har ett helhetsperspektiv pa verksamheten.

Réaddningsinsatsen som f6ljde tog orimligt 1ang tid. Sammanlagt tog det 5-5,5 timmar,
innan de skadade anldnde med helikopter till sjukhus. Merparten av den tiden gick &t for att
fa ner de skadade fran fjillet till dalstationen. Utredningen tog 22 manader att slutfora.

Slutligen ldmnades en rapport om en brand i1 hotell Borgholms lokaler i Borgholm den 9
april 2004 i vilken tvd personer omkom och sammanlagt fem personer skadades.

Brandorsaken har inte kunnat faststéllas. Orsaken till att de bada gédsterna omkom finns
att finna i att hotellets brandskydd var otillrackligt och att det saknades nddvandig bered-
skap for atgdrder i samband med brand. Ofullstdndigt utférd myndighetstillsyn och brist-
ande uppfoljning av denna hade medfort att befintliga brister och fel i brandskyddet kunnat
kvarsta utan att bli atgdrdade. Utrymningslarmet i hotellet var ocksé behéftat med ett fel
som innebar att det slutade att larma efter ndgra signaler under ett kritiskt skede av bran-
den. Nir larmet ater startade efter ndgra minuter hade branden utvecklats sé att tita brand-
gaser hindrade utrymning lings de normala utrymningsvégarna. Utredningen tog 32 mana-
der.

De ldnga utredningstiderna forklaras dels av att de aktuella drendena inneholl ett stort
antal savél komplicerade som omfattande fragekomplex som skulle undersokas, dels av att
utredningspersonalen tvingats bedriva flera utredningar parallellt, vilket lett till forsening-
ar.

Utredningstiden for det 4rende som avslutades &r 2005 var 22 ménader och for det dren-
de som avslutades r 2004 var 13 ménader.

Olycksorsaken har kunnat faststéllas i samtliga utredningar 2006, 2005 och 2004.

Under 2006 ldamnades 16 rekommendationer (ingdende balans var fem). Under aret
genomfordes nio rekommendationer. Motsvarande siffror for 2005 och 2004 var fem re-
spektive 15 avgivna rekommendationer och 13 respektive tio genomforda rekommendatio-
ner. Aren 2006, 2005 och 2004 fanns ingen ej genomfdrd rekommendation.
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2.2.6 Internationella utredningar

Antal drenden som utreds av annan stat med svenskt deltagande

Ar 2005 2006
Ingdende balans 25 21
Nyinkomna arenden 10 10
Avgjorda arenden 14 5
Utgaende balans 21 26

Fr.o.m. 2005 redovisas antalet internationella utredningar dar SHK ingar som accrediterad
representant. Huvuddelen ror civil luftfart, i undantagsfall civil sj6fart. Under aret inkom
totalt 10 drenden. En accrediterad representant utsags i sex luftfartsdrenden. I ett sjofarts-
drende deltar SHK i en utredning som leds av den danska haveriutredarmyndigheten.

2.2.7 Internationell verksamhet

A terrapporteringskrav

En Oversiktlig redogorelse for den kunskap som inhdmtats 1 det internationella arbetet lik-
som for den nytta detta har for SHK:s verksamhet skall l&dmnas.

Aterrapportering

Representanter frdn SHK har under &r 2006 deltagit i féljande internationella konferenser

och méten:

— European Aviation Safety seminar i Athen

— Flight Safety Foundation Safety seminar i Paris

— Marine Accident Investigators International Forum (MAIIF), i Panama

— European Rail Association (ERA) méte med EU:s haverikommissioner, i januari i Lille

— European Rail Association (ERA) mote med EU:s haverikommissioner, i december i
Lille

— Nordic Rail Accident Investigators (NRAI), 1 Stockholm

— Nordic Rail Accident Investigators (NRAI), i Norge

— International Transportation Safety Association (ITSA) mote, i Canberra Australien

— Nordic AIG meeting i Danmark

— European Maritime Safety Agency (EMSA), Network of Technical Experts 1 Bryssel

— European Marine Accident Investigators International Forum (EMAIIF) i Malta

Deltagandet i ovan nimnda moéten &r i vissa fall en f6ljd av att SHK ar medlem 1 organisa-
tionen ifraga. Det viktigaste skélet dr dock att det 4r nodvéndigt for SHK att folja den in-
ternationella utvecklingen av sdkerhetsarbetet inom de olika transportslagen. For SHK:s
haveriutredare erbjuds ddrigenom kompetensutveckling samtidigt som kontakter med ha-
veriutredningsmyndigheter i andra ldnder skapas och vidmaktshalls. Det 16pande erfaren-
hetsutbytet dr liksom de personliga kontakterna av stor vikt, ndr olyckor med anknytning
till annat land skall undersdkas.

SHK deltar i CTG CMALI som &r en expertgrupp i sjoolycksutredning under EMSA.
Gruppen tréffas 2 ganger per ar och arbetar med samarbetsfragor, informationsutbyte och
hjélp till medlemsldnderna i frdga om haveriutredning. Bland de viktigare fragor som be-
handlats under aret dr upphandling av teknisk support och utbildning for medlemsldnderna
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1 utldsning av VDR (fardskrivare). Likasa pagar framtagande av en gemensam utbildnings-
standard och gemensamma utredningsmetoder, liksom utarbetande av forslag till en euro-
peisk hallning 1 IMO 1 forhallande till olycksutredningskoden som for narvarande &r under
omarbetning. Deltagandet i gruppen finansieras av EMSA.

Inom ERA byggs f.n. ett ndtverk med deltagare fran ERA:s sdkerhetsenhet och med-
lemsstaternas haverikommissioner. Nitverket hade sitt forsta mote 2005 och kan sédgas ha
kommit i arbete under 2006, bl.a. med ett antal arbetsgrupper som t.ex. har till uppgift att
ta fram gemensamma beddmningsgrunder for hur allvarlig en olycka skall anses vara
och hur rekommendationer arbetas fram etc. ERA anordnar moten 2—3 ggr/ar i Lille och
forutom aktuella frdgor ingdr ett visst métt av erfarenhetsiterforing fran de ldnder som re-
dan tidigare haft en oberoende haverikommission. Sverige har t.ex. informerat om hur
olycksutredningar hanteras gentemot polis och &klagare och hur rdgdngarna mellan den
juridiska provningen och vara sidkerhetsutredningar sakerstélls.

Alla rapporter som berdr yrkesmaéssig flygverksamhet eller berdr utlindskt registrerade
luftfartyg eller &renden pa andra omraden som har internationellt intresse dversitts till eng-
elska. Flera av SHK:s rapporter har forekommit i nationella och internationella tidskrifter.

Samtliga SHK:s rapporter laggs ut pa webbplatsen www.havkom.se och avndmarna
hédmtar ocksa rapporterna dérifran i stor omfattning. Detta medfor positiva effekter dels far
rapporterna en vésentligt storre spridning dn vad som annars skulle ha varit fallet, dels
uppstar administrativa besparingar genom minskad pappershantering. Genom en prenume-
rationstjénst pa nyhetsbrev via e-post, har media och allmidnheten mdjlighet att snabbt avi-
seras s fort nya rapporter laggs ut. SHK ldgger ocksa ut information om beslut och atgér-
der i uppméarksammade utredningar, personalférdndringar och annan information som kan
vara av intresse. Under 2006 har en ny funktion tillkommit som visar vilka utredningar
som pagar.

2.2.8 Personal

Organisation m.m.

Antalet anstéllda vid utgéngen av ar 2006 var 19 personer; en generaldirektor tillika have-
riutredare, 13 haveriutredare varav tre pé deltid, tre kanslister, en personalradgivare och en
arkivarie (anstilld i en annan myndighet) pé deltid. En administrativ assistent har under
aret arbetat pa en tidsbegriansad anstillning pa deltid. Utdver fast personal anlitas haveriut-
redare pé arvodesbasis vid behov.

Medeléldern pa haveriutredare var vid arsskiftet 53 ar och pa administrativ personal 51
ar.

Sex av haveriutredarna ar kvinnor och atta médn. Bland administrativ personal dr fem
kvinnor och en man.

SHK uppritthaller telefonberedskap alla tider pa dygnet enligt faststilld turlista for sex
haveriutredare. Ovriga haveriutredare ir alagda att vara antriffbara vid vistelse utanfor
arbetsplatsen.

I SHK:s instruktion &r fastlagt vilken kompetens som skall finnas foretradd hos haveri-
utredarna.

Sammansattningen sdg vid arsskiftet ut enligt foljande:

Generaldirektoren och tre utredare varav en pé deltid (40%) har domarerfarenhet.

P& omrédet civilt flyg finns fyra utredare, varav tvé arbetar pa halvtid. Tva av dem har
flygteknisk kompetens och tva har flygoperativ kompetens. P4 omradet militéra drenden
finns en utredare med flygoperativ och nautisk kompetens.
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En utredare har kompetens inom befolknings- och rdddningstjinst och tva utredare inom
omradet samspelet ménniska—teknik—organisation (MTO). P4 omrédet civil sjofart finns en
utredare med operativ kompetens och inom sparbunden trafik en med operativ kompetens.
Flertalet utredare har ocksé allmén teknisk sakkunskap

P& arvodesbasis anlitades tva utredare for militdra drenden, tre utredare for sjofart, en
utredare for sparbunden trafik och en utredare for riddningstjanst.

Arvodesanstillning hos SHK innebdér ett arvode pa 2000 kr i ménaden och 1 dvrigt er-
sattning for utfort arbete. I ovrigt anlitar SHK, liksom tidigare, sdrskilt forordnade experter
inom olika omriden.

Ovrigt

Diskussionsunderlag for utvecklingssamtal har tagits fram under aret och har anvénts som
stod 1 de individuella samtal som har genomf6rts med generaldirektdren.

Nya lonekriterier har tagits fram 1 samrdd med personalen. Kriterierna anvands som
bedomningsunderlag i arets lonerevision.

Planen for arbetsmiljoarbetet har reviderats.

1 %2 timme i veckan av arbetstiden har kunnat anvéndas till motion och ett bidrag pa
2200 kr/ér har givits till motionsaktiviteter. Personalen har stéllt upp med ett lag 1 arets
Bellmanstafett. Personalen har tillgang till frukt som mellanmal.

2.29 Kompetensforsorjning
Mal
Jamstélldhet och mangfald

Inom ramen for sin kompetensforsorjning skall SHK frdmja mangfald och jimstélldhet,
t.ex. genom att verka for en jimn konsfordelning.

Aterrapportering

Enligt regleringsbrevet skall SHK redovisa det arbete som bedrivs for att motverka olika
former av diskriminering pd grund av kon, etnisk eller religios tillhorighet eller sexuell
laggning. Redovisningen skall innehélla en sdrskild beskrivning av hur myndigheten om-
satt existerande erfarenheter och kunskaper i praktisk handling och hur myndigheten levt
upp till sina egna malsittningar avseende jamstilldhet och sexuella trakasserier.

Under éret har tre haveriutredare nyrekryterats. Vid annonseringen upplyses sékanden
om att SHK arbetar for 6kad mangfald och jimn konsfordelning, och att SHK darfor sar-
skilt vilkomnar kvinnliga s6kanden och s6kanden med annan etnisk bakgrund dn den
svenska. Inom de yrkesgrupper som SHK rekryterar finns det ytterst fa kvinnliga s6kanden
eller sokande av annat etniskt ursprung. En kvinnlig utredare har anstallts.

SHK har reviderat sin jamstélldhets- och mangfaldsplan och faststillt en plan som inne-
bar att den som é&r arbetssokande hos SHK, anstdlld, intressent 1 ndgon haveriutredning
eller av annan anledning kommer i kontakt med myndigheten och dess personal, skall, obe-
roende av kon, sexuell laggning, religion eller etnisk tillhorighet inte behandlas sdmre eller
annorlunda dn ndgon annan i en jimforbar situation. Inga anmélningar om diskriminering
har gjorts under aret.

I syfte att medvetandegora vad diskriminering innebér inbjod SHK tillsammans med de
samlokaliserade myndigheterna ARN och HSAN, HomO for en foreldsning for all personal
om direkt och indirekt diskriminering.
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Jamstdilldhetsintegrering inom SHK

Mal 1. Alla anstéllda vid SHK skall ha goda kunskaper om vad jimstélldhet innebar och
om de jamstélldhetspolitiska fragorna inom verksamhetsomradet.

Mal 2. Jamstélldhetsaspekterna skall integreras i verksamheten.

Indikator for mal ett uppges vara antal medarbetare som genomgatt utbildning om jam-
stdlldhet och jamstalldhetsintegrering under 2005.

Indikator for mal tvé uppges vara antalet utredningsrapporter i vilka det redovisats jam-
stdlldhetsbedomningar.

SHK:s mal &r att alla anstéllda har kinnedom om de nationella jimstélldhetsmélen och
vad jamstélldhetsintegrering innebdr 1 SHK:s verksamhet. Alla anstéllda har under 2005
och 2006 deltagit i grundutbildning i jadmstélldhetsintegrering anordnad av Jimstod. Fem
nyanstéllda deltog under 2006.

I SHK:s rapportmallar har en sérskild rubrik om jadmstélldhet inforts. Eventuella jam-
stilldhetsaspekter skall behandlas sirskilt.

I sex utredningar har jadmstalldhetsbedomning gjorts och kommenterats.

I ett fall har jamstalldhetsaspekter paverkat de rekommendationer som ldmnats.

Déarmed anses malen till stor del ha uppnatts.

Ml for 2006

SHK:s mél for kompetensforsorjning ar att behalla och vidareutveckla den redan anstillda
personalen samt att rekrytera ny kompetens for att klara den utokade verksamheten som
bl.a. EU:s sdkerhetsdirektiv stiller krav pa.

Mal for ar 2006 var att anpassa personalstyrkan till de krav som en utvidgad verksamhet
kommer att stilla samt att om mojligt uppna en jamnare konsférdelning och frémja etnisk
méngfald.

Upphandlingen av experttjanster skulle slutforas under aret. Malet var att — inom upp-
handlingens ram — &ven bland experterna uppné en jamn konsfordelning och att frimja
etnisk mangfald.

Introduktionsutbildningen &r ett viktigt verktyg for att ge nyanstéllda bra start i verk-
samheten. Under aret skulle introduktionsplanen ytterligare forbéttras.

Kompetensutvecklingsplaner skulle géras upp for varje anstdlld med konkreta mal an-
givna sdvél pa kort som pa lang sikt. Innehallet i den fortbildning som erbjuds skulle vara
anpassad till individen men ocksa till den utveckling som sker inom respektive sakkun-
skapsomrade och de behov SHK har.

A terrapporteringskrav

En redovisning av de atgérder som har vidtagits i syfte att sdkerstélla att kompetens finns

for att nd verksamhetens mal skall 1amnas. I redovisningen skall det ing& en analys och en
beddmning av hur de vidtagna atgirderna sammantaget har bidragit till att nd verksamhe-

tens mal.

Aterrapportering

Rekrytering av haveriutredare for militdr verksamhet, f6r sjofart och for omradet radd-
ningstjanst mm. slutférdes under aret. En av de nyanstéllda var kvinna.

Upphandling av experter med teknisk och operativ kompetens inom omradet sparbun-
den trafik, med lakarkompetens inom akut- och katastrofmedicin samt dykeri och naval-
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medicin samt med MTO-kompetens har genomforts. Fyra ldkare kontrakterades och en av
dessa dr en kvinna. Av fem MTO-experter dr tvd kvinnor.
Statligt ramavtal avseende Overséttare har traffats.

Introduktionsplanen for nyanstéllda har forbéttrats. Arbetet med individuella kompe-
tensutvecklingsplaner har pabdrjats och fortsétter under 2007.

De vidtagna atgdrderna far ssmmantagna anses ha bidragit till att verksamhetens mél 1
stor utstrdckning uppnatts.

Ml for 2007

Rekrytering av en administrativ chef och ytterligare utredare inom sparbunden trafik och
sjofart planeras.

Stora krav stélls pa utbildning av frimst de nyanstéllda haveriutredarna som méste fa
utbildning bl.a. i haveriutredningsmetodik. Alla utredare maste fortlopande utveckla sin
sakkunskap pa sitt amnesomréade och individuella insatser skall planeras for varje utredare.
En sérskild resurs skall avdelas for att planera utvecklingsinsatser inom kvalitets- och kom-
petensfragor.

SHK skall tillsammans med de tva andra myndigheterna med vilka SHK ar samlokalise-
rad soka losningar for att minska sérbarheten och 6ka kompetensen och effektiviteten i den
administrativa stodverksamheten. Myndigheterna delar redan nu pé en arkivarie och en
personalrddgivare och genomfor gemensamma informations- och utbildningsinsatser. SHK
och en av myndigheterna anlitar samma véxelservice och datasupport.

2.2.10 Lokaler

SHKSs lokaler sedan november 2005 ar beldgna 1 samma fastighet som tva andra mindre
myndigheters kontorslokaler. SHK:s egna lokaler utgors av 477 kvadratmeter kontorsyta
(26 m” ytterligare kontorsyta har tillkommit) och av 60 kvadratmeter som delas med de
andra myndigheterna (reception, vilorum, sammantradesrum, serverrum, arkiv, forrad
m.m.) Samlokaliseringen har gjort det mojligt for myndigheterna att utnyttja vissa funktio-
ner gemensamt. De nya lokalerna dr handikappanpassade, dvs, tillgidngliga for rullstols-
bundna personer och utrustade med horselslinga 1 det gemensamma sammantradesrummet.

Stddning av sévil egna kontorslokaler som gemensamma utrymmen har upphandlats
gemensamt. Gemensam receptionist anlitas. Bevakningstjansten samordnas och har avro-
pats gemensamt fran det statliga ramavtalet. Gemensamma brand- och utrymningsévningar
planeras.

2.2.11 Insatser for okad effektivitet m.m.

Aterrapporteringskrav

SHK skall genom resultatindikatorer, nyckeltal eller pa annat sitt visa om myndighetens
verksamhet bedrivits effektivt och med god hushéllning. Av redovisningen skall om mgj-
ligt framgé en jamforelse med de tva ndrmast foregdende aren. Utvecklingen skall analyse-
ras och kommenteras.

Aterrapportering

SHK har tillsammans med Kammarkollegiet, som anlitas av SHK for myndighetens redo-
visning m.m., sokt finna ldmpliga resultatindikatorer som inte redan tidigare anvénts och
forsokt att faststélla nyckeltal eller dylikt for att médta myndighetens effektivitet. Det har
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emellertid visat sig att svarigheterna ar betydande och 1 arsredovisningen for 2006 véljer
déarfor SHK att pa annat sdtt visa att myndighetens verksamhet bedrivs effektivt och med
god hushéllning. SHK redovisar ocksa vad som gors for att 6ka effektiviteten och forbéttra
hushallningen framdver. Arbetet med att forbéttra redovisningen i dessa avseenden fortsét-
ter under 2007. Den administrative chef som anstéllts fr.o.m. den 1 mars 2007 har sarskild
kompetens pé detta omrdde och kommer att ansvara for detta utvecklingsarbete.

De resultatindikatorer som anvénts tidigare &r 1) i hur manga utredningar fastslas
olycksorsaken och 2) i hur manga fall f6ljs rekommendationerna av tillsynsmyndigheterna.
Av tabellerna i avsnitt 2.2.1-2.2.5 framgér att myndighetens arbete 1 dessa avseenden —
som ocksd mdste ses som myndighetens viktigaste uppgifter — &r bade effektivt och stabilt.

Om man anvénder handldggningstiderna som en indikator pé effektiviteten blir resulta-
tet sdmre (se texten i avsnitten 2.2.1-2.2.5). SHK redogjorde i 2006 érs delarsrapport for
att da det géillde sjofart, sparbunden trafik, och andra olyckor, dvs. de omraden som SHK
borjade utreda 1990 — utan att nagon personalforstarkning erholls — har utredningstiderna
hela tiden varit betydligt langre &n de som satts upp som mal. Betrdffande dessa olyckor
kan man knappast tala om ndgon konstant forsdmring i frdga om utredningstider. Hand-
laggningstiderna har varierat bade uppat och nedat under éren, beroende pé de olyckor som
utretts. SHK har identifierat den framsta orsaken till dessa olyckors l&nga utredningstider,
namligen att de genomfors av utredare och experter som inte ar fast anstédllda 1 Haveri-
kommissionen. Denna uppfattning har tidigare framforts och accepterats. Medel har erhal-
lits f6r nyanstéllningar. Rekrytering av fast anstillda utredare har paborjats under 2006 och
kommer att fortsitta 2007. Det dr dnnu for tidigt att se avgorande resultat av dessa rekryte-
ringar. De forsta rekryteringarna gjordes forsta kvartalet 2006 och det tar tid for de nyan-
stdllda att forma verksamheten pé dessa omraden som inte tidigare bedrivits inom SHK:s
fasta organisation.

Da det giller flygolyckorna har handlaggningstiderna forldngts ndgot 2006, vilket dock
var vintat, dd uppdraget att utreda mindre olyckor togs bort fr.o.m. den 1 april 2006. Kvar-
varande olyckor fick dd en ldngre genomsnittlig utredningstid som maél. Tiden &ndrades till
1 genomsnitt 9 manader fran i genomsnitt 6 manader. Inte heller det nya mélet uppnéaddes,
vilket kan bero pé att det intrdffade fyra allvarliga olyckor i oktober ménad som fick till
foljd att arbetet i pagdende utredningar avstannade under dterstoden av 2006 (se vidare
under avsnitt 2.2.1).

Da det géller huruvida SHK bedrivs med god hushéllning kan ndmnas att myndigheten
alltid med god marginal haller sig inom den anvisade ramen och de tvé senaste aren langt
under pa grund bl.a. av att tdnkta anstdllningar &nnu inte hade hunnit genomforas. Anvisa-
de medel anvénds sdledes inte utan att nyttan for myndigheten 6vervigs noga i varje situa-
tion. SHK har ocksé i samband med att myndigheten behovde storre lokaler inlett ett sam-
arbete med tvd andra mindre myndigheter. Detta samarbete géller delade lokaler, delad
personal och delad service (se vidare under avsnitten 2.2.8-2.2.10). Detta har medfort att
kostnaderna for savél lokaler, personal, vissa konsultinsatser, viss service samt vissa ut-
bildningsinsatser blivit l4gre. Slutligen kan ndmnas den upphandling av experter pa tre
olika omraden som genomforts under dret. Tidigare har myndigheten inte upphandlat ex-
perter under dberopande av att det inte gar att forutse vilka experter som behovs och nir
sedan olyckorna vil intrdffat hinns ndgon upphandling inte med. For drygt tvd ar sedan
beslot emellertid SHK att upphandla de experter som anviands aterkommande i storre ut-
strackning. P4 s sitt finns firdiga avtal med en rad experter som sedan avropas nir behov
av just deras expertkompetens uppstar. Under 2006 har teknisk och operativ kompetens
inom omrddet sparbunden trafik, olika slags likarkompetens och MTO-kompetens upp-
handlats.

Da det géller arbetet med att forbéttra effektiviteten och framst dd handlaggningstiderna
kan ocksé forutom nyrekryteringar ndmnas att SHK:s organisation och arbetsmiljo liksom
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de administrativa processerna har analyserats av externa konsulter under hosten 2006. Ar-
betet med att genomfora de forslag som ldmnats har paborjats och fortsétter under forsta
halvaret 2007. En ny organisation med tre avdelningar kommer att inforas. Myndigheten
har blivit for stor for den organisation man hittills arbetat i. Olika utbildningsinsatser
kommer att genomforas. Arbetsmetoder kommer att ses 6ver och dokumenteras, en funk-
tion for kvalitetssikring av alla myndighetens processer kommer att inréttas m.m. (se vida-
re nedan).

Da det giller det fortsatta arbetet for en god hushallning med myndighetens resurser kan
ndmnas att det finns ytterligare samordningsvinster att gora 1 samarbetet med de tva andra
myndigheterna och att arbetet med upphandling av expertkompetens fortsitter.

Ovriga dtgéirder for okad effektivitet
a) Verksamhetshandbdcker

Verksamhetshandbok avseende civil flyghidndelse faststélldes den 12 juni 2006. Arbetet
med att ta fram materialet till handboken har kombinerats med forberedelsearbetet infor
ICAO:s genomgang av haveriutredarverksamheten i Sverige enligt annex 13 till Chicago-
konventionen. Denna kommer att 4ga rum 1 oktober 2008. SHK har for avsikt att efter
monster av andra ldnder genomfora en provaudit i borjan av 2008. Arbete pagar med att
sammanstdlla verksamhetshandbdcker ocksé for de andra verksamhetsomradena och dessa
skall faststdllas under ar 2007. Handboken pa sjofartsomradet &r i det ndrmaste fardig att
faststélla. Inom omrédet civil sjéfart har, pd motsvarande sdtt som pa flygsidan, framta-
gandet av handboken skett parallellt med forberedelsearbetet infor en frivillig audit som
Sverige anmailt sig till. Den genomfors den 22-29 januari 2007.

b) Utbildning av personal

Personalutbildning har under aret handlat om att introducera nyanstillda och tyngdpunkten
pa kompetensutveckling har varit pa haveriutredningsmetodik genom att delta i arbetet hos
andra haverikommissioner samt genom utbildning. Flera utredare och ordféranden deltog
ocksa 1 en nordisk flyghaveriutredarworkshop under en vecka i Helsingfors. Déarutdver har
utredarna genomgétt en rad externa kurser och seminarier pa respektive sakomréde.

¢) Interna kvalitetsuppfoljningar

Det fortlopande arbetet med internkvalitetsuppfoljningar har fortsatt under ar 2006. Upp-
foljningen utfors nér aktuell sakerhetsmyndighet tagit stéllning till rapporten och dess
eventuella rekommendationer, vilket normalt sker inom sex manader efter rapportens pub-
licerande. Vid uppfoljningen har man granskat om utredningsgruppen var &ndamalsenligt
sammansatt, om olycksplatsundersdkningen utférdes med réitt omfattning, om man initialt
hade rétt uppfattning om olyckans komplexitet, om omfattningen av utredningen var i ba-
lans med den sékerhetshdjande effekten av utredningen, om man hittade rétt olycksorsaker
och om rekommendationerna var formulerade sé att de gav 6nskvérd verkan. Ett trettiotal
kvalitetsuppfoljningar har gjorts under ar 2006. Ett sérskilt seminarium for analys av resul-
taten och revidering av processbeskrivningar till f6ljd av gjorda erfarenheter ar planerat till
bdrjan av ar 2007.

Verksamhetsplan och Miljoledningssystem

Under aret faststélldes verksamhetsplan for ar 2006.
2005 ars miljoledningsarbete redovisades for regeringen efter de nya riktlinjerna den 24
februari 2006.
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I miljoledningsarbetet 2006 fastslogs detaljerade miljomal och handlingsprogram for
2006.

Under 2006 har arbete pagatt for att uppfylla de detaljerade miljoméalen. Arbetet kom-
mer att fortsétta under 2007.

P.g.a. nyanstillningar av personal och byte av lokaler gjordes ocksa en revidering av
myndighetens Miljoaspektregister.

SHK arrangerade dven en grundliggande miljéutbildning som genomfordes tillsam-
mans med ARN och HSAN.

2.2.12 Kostnader (tkr)

Aterrapporteringskrav

Fordelningen av de sérskilda utredningskostnaderna for haveriutredningar skall redovisas,
jamforas med kostnaderna under den senaste tredrsperioden och kommenteras. Aven intik-
ter och kostnader avseende forvaltning skall redovisas och jimforas med den senaste tre-
arsperioden och kommenteras.

Aterrapportering

Forvaltningskostnader
Ar Civil luftfart  Civil sjofart ~ Sparbun- Militéra Andra Totalt
2004 8 343 1 391 den695 1391 2086 13 906
2005 6 209 1378 2760 1380 2070 13799
2006 8 960 1991 3982 1991 2987 19 912

Forklaringen till fordelningen av forvaltningskostnaderna mellan tillsynsmyndigheterna ar
foljande. Luftfartsstyrelsen som tidigare svarat for 60 % svarar nu (frdn 2005) for 45 %,
Sjofartsverket svarar for ofordndrade 10 %, Banverket som tidigare svarat for 5 % svarar
nu (frén 2005) for 20 %, Forsvarsmakten svarar for oférdndrade 10 % och Statens radd-
ningsverk svarar for oforandrade 15 %.

Okningen av forvaltningskostnaderna beror i huvudsak pa dkade kostnader som en foljd
av de nyanstéllningar som gjorts under aret och som sammanhénger dels med att myndig-
hetens verksamhet 0kat, dels att den i storre utstrackning skots av fast anstélld personal.
Ytterligare forklaring till kostnadsokningen dr 6kade kostnader for myndighetens nya loka-
ler och 6kade kostnader for konsulter p.g.a. att myndighetens verksamhet dkat.

Att forvaltningskostnaderna inte 6kat som budgeterat beror pa att nyanstéllningarna inte
kunde genomforas forrdn en bit in pa aret och pa att en medarbetare sjukpensionerats pa
deltid under aret. Vidare har ndgon tjénst varit obesatt under del av éret. Att dessa nyan-
stdllningar inte kunnat genomforas fullt ut som ténkt har ocksé inverkat pa att handlagg-
ningstiderna dnnu inte sjunkit.
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Sarskilda utredningskostnader

Ar Civil luftfart ~ Civil sjofart Spar- Militara Andra Totalt
bunden

2004 1118 1507 762 1296 1444 6 127

2005 1244 1095 1245 1727 1809 7121

2006 1350 925 1666 1896 1802 7 639

Orsaker till de dndrade utredningskostnaderna ar 2006 jamfort med ar 2005 ar f6ljande.

Civil luftfart

Sérskilda undersokningskostnader for ar 2006 ligger ndgot 6ver motsvarande kostnad for
ar 2005 men 1 stort inom de normala sviangningar som slumpmassigt kan forekomma fran
ar till ar. Kostnaderna fordelar sig till storsta delen pé externa tekniska undersokningar,
extern expertis, resor och traktamenten i samband med operativa och tekniska undersok-
ningar.

En av de mest kostsamma undersokningarna under aret avser olyckan i Falsterbo da ett
CASA-plan frén Kustbevakningen tappade ena vingen med ett dodshaveri som foljd. Ving-
brottet orsakades av materialutmattning langs ett nitforband. Unders6kningen av det
spansktillverkade flygplanet har hittills varit mycket omfattande, med materialanalyser och
undersokningar utomlands. Ett mycket stort antal experter, bl.a. metallurger och héllfast-
hetsanalytiker, har hyrts in av SHK {0r att bista utredningen. Utredningen kommer pa
grund av sin komplexitet att kréva fortsatt stora arbetsinsatser under kommande verksam-
hetsér.

Civil sjofart
Under ar 2005 bedrevs undersokning i sex drenden. Tre av dessa avslutades under &r 2005.
Ar 2006 bedrevs undersokning i sex drenden. Tva av dessa avslutades under &r 2006.
Kostnaderna har sjunkit under ar 2006.

Av kostnaderna for ar 2006 beloper ca 460 700 kr pa undersokningen av en olycka den
24 november 2004 da passagerarfarjan Casino Express 1 hart vdder gick pd grund utanfor
Umea med 67 personer ombord. Utredningen som var relativt omfattande slutférdes den 31

augusti 2006. Ordforanden var anstédlld i SHK fran mitten av maj. I 6vrigt bedrevs utred-
ningen i sin helhet (fem personer) med externa resurser.

Sparbunden trafik

Under ar 2005 bedrevs undersokning i sex drenden. Tva av dessa avslutades under ar 2005.
Under ar 2006 bedrevs undersokning i sju drenden. Ett av dessa avslutades under ar 2006.
Av kostnaderna for ar 2006 beloper ca 435 140 kr pé ett drende som avser en hindelse den
28 februari 2005 dé ett godstag som var lastat med klor sparade ur. Taget kunde inte stanna
vid en stoppsignal och hamnade i ett dike. Det uppkom inte nagot lickage av klor. Radd-
ningsarbetet blev komplicerat d vagnarna fick tommas pé platsen. Tagets bromsformaga
var reducerad d& bromssystemet var instillt som om vagnarna var tomma istéllet for lasta-
de. For att fa en uppfattning bl.a. om de krafter och energier som energiupptagande buffer-
tar, skyddsplatar och tankar utsatts for vid olyckan har SHK 14tit utfora en teknisk utred-
ning. Denna utredning har statt for den dvervdgande delen av kostnaderna.

Ca 390 000 kr beloper pé ett drende som avser en hindelse den 16 maj 2005 d& brand
utbrdt i en tunnelbanevagn i Rinkeby tunnelbanestation. Taget och stationen fick utrym-
mas. Den aktuella vagnen blev svért brandskadad. Ingen ménniska skadades allvarligt.
Undersokningen ar sérskilt omfattande och bedrivs pa bred front dar faktorer, forutom for-
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donstekniska, som tunnelsédkerhet, elsystem, sikerhetsstyrning i tunnelbanesystemet m.m.
undersoks.

Militar verksamhet

Under ar 2005 bedrevs undersokning i nio drenden. Tre av dessa avslutades under 2005.
Under ar 2006 bedrevs undersokning i sju drenden. Ett av dessa avslutades under ar 2006.
Av kostnaderna beldper ca 966 600 kr pé undersdkning av en olycka med en helikopter av
typen Hkp10 som i samband med en vinschdvning havererade varvid sex beséttningsmén
omkom. Utredningen som letts av tvd externa haveriutredare och som inleddes ar 2003
pagick under hela ar 2006 och har bl.a. krdvt omfattande tekniska undersokningar. Ndgon
olycksorsak har inte kunnat faststéllas.

Drygt 498 000 kr avser en helikopterolycka utanfér Ronneby den 1 november 2005.
Helikoptern skadades allvarligt men gynnsamma omstandigheter ledde till att ingen ménni-
ska kom till allvarlig skada. Utredningen omfattar sdvil tekniska som operativa fragor.
Inom ramen for utredningen genomfors bl.a. dels en mycket noggrann analys av hur heli-
koptern fungerat rent tekniskt, dels en mycket omfattande genomlysning av sikerhetsstyr-
ningssystemen savil inom Forsvarsmaktens hogkvarter som inom Helikopterflottiljen.

Annan verksamhet

Under ar 2005 bedrevs undersokning i sex drenden. Ett av dessa avslutades under ar 2005.
Under &r 2006 bedrevs undersdkning i nio drenden. Tre av dessa avslutades under ar 2006.
Av kostnaderna beldper ca 548 000 kr pa undersdkning av en olycka dér en svavelsyra-
cistern vid Kemira Kemi AB:s anldggningar i Helsingborg rimnade. Cisternen inneholl

16 300 ton 96-procentig svavelsyra. Vid olyckan tdmdes cisternen momentant och svavel-
syran rann ut i foretagets hamnbassidng och dver ett markomrade av ca 100 000 m? inom
foretagets industriomrade. Ett farligt moln bildades. Ingen manniska skadades emellertid
allvarligt, p.g.a. vindférhallandena, men de materiella skadorna blev omfattande.

Drygt 395 000 kr avser en olycka med en tankbil och tre personbilar den 21 november
2005. Vid olyckan fattade tankbilen eld varvid utvecklades en sddan vdrme att den motor-
vagsbro pa vilken olyckan intraffade riskerade att forstoras. Vid olyckan omkom tankbils-
foraren medan de tre personerna i de tre inblandade personbilarna undkom med lindriga
skador. I utredningen har genomf6rts omfattande analyser av olycksforloppet, tankbilens
konstruktion och dynamiska forhéllanden samt analyser av sjdlva tankens konstruktion och
héllfasthet.

Totala férvaltnings- och utredningskostnader

Ar Civil luftfart  Civil sjéfart ~ Sparbun- Militara Andra Totalt
2004 9 461 2 897 der; 458 2 686 3530 20 032
2005 7 454 2 475 4 004 3107 3879 20 920
2006 10 310 2916 5648 3887 4789 27 550

Statens haverikommissions arsredovisning for 2006 har beslutats den 21 februari 2007.

Stockholm 2007-02-21

Asa Kastman Heuman
Generaldirektor
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RESULTATRAKNING

(tkr) Not 2006 2005
Verksamhetens intakter

Intakter av avgifter och andra ersattningar 1 7 682 7115
Intékter av bidrag 19190 13 598
Finansiella intakter 12 5
Summa 26 884 20718
Verksamhetens kostnader

Kostnader for personal 2 -17 198 -12 653
Kostnader for lokaler -1 521 -1108
Ovriga driftkostnader 3 -8 463 -6 916
Finansiella kostnader 4 -96 -42
Avskrivningar och nedskrivningar -272 -201
Summa -27 550 -20 920
Verksamhetsutfall -666 -202
Arets kapitalférandring 5 -666 -202



STATENS HAVERIKOMMISSION

ARSREDOVISNING 2006

30 (38)

2006-12- 2005-12-
(tkr) Not 31 31
TILLGANGAR
Immateriella anlaggningstillgangar
Rattigheter och andra immateriella anlaggningstill-
gangar 6 41 0
Summa 41 0
Materiella anldggningstillgangar
Forbattringsutgifter pa annans fastighet 7 292 287
Maskiner, inventarier, installationer m.m. 8 454 485
Summa 746 772
Fordringar
Fordringar hos andra myndigheter 9 6 876 5 326
Ovriga fordringar 4 4
Summa 6 880 5330
Periodavgransningsposter
Forutbetalda kostnader 10 367 354
Upplupna bidragsintakter 13 0
Ovriga upplupna intékter 25 577
Summa 405 931
SUMMA TILLGANGAR 8072 7 033
KAPITAL OCH SKULDER
Myndighetskapital
Statskapital 1 30 15
Balanserad kapitalférandring 12 -851 -649
Kapitalférandring enligt resultatrakningen 5 -666 -202
Summa -1 487 -836
Skulder m.m.
Lan i Riksgaldskontoret 13 756 643
Réantekontokredit i Riksgaldskontoret 14 4312 3078
Skulder till andra myndigheter 1060 991
Leverantorsskulder 1117 1400
Ovriga skulder 374 536
Summa 7 619 6 648
Periodavgransningsposter
Upplupna kostnader 15 1573 867
Ovriga forutbetalda intakter 16 367 354
Summa 1940 1221
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 8072 7 033
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FINANSIERINGSANALYS

(tkr) Not 2006

2005

DRIFT
Kostnader 17 -27 278

Finansiering av drift

Intékter av avgifter och andra ersattningar 7 682
Intakter av bidrag 19190
Ovriga intakter 12

-20719

7115
13 598

Summa medel som tillférts for finansiering
av drift 26 884

Okning (-) av Kkortfristiga fordringar -1 024

Okning (+) av kortfristiga skulder 543

KASSAFLODE TILL DRIFT -875

20718

-894
753

-142

INVESTERINGAR
Investeringar i materiella tillgangar -244
Investeringar i immateriella tillgangar -43

-465

Summa investeringsutgifter -287

Finansiering av investeringar
Lan fran Riksgaldskontoret 379
- amorteringar -266

Okning av statskapital med medel som erhallits
franftillforts statsbudgeten 15

-465

358
-193

Summa medel som tillforts for finansiering
av investeringar 128

Foérandring av kortfristiga fordringar och skulder -200

KASSAFLODE TILL INVESTERINGAR -359

165

200

-100

FORANDRING AV LIKVIDA MEDEL -1234

-242

SPECIFIKATION AV FORANDRING AV
LIKVIDA MEDEL

Likvida medel vid arets boérjan -3078
Minskning (-) av tillgodohavande hos Riksgalds-

kontoret -1234

SUMMA FORANDRING AV LIKVIDA ME-
DEL -1 234

Likvida medel vid arets slut -4 312

-2 836

-242

-242

-3 078
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(Belopp i tusental kronor dar ej annat anges. Summeringsdifferenser kan
férekomma pga. avrundningar)
TILLAGGSUPPLYSNINGAR
Redovisningsprinciper
Tilldampade redovisningsprinciper
Myndighetens redovisning foljer god redovisningssed och arsredovisningen
ar upprattad i enlighet med forordningen (2000:605) om arsredovisning
och budgetunderlag samt ESV:s foreskrifter och allmanna rad till denna.
Bokféringen foljer férordningen (2000:606) om myndigheters bokféring
samt ESV:s foreskrifter och allmanna rad till denna.
Efter brytdagen har fakturor 6éverstigande 5 tkr bokférts som periodavgransnings-
poster.
Upplysningar av vasentlig betydelse
Enligt regleringsbrevet finansieras forvaltningsutgifterna vid Statens haverikommission
genom att manadsvis fakturera de betalningsansvariga myndigheterna.
Forvaltningskostnaderna far under budgetaret 2006 hogst uppga till 21 270 tkr.
Forvaltningskostnaderna har under aret uppgatt till 19 912 tkr.
Betalningsansvaret fordelas mellan myndigheterna enligt en férutbetstdmd procentsats.

Fordelning
Luftfartsstyrelsen 45%
Sjofartsverket 10%
Banverket 20%
Forsvarsmakten 10%
Statens raddningsverk 15%
De sarskilda utredningsutgifterna, som foranleds av enskilda undersokningar,
skall enligt regleringsbrevet betalas av myndigheterna enligt nedan.
Luftfartsstyrelsen civila luftfartsarenden
Sjofartsverket civila sjofartsarenden
Banverket jarnvagsrelaterade arenden

Forsvarsmakten militara arenden
Statens raddningsverk ovriga arenden
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Varderingsprinciper
Anlaggningstillgadngar
Som anlaggningstillgéngar redovisas forvarvade licenser och rattigheter samt
maskiner och inventarier som har ett anskaffningsvarde om minst 10 tkr och en
beraknad ekonomisk livslangd som uppgar till Iagst tre ar.
Beloppsgransen for forbattringsutgifter pa annans fastighet ar 50 tkr. Avskrivning
sker enligt linjar avskrivningsmetod
Avskrivning under anskaffningsaret sker fran den manad tillgangen tas i bruk.
Tillampade avskrivningstider
3ar Dataprogram, Datorer och kringutrustning
5ar Ovriga kontorsmaskiner och inredningsinventarier
Elektriska apparater (inkopta from 2002)
Telefonvaxel (inkdpt from 2002)
6 ar Forbattringsutgifter pa annans fastighet
7 ar Elektriska apparater (inkopta tom 2001)
10 ar Televaxel (inkdpta tom 2001)
Barbara datorer samt dess kringutrustning kostnadsférs vid anskaffningstillfallet.
Omesattningstillgangar
Fordringarna har tagits upp till det belopp som de efter individuell prévning
beraknas bli betalda.
Ovriga omséttningstillgangar har tagits upp till anskaffningsvardet enligt lagsta
vardets princip.
Skulder
Skulderna har tagits upp till nominellt belopp.
Ersattningar och andra formaner
Ledande befattningshavare / styrelseuppdrag
Loén
Generaldirektér Asa Kastman Heuman 945 tkr

Anstalld fr.o.m. 1 april 2004

Vice ordférande Carnegie Stiftelsen fram till sommaren 2006 (inget arvode utgar)
Deltar i Radet for larande fran olyckor fr.o.m. 13 oktober (ersattning utgar med 950 kr
per sammantrdde som man ar narvarande)
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Anstalldas sjukfranvaro
| tabellen redovisas anstalldas totala sjukfranvaro i férhallande till den sammanlagda
ordinarie arbetstiden. Vidare redovisas andel av totala sjukfranvaron under en
sammanhangande tid av 60 dagar eller mer.
Sjukfranvaro 2006 2005
Totalt 49 3,6
Andel 60 dagar eller mer 25,1 7,3
Sjukfranvaro fér en sarskild grupp lamnas inte om antalet anstallda i gruppen ar
hogst tio eller om uppgiften kan hanféras till en enskild individ.
Noter
(tkr)
Resultatrakning
2006 2005
Not Intakter av avgifter och andra ersattningar
Intakter av sarskilda utredningar 7678 7112
Ovriga intakter 4 3
Summa 7 682 7115
Not Kostnader for personal
Lénekostnader (exkl arbetsgivaravgifter, pensionspremier
och andra avgifter enligt lag och avtal)
- 10 597 8 262
Ovriga kostnader fér personal 6 601 4 391
Summa 17 198 12 653
Not Ovriga driftkostnader
Konsultuppdrag US 3 987 2675
Konsultuppdrag IS 1199 690
Ovriga driftskostnader 3277 3 551
Summa 8 463 6916
Not Finansiella kostnader
Réantekostnader avseende rantekonto i Riksgaldskontoret 62 34
Réantekostnader avseende lan i Riksgaldskontoret 16 8
Ovriga finansiella kostnader 18 0
Summa 96 42
Not Arets kapitalférandring
Periodiseringsdifferenser -666 -202
Summa -666 -202
Balansrakning
2006-12-31 2005-12-31
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Not

Not

Not

Not

Not

Not

Not

Not

6 Rattigheter och andra immateriella anlaggnings-

10

11

12

13

tillgangar

Arets anskaffningar

Summa anskaffningsvarde

Arets avskrivningar

Summa ackumulerade avskrivningar
Utgaende bokfort varde

Forbattringsutgifter pa annans fastighet

Ingéende anskaffningsvarde

Arets anskaffningar

Summa anskaffningsviérde

Ingdende ackumulerade avskrivningar
Arets avskrivningar

Korrigering tvistefaktura 2005

Summa ackumulerade avskrivningar
Utgaende bokfort varde

Maskiner, inventarier, installationer m.m.

Ingaende anskaffningsvarde

Arets anskaffningar

Arets férséaljningar/utrangeringar, anskaffningsvarde
Summa anskaffningsviarde

Ingdende ackumulerade avskrivningar

Arets avskrivningar

Arets forséljningar/utrangeringar, avskrivningar
Summa ackumulerade avskrivningar

Utgaende bokfort varde

Fordringar hos andra myndigheter

Fordran ingdende mervardesskatt
Kundfordringar

Fakturering tillsynsmyndigheterna
Summa

Forutbetalda kostnader

Forutbetalda hyreskostnader
Ovriga forutbetalda kostnader
Summa

Statskapital

Ingédende balans
Arets anskaffning av anlédggningstillgangar
Utgaende balans

Balanserad kapitalférandring

Periodiseringsdifferenser
Summa

Lan i Riksgaldskontoret

Avser lan for investeringar i anlaggningstillgangar.
Ingédende balans
Under aret nyupptagna lan

35 (38)
43 0
43 0
2 0
-2 0
M 0

292 0
166 292
458 292
-5 0
-54 -5
-107 0
-166 -5
292 287
2006-12-31 2005-12-31
1459 1306
185 173
0 -20
1644 1459
-974 -799
216 -195
0 20

-1 190 -974
454 485
469 491
29 0

6 378 4 835
6 876 5326
318 272
49 82
367 354
15 15
15 0
30 15
-851 -649
-851 -649
643 478
379 358
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Arets amorteringar -266 -193
Utgaende balans 756 643
Beviljad Ianeram enligt regleringsbrev 1000 1000
Not 14 Rantekontokredit i Riksgaldskontoret
Beviljad rantekontokredit hos Riksgaldskontoret enligt
regleringsbrev 5 000 4 000
Avgifter 1854 1908
Bidrag fran annan statlig myndighet 2458 1170
Summa utgaende skuld pa rantekonto 4312 3078
varav kortsiktigt likviditetsbehov 0 0
Skulden bestar i huvudsak av fordran pa tillsynsmyndigheterna, efter-
som
Statens Haverikommission i efterhand fakturerar tillsynsmyndigheterna.
Saldot pa rantekontot har den 31/1-07 okat till 5 026 tkr, vilket motsvarar
kommissionens kortsiktiga likviditetsbehov.
2006-12-31 2005-12-31
Not 15 Upplupna kostnader
Upplupna semesterldner och I6ner inklusive sociala avgif-
ter 1225 632
Ovriga upplupna kostnader 348 235
Summa 1573 867
Not 16 Qvriga forutbetalda intikter
Ovriga férutbetalda intékter 367 354
Summa 367 354
Finansieringsanalys
2006 2005
Not 17 Kostnader
Kostnader enligt resultatrakningen 27 550 20920
Avskrivningar -272 -201
Kostnader 27 278 20719
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(tkr) 2006 2005 2004 2003 2002
Laneram Riksgédldskontoret
Beviljad 1000 1000 1000 600 600
Utnyttjad 756 643 478 584 281
Kontokrediter Riksgédldskontoret
Beviljad 5000 4000 4000 4000 4 000
Maximalt utnyttjad 4865 3459 3740 2893 2 256
Rantekonto Riksgéldskontoret
Réanteintakter 0 0 0 0 0
Rantekostnader 62 34 45 48 48
Avgiftsintakter
Avgiftsintékter som disponeras
Beraknat belopp enligt regleringsbrev 0 0 0 0 0
Avgiftsintakter 7682 7115 6177 2542 2 201
Anslagskredit (Ej tillamplig)
Anslag (Ej tillamplig)
Bemyndiganden (E;j tillamplig)
Personal
Antalet arsarbetskrafter (st) 17,0 12,1 121 10,0 8,8
Medelantalet anstallda (st) 180 121 129 11,0 10,0
Driftkostnad per arsarbetskraft 1599* 1709 1635 1489 1332
Kapitalforandring
Arets -666  -202 77 -815 -576
Balanserad -851  -649 -726 88 -488

*Av den totala driftskostnaden per arsarbetskraft pa 1 599 tkr avser 1 150 tkr SHK:s
forvaltningskostnader och 449 tkr kostnad for de sarskilda utredningarna. Da de sarskilda
utredningskostnaderna styrs av de olika utredningarna som gérs varierar dessa ofta

mycket mellan aren.
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