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1. VERKSAMHETENS INRIKTNING

1.1 Uppgifter

Statens haverikommission (SHK) har till uppgift att fran
sékerhetssynpunkt undersoka allvarliga olyckor och tillbud till olyckor
inom sjofart, sparbunden trafik, luftfart, végtrafik och annan
verksamhet. Med annan verksamhet avses alla verksamheter i samhéllet
som inte ar att hanfora till sjofart, sparbunden trafik, luftfart eller
vagtrafik. SHK:s utredningsuppdrag omfattar saval civil som militar
verksamhet.

SHK ska ocksa samverka med behoriga sakerhetsmyndigheter i deras
olycksforebyggande verksamhet, liksom med andra landers
utredningsorgan och vissa internationella organ som verkar inom
omradet, som den europeiska sjosdkerhetsbyran (EMSA), den
europeiska jarnvagsbyran (ERA) och den europeiska byran for luft-
fartssakerhet (EASA).

Syftet med SHK:s utredningar ar att

e sa langt som mojligt klarlagga saval handelseforlopp som
orsaker till den utredda handelsen, liksom skador och effekter i
ovrigt,

e ge underlag for beslut om atgarder som har som mal att fore-
bygga, eller atminstone begréansa effekten av, liknande handel-
ser i framtiden, och

e ge underlag for en bedémning av de insatser som samhallets
raddningstjanst har gjort i samband med handelsen och, om det
finns skél for det, for forbattringar av raddningstjansten.

SHK:s verksamhet syftar uteslutande till forbattringar av sakerheten.
Myndigheten har i 6vrigt inte nagra tillsynsuppgifter och har inte heller
nagon uppgift nar det galler fragor om skuld och ansvar, skadestand
eller fragor om certifikatsatgarder, disciplinara atgarder, m.m. Det
innebar att sadana fragor varken undersoks eller beskrivs i samband
med en utredning.

1.2 Verksamhetsreglerande bestammelser

Verksamheten vid SHK regleras framst av lagen (1990:712) om
undersokning av olyckor (LUO), férordningen (1990:717) om under-
sokning av olyckor (FUO) och férordningen (2007:860) med
instruktion for Statens haverikommission, samt av Europaparlamentets
och radets forordning (EU) nr 996/2010 om utredning och
forebyggande av olyckor och tilloud inom civil luftfart och
kommissionens forordning (EU) nr 1286/2011 om antagande av en
gemensam metod for utredning av sjéolyckor och tillbud till sjoss.

Av stor betydelse for utredningsverksamheten ar ocksa Europa-
parlamentets och radets direktiv 2009/18/EG om grundlaggande
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principer for utredning av olyckor i sjotransportsektorn (sjoolycks-
utredningsdirektivet) och Europaparlamentets och radets direktiv
2016/798 om jarnvagssékerhet (jarnvagssakerhetsdirektivet), liksom
Chicagokonventionens Annex 13 och den s.k. IMO-koden?.

1.3 Mal

De utredningar av olyckor och tillbud som SHK ska genomfora ska
slutforas snarast, och om majligt inom tolv manader fran olyckan eller
tillbudet. De ska sa langt mojligt klarlagga orsakerna till de olyckor och
tillbud som SHK beslutat att utreda och i férekommande fall ge
underlag for sakerhetsforbattrande atgarder och forbéattringar av
samhéllets raddningsinsatser.

2. RESULTATREDOVISNING
2.1 Resultatredovisningens indelning
2.1.1  Allmant

SHK:s redovisning av utredningsverksamheten &r indelad enligt
foljande: civil sjofart, sparbunden trafik, civil luftfart, militar
verksamhet och utredningar av vagtrafikhdndelser och annan
verksamhet.

A " A

»

CIVIL SIOFART GIVIL LUFTFART MILITAR VAGTRAFIK/OVRIGT

SHK har valt att fullgora aterrapporteringen genom att redovisa statistik
avseende de tre senaste aren, forst samlat och sedan for varje
utredningsomrade. Dérefter kommenteras statistikuppgifterna och
andra forhallanden av intresse for malens uppfyllande mera i detalj.

Statistik presenteras for varje omrade med avseende pa det totala antalet
inkomna och avgjorda arenden samt ingdende och utgaende balans,
antalet &renden som foranlett beslut om inledande av utredning eller
beslut om att genomfdra en sarskild preliminar beddémning (avser
endast sjohéndelser), antalet slutrapporter och i vilken utstrackning den
sannolika olycksorsaken kunnat faststédllas, antalet och andelen
slutrapporter som &r slutférda inom tolv manader samt genomsnittlig
handlaggningstid och medianhandlaggningstid i manader. Vidare
redovisas antalet pagaende utredningar vid arets slut, andelen av dessa
som da oOverstigit 12 eller 18 manader samt genomsnittlig
handlaggningstid och medianhandlaggningstid i manader for de
utredningar som da pagick. Slutligen redovisas ocksa SHK:s

! Konventionen den 7 december 1944 angdende internationell civil luftfart, vars bilaga 13 ("Annex 13”)
innehaller internationella standarder och rekommenderade metoder for utredning av olyckor och tillbud
inom den civila luftfarten.

2 Internationella sjofartsorganisationens (IMO) kod for internationella standarder och rekommenderade
metoder for sékerhetsutredningar efter sjoolyckor och tillbud till sjoss.
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beddmning av de svar som inkommit under aret pa de
sakerhetsrekommendationer som SHK lamnat.

Nyinkomna drenden avser alla handelser som under aret rapporterats in
tilll SHK. Avgjorda é&renden avser alla drenden om sadana
handelserapporter som SHK avslutat under aret. Inledda utredningar
avser de handelser som SHK under aret har beslutat att utreda, och
utgivna slutrapporter avser utredningar som &r slutférda under aret och
vars slutrapporter har publicerats.

Nar det galler sadana utredningar som SHK deltagit i men dar
utredningen letts eller leds av en annan stats utredningsmyndighet,
redovisas bara antalet inkomna och avgjorda arenden samt ingaende
och utgaende balans.

2.1.2  Tillbud

SHK far i sammanhanget peka pa att tilloud inte sarredovisas.
Anledningen ar framst att det ofta & en slump om en handelse far
sadana konsekvenser att den ska bedoémas som en olycka eller som ett
tillbud. | manga fall finns det vid en mindre olycka ocksa
omstandigheter som gor att handelsen samtidigt kan betraktas som ett
tillbud till en storre, allvarlig olycka.

2.1.3  Hantering av sdkerhetsrekommendationer

Sakerhetsrekommendationer redovisas bara for sadana utredningar som
letts av SHK. Har anges antalet sékerhetsrekommendationer som SHK
lamnat under aret, antalet rekommendationssvar som SHK bedémt som
tillfredsstallande eller inte tillfredsstallande, samt ingdende och
utgaende balans.

Ett rekommendationssvar anses vara tillfredsstédllande om syftet med
rekommendationen anses uppfyllt, den om rekommendations-
mottagaren har wvalt en annan véag for genomforandet av
rekommendationen an den som SHK kan ha foreslagit. Att ett
rekommendationssvar inte bedomts som tillfredsstallande innebér att
rekommendationsmottagaren har  tagit slutlig stallning till
rekommendationen och beslutat att inte vidta nagon atgard med
anledning av den, eller i vart fall inte nagon éatgard som SHK bedémer
som andamalsenlig, eller att rekommendationsmottagaren inte lamnat
nagot svar alls inom den foreskrivna tiden och SHK beddmt att det inte
tjanar nagot syfte att anda lata arendet fortsatta att vara oppet.

2.2 Sammanfattande bedémning

SHK go6r den sammanfattande bedémningen att verksamheten har
fortsatt att utvecklas positivt och att myndigheten under ar 2019 har
uppfyllt malen for verksamheten. SHK:s samarbete med berorda
sékerhetsmyndigheter, andra  l&nders  utredningsorgan  och
internationella organ som verkar inom ansvarsomradet fungerar i allt
vasentligt val och utvecklas fortlépande.
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Verksamheten ar nastan helt och hallet handelsestyrd. Nya olyckor och
tillbud fordrar snabb hantering inledningsvis, dels for att ratt kunna
beddma om de ska utredas eller inte, dels for att sékerstélla att inte
utredningsmaterial gar forlorat. Detta leder i sin tur till att redan
pagaende utredningar aterkommande maste laggas at sidan. En féljd av
detta &r att handlaggningstiderna kan bli svara att forutse. | vissa
arenden, framforallt med internationell medverkan, kan de ocksa vara
svara, for att inte siga omojliga, att paverka for SHK:s del. Det ar darfor
inte alltid "mgjligt” att slutféra en utredning inom tolv ménader fran det
att handelsen intréffat. Det hindrar naturligtvis inte att myndigheten har
att standigt aktivt strava efter att na detta mal.

SHK har systematiskt arbetat for att minska handlaggningstiderna vid
myndigheten. Ett flertal atgarder har vidtagits for att starka planering
och uppféljning av utredningsarbetet. For 2016 uppstélldes det i
myndighetens verksamhetsplan som mal att minst 80 procent av SHK:s
utredningar skulle vara avslutade inom tolv manader och att ingen
utredning skulle ta langre tid &n 18 manader. For 2017 fanns ocksa ett
mal om att de genomsnittliga handlaggningstiderna inte skulle 6verstiga
tolv manader inom nagot av SHK:s utredningsomraden. I verksamhets-
planen for 2020 anges som Gvergripande mal att SHK:s utredningar i
de allra flesta fall ska slutforas pa klart kortare tid an tolv manader.

SHK konstaterar att under 2019 var handlaggningstiderna for samtliga
slutférda utredningar utom en, kortare dn tolv manader och den
genomsnittliga handlaggningstiden var kortare &n tio manader. Den
utredning vars handlaggningstid 6versteg tolv manader var en utredning
inom spartrafikomradet som inneholl flera komplexa fragestallningar
som forsvarade ett slutférande inom tolv manader.

SHK:s beddmning dr att de anstrangningar som gjorts och kontinuerligt
gors har varit framgangsrika. Handldggningstiderna har visserligen
stigit nagot jamfort med 2018 men ligger alltjamt pa en acceptabel niva.
| sammanhanget ska papekas att antalet utgivna slutrapporter steg fran
20 ar 2018 till 26 ar 2019. Vid en jamforelse med utredningstider vid
andra staters sakerhetsutredningsmyndigheter havdar sig SHK ocksa
utomordentligt vél. Utmaningen framover &r att sakerstalla att
organisationen klarar att varaktigt behalla denna niva.

Arbetet med att infora ett heltdckande verksamhetsledningssystem &r
slutfort. Det processbaserade verksamhetsledningssystemet ar utformat
for att svara mot myndighetens behov och 6kar bl.a. forutsattningarna
att bedriva verksamheten pa ett enhetligt sétt. Sedan inledningen av
2018 bedrivs utredningsarbetet i enlighet med en transport-
slagsgemensam utredningshandbok, vilket bidrar till 6kad effektivitet
och enhetlighet.

SHK:s verksamhetsomrade &r brett och det stélls vissa krav i
forordningen (2007:860) med instruktion for Statens haverikommission
pa vilka kompetenser som ska finnas pa myndigheten. Utredarna har
hog specialistkompetens inom sina omraden, vilket gor att de endast i
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begransad man kan ersatta varandra. Det gor personalforsorjningen
sarbar. Samtidigt har manga av SHK:s utredare ocksa sadan kompetens
som dr anvandbar éver utredningsomradesgranserna. Arbetet med att
battre utnyttja sadan kompetens pa myndigheten har fortsatt att
utvecklas positivt.

2.3 Utredning av olyckor och tillbud

2.3.1  Myndighetsgemensamt resultat

| det foljande redovisar SHK inledningsvis myndighetsgemensamma
nyckeltal avseende inkomna och avgjorda &renden, inledda utredningar,
publicerade slutrapporter, faststallda orsaker, handldggningstider, samt
lamnade och hanterade sakerhetsrekommendationer.

Tabell 1. Antalet inkomna och avgjorda arenden (inklusive sadana som leds av
en annan stat).

Totalt SHK 2017 2018 2019
Ingdende balans 41 36 40
Nyinkomna arenden 418 459 451
Avgjorda arenden 423 455 459
Utgaende balans 36 40 32

Antalet nyinkomna &renden har minskat marginellt jamfort med 2018
men ligger alltjamt pa en hogre niva dn 2017. Den totala utgdende
balansen av arenden vid arets slut har minskat jamfort med saval 2018

som 2017.

Tabell 2. Antalet av SHK inledda utredningar och utgivna slutrapporter.
Totalt SHK 2017 2018 2019
Inledda utredningar 18 25 22
Utgivna slutrapporter 25 20 26
Sannolik olycksorsak fast- 25 20 26
stalld

Antalet inledda utredningar minskade nagot jamfort med 2018 men var
fler &n 2017. Antalet publicerade slutrapporter 6kade under 2019
jamfort med bade 2018 och 2017. Den sannolika olycksorsaken har
faststallts i alla drenden, vilket &r pa samma niva som 2018 och 2017.
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Tabell 3. Antalet och andelen utredningar ledda av SHK som slutférts inom 12 ménader
samt genomsnittlig handldggningstid och medianhandlaggningstid i ménader.

Totalt SHK 2017 2018 2019
Totalt antal utgivna rapporter 25 20 26

Antal slutférda inom 12 manader 19 20 25

Andel slutférda inom 12 manader 76 100 96

i%

Genomsnittlig utredningstid 11,6 8,6 9,6

Medianhandl&ggningstid 11,5 8,6 10,0

Andelen utredningar som kunnat fardigstallas inom tolv manader
uppgick till 96 procent, vilket ar en forsamring jamfort med 2018, men
en pataglig forbattring i forhallande till 2017. Den genomsnittliga
handlaggningstiden och medianhandlaggningstiden for de under aret
fardigstallda utredningarna har dkat jamfort med 2018 men ligger pa en
lagre niva an 2017.

Den enda utredning som inte slutfordes inom tolv manader
kommenteras sarskilt i avsnitt 2.3.3 — Sparbunden trafik. Inom Gvriga
utredningsomraden far malet att undersokningarna ska slutforas snarast
mojligt, och om mojligt inom tolv manader fran dagen for olyckan eller
tillbudet, anses vara uppfylIt.

Tabell 4. Antalet pdgaende SHK-utredningar vid arets slut, andelen av dessa som da
dverstigit 12 respektive 18 méanader samt genomsnittlig handléggningstid och
medianhandlaggningstid i manader.

Totalt SHK 2017 2018 2019
Antalet pAgdende utredningar vid 16 21 17
arets slut

Andel som Gverstigit 12 méanader 0 5 0
i %

Andel som 6verstigit 18 manader - 0 -
i %

Genomsnittlig utredningstid vid 6,6 6,4 54
arets slut

Medianhandlaggningstid vid rets 6,2 53 51
slut

Balansen av pagaende utredningar vid arets slut har minskat jamfort
med 2018, men ligger pa en marginellt hogre niva an 2017.

Vid utgangen av 2019 var ingen pagaende utredning aldre an tolv
manader, vilket &r en forbattring jamfort med 2018.
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Tabell 5. Sakerhetsrekommendationer som lamnats av SHK.

SHK totalt 2017 2018 2019
Ingéende balans 63 46 33
Lamnade 53 42 47
Tillfredsstallande svar 65° 524 37
Otillfredsstéallande svar 5 3 6
Utgaende balans 46 33 37

Antalet lamnade sakerhetsrekommendationer har ¢kat nagot jamfort
med 2018 men &r lagre an 2017. Antalet hanterade rekommendations-
svar har minskat och den utgaende balansen vid arsskiftet var nagot
hogre &n 2018 men l&gre an 2017.

2.3.2  Civil sjofart

Nar det galler den civila sj6farten redovisas separat (se tabell 6) sadana
utredningar dar SHK, med stod av 8 d § forordningen (1990:717) om
undersokning av olyckor, beslutat 6verlata ledningen av utredningen till
en annan stats utredningsorgan. Sadana beslut foranleds av kravet i
samma bestammelse pa att varje olycka eller tillbud till sjoss ska vara
foremal for endast en utredning som utfors av en medlemsstat i EU.
Enligt sjoolycksutredningsdirektivet ska berérda medlemsstater darfor
komma 6verens om vem som ska leda en sadan utredning.

Mojligheten for SHK att paverka utredningstiderna for dessa
utredningar ar i det ndrmaste obefintlig och darendena avslutas nér en
slutrapport lamnats av det andra landets haverikommission. Dessa
utredningstider redovisas darfor inte. Eventuella sakerhets-
rekommendationer i sadana &renden foljs upp av det utldndska
utredningsorganet och inte av SHK, varfor inte heller
rekommendationshanteringen redovisas fOr dessa utredningar.

Tabell 1. Arenden totalt (inklusive sddana utredningar som leds av en annan stat).

Civil sjofart 2017 2018 2019
Ingaende balans 7 7 9
Nyinkomna arenden 224 253 202
Avgjorda arenden 224 251 206
Utgdende balans 7 9 5

Antalet inkomna anmaélningar har minskat jamfort med bade 2018 och
2017. Den utgaende balansen ar lagre an 2018 och 2017.

3 Varav tre bedomts vara delvis tillfredsstéllande
4 Varav sju bedomts vara delvis tillfredsstéllande.
5 Varav sju bedoémts vara delvis tillfredsstéllande.
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Tabell 2. Prelimindra beddmningar, inledda utredningar och utgivna slutrapporter

— utredningar som letts av SHK.

Civil sjofart 2017 2018 2019
Preliminara bedémningar 7 12 10
Inledda utredningar 4 7 3
Utgivna slutrapporter 6 5 6
Sannolik olycksorsak faststalld 6 5 6

Antalet inledda utredningar har minskat jamfort med 2018 och 2017.
Under aret har tio preliminara bedémningar gjorts av SHK, vilket &r
nagot farre &n 2018 men fler an under 2017.

Antalet utgivna rapporter ar fler &n under 2018 och pa samma niva som
2017. Sannolika orsaker till olyckorna och tillbuden har kunnat
faststéllas i samtliga fall, vilket daven var fallet 2018 och 2017.

Tabell 3. Antalet och andelen utredningar som &r slutforda inom 12 ménader samt
genomsnittlig och medianhandlaggningstid i manader — utredningar som letts av

SHK.
Civil sjofart 2017 2018 2019
Totalt antal utgivna rapporter 6 5 6
Antal slutférda inom 12 manader 6 5 6
Andel slutforda inom 12 manader 100 100 100
i%
Genomsnittlig utredningstid 11,0 10,5 11,2
Medianhandl&ggningstid 11,4 10,9 11,3

Samtliga under aret publicerade slutrapporter slutférdes pa kortare tid
an tolv manader, vilket &r ett resultat pa4 samma niva som 2018 och
2017. Den genomsnittliga handlaggningstiden och medianhand-
laggningstiden har 6kat marginellt jamfort med 2018 och ligger ungefar

pa samma niva som 2017.
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Tabell 4. Antalet pgaende SHK-utredningar vid arets slut, andelen av dessa som dé
Overstigit 12 respektive 18 manader samt genomsnittlig handliggningstid och median-
handlaggningstid i manader.

Civil sjofart 2017 2018 2019
Antalet pdgdende utredningar vid 4 6 3
arets slut

Andel som 6verstigit 12 ménader 0 0 0

i %

Andel som &verstigit 18 méanader - - -
i %

Genomsnittlig utredningstid vid 7,5 50 4.4
arets slut

Medianhandl4ggningstid vid arets 8,2 50 5,8
slut

Antalet pdgaende utredningar vid arets slut har halverats jamfért med
2018 och &r aven farre an 2017. Den genomsnittliga utredningstiden for
de utredningar som fortfarande pagick vid arets slut ar lagre an 2018
och 2017. Medianhandlaggningstiden ar nagot hogre an 2018 men lagre
an 2017. Vid arsskiftet fanns inga utredningar som var éldre &n tolv

manader.

Tabell 5. Sékerhetsrekommendationer — utredningar som letts av SHK.
Civil sjofart 2017 2018 2019
Ingéende balans 29 4 13
Lamnade 7 13 11
Tillfredsstallande svar 29 3 115
Otillfredsstéallande svar 3 1 3
Utgaende balans 4 13 10

Under 2019 har elva sakerhetsrekommendationer lamnats medan 14
rekommendationssvar har behandlats. Betraffande den utgaende
balansen pa tio rekommendationer har antingen tiden for
rekommendationssvar inte gatt ut eller sa har rekommendationssvaren
annu inte slutbehandlats av SHK.

Av de rekommendationssvar som har behandlats under aret har tio
beddmts som tillfredsstallande, ett som delvis tillfredsstallande och tre
som inte tillfredsstallande. Nedan redovisas de delvis och de inte
tillfredsstallande rekommendationssvaren sérskilt.

| slutrapporten RS 2018:02, som rorde fartyget STERNOs
grundstétning och forlisning vid Stroms sluss vid Lilla Edet, Vastra
Gotalands lan, den 24 februari 2017, rekommenderades Sodra
Bohuslans raddningstjanstforbund bl.a. att i det kommunala handlings-
programmet for raddningstjansten tydligt definiera begreppet fartygs-
olycka och identifiera vilka resurser som kan komma att krévas vid en

6 Varav ett bedomts vara delvis tillfredsstallande.
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sadan olycka (RS 2018:02:1). Sodra Bohuslans raddningstjanstférbund
har besvarat en annan sakerhetsrekommendation som stalldes till
forbundet men man har inte redogjort for vilka atgarder man avser att
vidta betraffande den nu aktuella sakerhetsrekommendationen.

| slutrapporten RS 2018:03, som rorde en personolycka ombord pa
RIB-baten RIBT7 i Stockholms lan, den 25 augusti 2016,
rekommenderades Naringsdepartementet att Overvdga att utstracka
skyldigheten att rapportera sjoolyckor och tillbud till sjoss till sadana
myndigheter som normalt deltar vid réddningsinsatser till sjoss
(RS 2018:03 R6).

Rekommendationen utfardades mot bakgrund av att den aktuella
olyckan rapporterades mer an sex manader efter att den intraffat och att
samma rederi tidigare haft en olycka i sin verksamhet som 6ver huvud
taget inte rapporterades till Transportstyrelsen eller SHK trots att
Kustbevakningen, Polismyndigheten och ambulanssjukvarden deltog i
raddningsinsatsen. SHK konstaterade i slutrapporten att Utredningen
om oversyn av bestimmelserna om undersékning av olyckor i sitt slut-
betdnkande (SOU 2014:82) foreslog en utdkad rapporteringsskyldighet
vid sjoolyckor, men att utredningen inte lett till nagra lagstiftnings-
andringar.

Infrastrukturdepartementet (tidigare N&ringsdepartementet) hanvisade i
sitt rekommendationssvar till att det ovan namnda betdnkandet
fortfarande bereds i Regeringskansliet.

SHK konstaterade att for att ett rekommendationssvar ska anses vara
tillfredsstallande racker det inte att hanvisa till att beredning pagar i
Regeringskansliet. Aven om konkreta atgérder inte kan redovisas bor
man av svaret atminstone kunna bilda sig en uppfattning om mottagaren
av rekommendationen delar den problembild som redovisas i
slutrapporten och som ligger till grund for den aktuella
rekommendationen. SHK bedémde darfor att rekommendationssvaret
endast var delvis tillfredsstallande.

| slutrapporten RS 2018:04, som rorde fartyget ATLANTICs grund-
stotning utanfér Oskarshamn, Kalmar 1an, den 23 september 2017,
rekommenderades rederiet Venus Shipping att se dver sitt sakerhets-
organisationssystem och ga igenom det med sina befalhavare for att
sakerstdlla att dessa har forstaelse for vikten av det (RS 2018:04 R1).
Rederiet rekommenderades dven att se Over sitt revisions- och
inspektionssystem for att sakerstélla att fragan om arbets- och vilotider
hanteras pa ett tillfredsstallande satt sa att avvikelser kan upptéackas
(RS 2018:04 R2). Venus Shipping inkom inte med nagot
rekommendationssvar, trots paminnelse. Rekommendationerna har
darmed inte fatt nagra tillfredsstallande svar.
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Tabell 6. Sjéfartsutredningar som leds av en annan stat.

Sjofartsutredningar ledda av en 2017 2018 2019
annan stat

Ingdende balans
Nyinkomna utredningar

Avslutade utredningar

o B O
o o o o
o = O

Utgaende balans

Under aret har SHK deltagit i en utredning som letts av ett annat lands
utredningsorgan och som ocksa avslutades under aret.

Sparbunden trafik

Tabell 1. Arenden totalt.

Sparbunden trafik 2017 2018 2019
Ingdende balans 5 1 2
Nyinkomna arenden 26 31 42
Avgjorda arenden 30 30 41
Utgaende balans 1 2 3

Antalet inkomna anmalningar har fortsatt att 6ka jamfort med 2018 och
2017. Nar det galler utgadende balans har den 6kat marginellt jamfort
med de tva tidigare aren.

Tabell 2. Inledda utredningar och utgivna slutrapporter.

Sparbunden trafik 2017 2018 2019
Inledda utredningar 1 2 3
Utgivna slutrapporter 5 1 2
Sannolik olycksorsak faststélld 5 1 2

Aven antalet inledda utredningar har fortsatt att 6ka, om &n marginellt,
jamfort med 2018 och 2017. Under aret publicerades tva slutrapporter,
vilket ar en 6kning jamfort med 2018 men lagre &n 2017. Sannolik
olycksorsak faststalldes i samtliga arenden som avslutades under aret,
vilket &ven skedde under 2018 och 2017.

Tabell 3. Antalet och andelen utredningar som &r slutférda inom 12 manader
samt genomsnittlig handlaggningstid och medianhandlaggningstid i méanader.

Sparbunden trafik 2017 2018 2019
Totalt antal utgivna rapporter 5 1 2
Antal slutférda inom 12 manader 4 1 1
Andel slutférda inom 12 manader 80 100 50
i %

Genomsnittlig utredningstid 114 10,4 14,7
Medianhandlaggningstid 11,5 10,4 14,7
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Av de tva utredningar som avslutades under aret slutférdes en inom tolv
manader. Det dr en forsamring jamfort med 2018 och &r — i absoluta tal
— pa samma niva som under 2017 dven om det procentuellt sett &r en
forsamring jamfort med det aret. Den genomsnittliga handlaggnings-
tiden och medianhandlaggningstiden har férsamrats jamfort med saval
2018 som 2017. Den utredning som inte slutférdes inom tolv manader
kommenteras sérskilt nedan.

Utredningen rorde en ursparning med ett godstag i Ludvika den
12 oktober 2017. Utredningen visade sig vara teknisk komplicerad och
SHK behdvde anlita flera tekniska konsulter med specialistkompetens
inom flera olika omraden. Detta ledde till bl.a. till langa ledtider for
upphandling av konsulter och férdigstallande av deras respektive
rapporter. Vissa konsulter kom vidare att bytas ut under utredningens
gang, vilket dven detta paverkade ledtiderna.

Eftersom det fran borjan inte fanns nagon uppenbar orsak till olyckan
fick vidare utredningen bedrivas sa att flera olika hypoteser prévades
for att successivt kunna avfardas till dess att det borjade utkristalliseras
vilka orsaker som i samverkan mest sannolikt hade orsakat olyckan.
Detta tillvagagangssatt ar tidsodande, men var enda vagen framat i
utredningen. Aven detta fick till foljd att utredningstiden blev
forhallandevis lang. Utredningen fick ocksa till viss del sta tillbaka for
andra parallella utredningar inom sparomradet som prioriterades fore
den aktuella utredningen. Utredningstiden uppgick till drygt 17
manader.

Tabell 4. Antalet pdgaende utredningar vid érets slut, andelen av dessa som da
overstigit 12 respektive 18 manader samt genomsnittlig handlaggningstid och
medianhandlédggningstid i manader.

Sparbunden trafik 2017 2018 2019
Antalet pAgaende utredningar vid 1 2 3
arets slut

Andel som 6verstigit 12 manader 0 50 0
i %

Andel som 6verstigit 18 manader - 0 -
i %

Genomsnittlig utredningstid vid 2,6 13,3 79
arets slut

Medianhandlaggningstid vid arets 2,6 13,3 8,5
slut

Antalet pagaende utredningar vid arets slut var hogre &n 2018 och 2017.
| inget av de pagaende arendena hade handlaggningstiden vid arets slut
éverskridit tolv manader, vilket ar en forbattring jamfort med 2018 och
pa samma niva som 2017.
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Tabell 5. Sakerhetsrekommendationer.

Sparbunden trafik 2017 2018 2019
Ingaende balans 1 6 5
Ldmnade 6 5 13
Tillfredsstallande svar 1 6’ 158
Otillfredsstéllande svar 0 0 2
Utgaende balans 6 5 1

Under aret har 13 sakerhetsrekommendationer ldmnats och 17
rekommendationssvar behandlats. Av de sistndmnda har 14 bedémts
som tillfredsstéallande, ett som delvis tillfredsstallande och tva som
otillfredsstallande. Betraffande den utgdende balansen pa en
rekommendation har rekommendationssvaret annu inte slutbehandlats
av SHK. Nedan redovisas de rekommendationssvar som bedémts som
otillfredsstéallande eller endast delvis tillfredsstéallande.

| slutrapporten RJ 2018:01, som rorde en kollision mellan ett godstag
och en timmerlastbil med sldp i Hokmora, Véstmanlands lan, den
1 februari 2018, rekommenderades Leif Lofgrens Akeri AB att pé
lampligt satt sakerstalla att de anstdllda far information om det s.k.
kronta vagvalet, dvs. det vagval som beddmts som det mest lampliga
infor ett uppdrag. Av rekommendationssvaret framgick att forarna i dag
kontrollerar det kronta vagvalet i storre utstrdckning an tidigare, vilket
beddmdes som positivt. Av rekommendationssvaret framgick dock
aven att de nya rutinerna endast byggde pa en muntlig uppmaning till
forarna. Enligt haverikommissionen kunde det ifragasattas om den nya
rutinen var tillrackligt robust for att sakerstalla att forarna alltid
inhamtar eller far del av informationen. Ett rent muntligt direktiv
riskerar att glémmas bort 6ver tid. Mot denna bakgrund fann
haverikommissionen att rekommendationssvaret endast kunde anses
delvis tillfredsstallande.

| slutrapporten RJ 2019:02, som rérde en ursparning med ett tag i
Ludvika, Dalarnas lan, den 12 oktober 2017, rekommenderades Green
Cargo bl.a. att se éver vilka forhallanden, forutsattningar och varden
som anvands vid simuleringar och provkorningar vid andringar av
fordon, for att sakerstalla att &ven mindre gynnsamma férhallanden
testas. Green Cargo hanvisade i sitt svar endast till att foretaget
tillampar en europeisk standard i det aktuella avseendet. Inget i svaret
antydde att foretaget hade for avsikt att se dver hur standarden tillampas
och tolkas i praktiken eller hur testerna faktiskt genomfors. Mot denna
bakgrund ansag haverikommissionen att rekommendationssvaret inte
kunde anses tillfredsstéllande.

| samma slutrapport rekommenderades Myndigheten for samhallsskydd
och beredskap (MSB) att utarbeta en végledning for kommunala

" Varav tva bedémts vara delvis tillfredsstallande.
8 Varav ett bedomts vara delvis tillfredsstéllande.
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raddningstjanster och Trafikverket nér det galler lokala I6sningar och
rutiner for arbetsjordning av kontaktledningar vid storre sparomraden.
Haverikommissionen kunde inte se att MSB i sitt rekommendationssvar
hade svarat pa denna rekommendation. Rekommendationssvaret kunde
darfor inte anses tillfredsstéllande. MSB har dock dérefter per telefon
uppgett att myndigheten eventuellt kommer att komma in med ett
justerat rekommendationssvar i denna del.

2.3.4  Civil luftfart

For omradet civil luftfart redovisas separat (se tabell 7) sadana
utredningar som i enlighet med Chicagokonventionens Annex 13
genomfors av haveriutredningsmyndigheter i andra lander, men dar
SHK deltagit med en s.k. ackrediterad representant eller en expert. |
varierande grad leder dven dessa utredningar till arbetsinsatser fran
SHK:s sida. Darmed paverkar de ocksa SHK:s egna utredningar vad
géller t.ex. utredningstider.

Mojligheten for SHK att paverka utredningstiderna for de utredningar
som leds av en annan stat ar emellertid i det ndrmaste obefintlig och
arendena avslutas nar en slutrapport lamnats av det andra landets
haverikommission. Dessa utredningstider redovisas darfor inte. De
sékerhetsrekommendationer som det utldndska utredningsorganet
eventuellt lamnat, foljs upp av den myndigheten och inte av SHK,
varfor inte heller rekommendationshanteringen redovisas for dessa
arenden.

Tabell 1. Arenden totalt (inklusive sddana utredningar som leds av en annan stat).

Civil luftfart 2017 2018 2019
Ingaende balans 23 22 23
Nyinkomna drenden 140 142 166°
Avgjorda arenden 141 141 166
Utgdende balans 22 23 23

Antalet inkomna anmélningar har fortsatt att 6ka jamfért med 2018 och
2017. Den totala balansen av luftfartsdrenden har dock legat relativt
konstant under de senaste tre aren.

% Varav ett arende fran 2018 aterdppnades under 2019.
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Tabell 2. Utredningar som inletts av SHK indelade i luftfartskategorier och typ av

luftfartyg.
Civil luftfart — Kategori 2017 2018 2019
Kommersiell luftfart 1 1 5
Privat luftfart 4 glo 6
Skolflygning!! 4 3 2
Civil statsluftfart 0 1 1
Summa 9 13 14
Varav typ av luftfartyg
Stora flygplan®? 0 2 1
Flermotoriga mindre flygplan 0 0 2
Enmotoriga flygplan 5 6 4
Sjoflygplan 0 0 0
Helikoptrar 1 2 5
Segelflygplan 3 3 2
Varmluftsballonger 0 0 0
Ovriga 0 0 0

Tabell 3. Slutrapporter som getts ut av SHK indelat i luftfartskategorier och typ av

luftfartyg.
Civil luftfart — Kategori 2017 2018 2019
Kommersiell luftfart 6 1 4
Privat luftfart 3 3 9
Skolflygning®® 2 6 1
Civil statsluftfart 0 0 1
Summa 11 10 15
Varav typ av luftfartyg
Stora flygplan 5 0 3
Flermotoriga mindre flygplan 1 0 1
Enmotoriga flygplan 0 5 7
Sjoflygplan 0 0 0
Helikoptrar 1 2 2
Segelflygplan 3 3 2
Varmluftsballonger 1 0 0
Ovriga 0 0 0
Sannolik olycksorsak faststalld 11 10 15

10 En utredning har omkategoriserats fran kommersiell till privat luftfart 2018.

11 Ny kategori 2019 Skolflygning (flygning i utbildningssyfte). Omkategorisering har gjorts fér 2017 och

2018.

12 Med stora flygplan avses flygplan med en hogsta tillaten flygmassa Gverstigande 5 700 kg.
13 Ny kategori 2019 Skolflygning (flygning i utbildningssyfte). Omkategorisering har gjorts for 2017 och

2018.
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Antalet inledda utredningar har okat jamfort med saval 2018 som 2017.
Under aret har 15 slutrapporter getts ut, vilket ar fler an 2018 och 2017.
Sannolika orsaker till olyckorna och tillbuden har kunnat faststéllas i
samtliga fall, vilket &r pa samma niva som 2018 och 2017.

Tabell 4. Antalet och andelen utredningar som slutforts inom 12 manader samt genom-
snittlig och medianhandlaggningstid i manader — utredningar som letts av SHK.

Civil luftfart 2017 2018 2019
Totalt antal utgivna rapporter 11 10 15
Antal slutférda inom 12 manader 9 10 15
Andel slutforda inom 12 manader 82 100 100
i%

Genomsnittlig utredningstid 10,3 6,8 79
Medianhandlaggningstid 11,5 7,8 8,3

Samtliga under aret publicerade slutrapporter slutférdes pa kortare tid
an tolv manader. Detta &r pa samma niva som 2018 och en forbattring
jamfort med 2017.

Den genomsnittliga handlaggningstiden och medianhandldggnings-
tiden for de utredningar som slutfordes under 2019 har 6kat nagot
jamfort med 2018 men &r lagre an 2017.

Tabell 5. Antalet pdgaende SHK-utredningar vid arets slut, andelen av dessa som da
Gverstigit 12 respektive 18 manader samt genomsnittlig handlaggningstid och
medianhandlaggningstid i manader.

Civil luftfart 2017 2018 2019
Antalet pAgaende utredningar vid 7 10 10
arets slut

Andel som 6verstigit 12 manader 0 0 0

i%

Andel som 6verstigit 18 manader - - -
i%

Genomsnittlig utredningstid vid 5,6 55 4,6
arets slut

Medianhandlaggningstid vid arets 6,0 50 4,3
slut

Av de utredningar som fortfarande pagick vid arets slut var det ingen
som hade en handlaggningstid som da oversteg tolv manader.
Detsamma gallde 2018 och 2017. Saval genomsnitts- som
medianhandlaggningstiden for dessa utredningar var vid arsskiftet lagre
an vid motsvarande tidpunkt bade 2018 och 2017.

19 (49)



l’ Statens haverikommission o
a Swedish Accident Investigation Authority Arsredovisning 2019

Tabell 6. Sakerhetsrekommendationer.

Civil luftfart 2017 2018 2019
Ingaende balans 23 16 15
Lamnade 15 9 6
Tillfredsstallande svar 2314 8® 416
Otillfredsstéallande svar 1 2 0
Utgaende balans 16 15 17

Under 2019 har sex sékerhetsrekommendationer l&mnats medan fyra
rekommendationssvar har behandlats. Betraffande den utgaende
balansen pa 17 rekommendationer har antingen tiden for
rekommendationssvar inte gatt ut eller sa har rekommendationssvaren
annu inte slutbehandlats av SHK.

Av de rekommendationssvar som har behandlats under aret har tva
bedomts som tillfredsstallande medan tva har bedémts vara endast
delvis tillfredsstallande. De sistnamnda redovisas nedan.

| slutrapporten RL 2018:09, som rorde en olycka pa
Vasteras/Johannisbergs flygplats den 4 augusti 2018 med segel-
flygplanet SE-UUB av modellen Janus C, rekommenderades
Transportstyrelsen att vidta atgarder for att sékerstalla att segel-
flygverksamhet bedrivs pa ett satt som uppfyller de krav som stélls i
géllande foreskrifter (RL 2018:09 R1). Rekommendationen utfardades
mot bakgrund av att haverikommissionen uppmarksammat tecken pa
brister nar det géller hur sattet att genomfora vinschstarter utvecklats pa
den aktuella flygklubben och att detta inte fangats upp genom
tillsynsverksamhet.

Transportstyrelsen redovisade i sitt svar bl.a. de kontakter som tagits
med EASA for att klarldagga hur regelverket ska tolkas.
Haverikommissionen konstaterade att det framgar av saval det
tillampliga regelverket som av Transportstyrelsens svar att tillsyns-
myndigheten bl.a. ska genomfora kontroller och inspektioner.
Transportstyrelsen redogjorde dock i sitt svar inte for nagra atgarder
som syftar till att genomfora kontroller eller inspektioner eller pa annat
satt sakerstdlla att de omstandigheter som haverikommissionen
uppmarksammat i sin rapport omhandertas genom operativ tillsyn.
Svaret beddmdes dérfor endast vara delvis tillfredsstallande.

| slutrapporten RL 2019:02, som rérde en olycka pa Jarko, Blekinge
1an, den 10 mars 2018 med flygplanet SE-MCL av modellen PA-28-
181, rekommenderades Forsvarsmakten att i samrad med Frivilliga
flygkaren (FFK) slutfora arbetet med att se over och tydliggora
organisationen och ansvarsforhallandena avseende hemvarns-
soldaternas flygningar for FFK, i syfte att klargéra ordervédgarna,

14 varav tre bedomts vara delvis tillfredsstallande.
15 Varav fyra bedomts vara delvis tillfredsstallande.
16 arav tva bedomts vara delvis tillfredsstallande.
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arbetsgivar- och arbetsmiljdansvaret. Rekommendationen omfattade
sdledes tre aspekter. Det svar som erholls av Forsvarsmakten
behandlade dock bara en av dessa aspekter, ndmligen arbetsmiljo-
aspekten.

Vid en kompletterande muntlig redovisning av rekommendationssvaret
framgick visserligen att bade Forsvarsmakten och FFK syntes vara
Overens om vad som galler avseende ordervagarna. Enligt
haverikommissionen kvarstod dock oklarheter framst géllande
Forsvarsmaktens syn pa arbetsgivaransvaret. FFK gav vidare uttryck
for att organisationen for sin del inte heller var helt 6vertygad om att
Forsvarsmaktens tolkning av det arbetsmiljorattsliga regelverket var
riktig. Av Forsvarsmaktens rekommendationssvar framgick visserligen
att dialogen skulle fortsatta i denna fraga. Sammantaget ansag dock
haverikommissionen att Forsvarsmakten inte fullt ut hade besvarat
rekommendationen och att Forsvarsmaktens svar darmed endast kunde
anses vara delvis tillfredsstéllande.

Tabell 7. Utlandska luftfartsutredningar som SHK deltagit i.

Utlédndska luftfartsutredningar 2017 2018 2019
Ingaende balans 13 14 11
Nyinkomna utredningar 13 6 10
Avslutade utredningar 12 9 8
Utgaende balans 14 11 13

SHK har under aret deltagit i tio nya utlandska utredningar med en
ackrediterad representant eller en expert enligt Chicagokonventionens
Annex 13. Under 2018 engagerades SHK i sex nya sadana utredningar
och 2017 var motsvarande siffra 13. Under 2019 har atta sadana
arenden kunnat avslutas. Utgaende balans har 6kat nagot jamfort med
2018 men é&r lagre an 2017.

2.3.5  Militar verksamhet
Tabell 1. Arenden totalt (inklusive sddana utredningar som leds av en annan stat).
Militar verksamhet 2017 2018 2019
Ingaende balans 4 5 3
Nyinkomna arenden 23 24 27
Avgjorda arenden 22 26 29
Utgaende balans 5 3 1

Antalet inkomna anmalningar har 6kat nagot jamfort med 2018 och
2017. Utgaende balans vid arets slut har minskat jamfort med saval
2018 som 2017.

21 (49)



l’ Statens haverikommission L
Swedish Accident Investigation Authority Arsredovisning 2019

Tabell 2. Inledda utredningar och utgivna slutrapporter — utredningar som letts av SHK.

Militar verksamhet 2017 2018 2019
Inledda utredningar 3 2 1
Utgivna slutrapporter 2 3 2
Sannolik olycksorsak faststalld 2 3 2

En ny utredning har inletts under aret vilket & en minskning i
forhallande till 2018 och 2017. Tva slutrapporter har publicerats, vilket
ar en mindre &n 2018 och pa samma niva som 2017. Liksom under bade
2018 och 2017 kunde orsakerna till hdndelserna faststallas i samtliga
utredningar.

Tabell 3. Antalet och andelen utredningar som slutforts inom 12 manader samt genomsnittlig och
medianhandlaggningstid i manader.

Militar verksamhet 2017 2018 2019
Totalt antal utgivna rapporter 2 3 2
Antal slutférda inom 12 manader 0 3 2
Andel slutférda inom 12 manader - 100 100
i %

Genomsnittlig utredningstid 19,9 10,0 11,2
Medianhandl&ggningstid 19,9 9,7 11,2

Samtliga genomforda utredningar slutfordes inom tolv manader, vilket
ar pa samma niva som 2018 men en betydande forbéttring jamfort med
2017, da ingen utredning slutfordes inom den tiden. Den genomsnittliga
handlaggningstiden och medianhandlingstiden har 6kat nagot jamfort
med 2018 men &r en kraftig minskning jamfort med 2017.

Tabell 4. Antalet pagaende SHK-utredningar vid arets slut, andelen av dessa som da
oOverstigit 12 respektive 18 manader samt genomsnittlig handlaggningstid och median-
handlaggningstid i manader.

Militar verksamhet 2017 2018 2019
Antalet padgdende utredningar vid 3 2 1
arets slut

Andel som éverstigit 12 ménader 0 0 0

i %

Andel som éverstigit 18 ménader - - -
i %

Genomsnittlig utredningstid vid 8,3 55 9,2
arets slut

Medianhandlaggningstid vid arets 7,2 55 9,2
slut

Vid arets slut hade den da pagaende utredningen inte Gverstigit tolv
manader i handlaggningstid. Handlaggningstiden for det arendet var da
drygt nio manader.
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Tabell 5. Sakerhetsrekommendationer.

Militar verksamhet 2017 2018 2019
Ingdende balans 6 20 0
Ldmnade 20 8 11
Tillfredsstallande svar 6 28 1
Otillfredsstéllande svar 0 0 1
Utgaende balans 20 0 9

Under aret har elva sakerhetsrekommendationer lamnats medan tva
rekommendationssvar har behandlats. Av dem beddmdes ett som
tillfredsstallande medan det andra bedémdes som otillfredsstallande.
Det sistndmnda kommenteras sarskilt nedan.

| slutrapporten RM 2019:01, som rorde ett allvarligt tillbud pa Pited
flygplats, Norrbottens l&n, den 13 juni 2018 med ett flygplan av typen
JAS 39 C, rekommenderades Forsvarsmakten att utveckla och faststélla
en metod for att ta fram beslutsunderlag infér anvandning av kortbanor
och banor som inte ar militart klassificerade, i syfte att sakerstalla att
for sakerheten relevanta forhallanden pa sadana banor upptacks och att
information om dem formedlas till den flygoperativa verksamheten.

Bakgrunden till rekommendationen var féljande. Ett militart
stridsflygplan av typen JAS 39 C skulle i samband med en
flygstridsévning genomfora en kortbanelandning pa Pited flygplats. |
samband med s&ttningen skadades det ena landstallet, varefter piloten
avbrot landningen och atervande till Luled/Kallax flygplats dar
flygplanet landade med det skadade landstallet.

Pited flygplats, som inte har en militar klassning, hade tidigare inte
anvants for kortbanelandningar och skiljer sig i utférande fran de
militart klassificerade kortbanor man tidigare hade 6vat mot, bl.a. i
langd och placering av troskelmarkeringarna. Troskelmarkeringen pa
Pitea flygplats var placerad 39,5 meter fran bankanten, vilket skiljer sig
vasentligt fran de kortbanor man tidigare anvant. Vid
olycksplatsundersokningen pa Pited flygplats kunde haveri-
kommissionen konstatera att flera sattningar hade skett mycket néra
bankanten och att risken for en sattning innan flygplanet kommit in pa
banan hade varit betydande. En sadan sattning hade kunnat fa forédande
konsekvenser.

Den rekognoscering som gjordes pa Pited flygplats fore 6vningen,
gjordes utan en faststdlld metod vilket medférde att avvikelserna
jamfort med de militért klassificerade kortbanorna inte formedlades till
divisionens piloter.

Forsvarsmakten angav i sitt svar pa rekommendationen bl.a. att Ledning
av flygtjanst foér Forsvarsmakten (FOM) kommer att fortydligas med
att kortbanelandning med JAS 39 endast far ske pa vissa specificerade
typer av banor, eller efter séarskilt medgivande fran central flygchef.
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Haverikommissionen konstaterade att svaret inte behandlade hur det
beslutsunderlag som ska tillstallas central flygchef infor sddana beslut
ska tas fram och hur central flygchef ska kunna kanna sig saker pa att
alla for sakerheten relevanta forhallanden har upptackts och att dessa
kan formedlas till den flygoperativa personalen. Rekommendations-
svaret kunde mot den bakgrunden inte anses tillfredsstallande.

2.3.6  Vagtrafik och annan verksamhet

Tabell 1. Arenden totalt (inklusive s&dana utredningar som leds av en annan stat).

Véagtrafik och annan verksam- 2017 2018 2019
het

Ingdende balans 2 1 3
Nyinkomna arenden 5 9 14
Avgjorda arenden 6 7 17
Utgaende balans 1 3 0

Antalet inkomna anmalningar har 6kat jamfort med 2018 och 2017. Den
utgaende balansen har minskat och vid arets slut pagick ingen utredning
inom denna kategori.

Tabell 2. Inledda utredningar och utgivna slutrapporter — utredningar som letts av SHK.

Véagtrafik och annan verksam- 2017 2018 2019
het

Inledda utredningar 1 1 0
Utgivna slutrapporter 1 1 1
Sannolik olycksorsak faststélld 1 1 1

Ingen ny utredning har inletts under aret. En slutrapport har fardig-
stéllts. Den sannolika olycksorsaken har kunnat faststéllas, vilket var
fallet &ven med de rapporter som fardigstalldes under 2018 och 2017.

Tabell 3. Antalet och andelen SHK-utredningar som &r slutforda inom 12 manader
samt genomsnittlig handlaggningstid och medianhandlaggningstid i manader.

Vagtrafik och annan verksam- 2017 2018 2019
het

Totalt antal utgivna rapporter 1 1 1
Antal slutférda inom 12 manader 0 1 1
Andel slutférda inom 12 manader - 100 100
i %

Genomsnittlig utredningstid 14,0 11,2 11,9
Medianhandl&ggningstid 14,0 11,2 11,9

Utredningstiden for den utredning som slutférdes under 2019 understeg
tolv manader, vilket & pa samma niva som 2018 och en forbéttring
jamfort med den utredning som slutférdes under 2017.
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Tabell 4. Antalet pgaende SHK-utredningar vid arets slut, andelen av dessa som dé
Overstigit 12 respektive 18 manader samt genomsnittlig handliggningstid och median-
handlaggningstid i manader.

Véagtrafik och annan verksam- 2017 2018 2019
het

Antalet pagdende utredningar vid 1 1 0
arets slut

Andel som 6verstigit 12 manader 0 0 -

i%

Andel som Gverstigit 18 manader - - -
i%

Genomsnittlig utredningstid vid 8,9 11,0 -
arets slut

Medianhandlaggningstid vid arets 8,9 11,0 -
slut

Vid arets slut fanns ingen pagaende utredning.

Tabell 5. Sakerhetsrekommendationer.

Végtrafik och annan verksam- 2017 2018 2019
het

Ingdende balans 4 0 0
Lamnade 5 7 6
Tillfredsstallande svar 8 7V 618
Otillfredsstéallande svar 1 0 0
Utgéende balans 0 0 0

Under 2019 har sex sakerhetsrekommendationer lamnats och lika
manga  rekommendationssvar ~ behandlats.  Inga  utestdende
rekommendationer fanns att behandla vid &rets slut.

Av de rekommendationssvar som har behandlats under aret har tre
beddmts som tillfredsstallande och tre som delvis tillfredsstéllande. De
rekommendationssvar som beddmts som delvis tillfredsstéallande
kommenteras nedan.

| slutrapporten RO 2019:01, som rorde en temautredning om
raddningsinsatser med Sjofartsverkets helikoptrar lamnades bl.a. tre
sékerhetsrekommendationer  till  regeringen och en  till
Regeringskansliet. Rekommendationerna avsag behovet av foreskrifter
avseende sjoraddningstjanst, behovet att se dver sekretesskyddet for
information pa ljud- och fardregistratorer inom statsluftfarten, behovet
av en Oversyn av dimensioneringen av Sjofartsverkets helikopter-
verksamhet samt behovet av atgarder for att battre analysera EU-
instrument pa omradet.

17 varav ett bedomts vara delvis tillfredsstallande.
18 \arav tre beddmts vara delvis tillfredsstéllande.
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Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet) svarade betraffande
samtliga rekommendationer att de kommer att ligga till grund for
fortsatta 6vervaganden inom Regeringskansliet.

Haverikommissionen konstaterade att betraffande den rekommendation
som rorde behovet att se 6ver sekretesskyddet for information pa ljud-
och fardregistratorer inom statluftfarten har lagstiftningsatgarder
vidtagits dven om nagon lagandring dnnu inte kommit till stand.
Rekommendationen beddémdes darfor ha besvarats tillfredsstallande.

Betraffande de 6vriga tre rekommendationerna (RO 2019:01 R1, R3
och R4) konstaterade haverikommissionen att for att ett
rekommendationssvar ska anses vara tillfredsstéllande racker det inte
att hanvisa till att beredning pdgar i Regeringskansliet. Aven om
konkreta atgarder inte kan redovisas bor man av svaret atminstone
kunna bilda sig en uppfattning om mottagaren av rekommendationen
delar den problembild som redovisas i slutrapporten och som ligger till
grund for den aktuella rekommendationen. SHK bedémde darfor att
rekommendationssvaren endast var delvis tillfredsstallande.

2.4 Ovrigt sékerhetsarbete och samverkan med andra organ

Enligt 1 § forordningen (2007:860) med instruktion for Statens
haverikommission ska SHK samverka med berdrda sakerhets-
myndigheter i deras olycksforebyggande verksamhet. SHK ska &ven
samverka med myndigheter och organisationer i andra lander i fragor
som ligger inom myndighetens verksamhetsomrade. Det ar
myndighetens bedémning att saval det nationella som det
internationella samverkansarbetet i huvudsak fungerar vél och hela
tiden utvecklas.

Enligt 6 § andra stycket forordningen (1990:717) om undersokning av
olyckor har Transportstyrelsen, Férsvarsmakten och Myndigheten for
samhallsskydd och beredskap (MSB) ratt till insyn i SHK:s utredningar.
P& sa satt kan dessa myndigheter vid behov vidta tillsynsatgarder utan
dréjsmal. Ratten till insyn tillgodoses genom att de namnda
myndigheterna ges en mojlighet att i de utredningar som berér deras
ansvarsomrade utse en radgivare eller koordinator som, utan att inga i
utredningsgruppen, foljer utredningsarbetet.

SHK har dven aterkommande moten med dessa och andra relevanta
myndigheter for att diskutera rutiner myndigheterna emellan men &ven
specifika sakerhetsrekommendationer som ldamnas i utredningarna. Pa
dessa maéten diskuteras ocksa forandrad lagstiftning och andra aktuella
fragor som ar intressanta fran sakerhetssynpunkt.

Under 2019 har SHK, forutom de kontakter som pagar lépande inom
ramen for de olika haveriutredningarna, haft tva moten pa operativ niva
med Transportstyrelsens vag- och jarnvégsavdelning, ett mote vardera
med “sjofartsdelen” respektive “luftfartsdelen” av Transportstyrelsens
sj6- och luftfartsavdelning, ett mote med Luftfartsverket, ett med
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Swedavia, ett mote med Trafikverket samt ett mote med Sjofartsverket.
Samverkansmoten har ocksa genomforts med Forsvarsmakten i form av
den militara flyginspektionen (Flygl), men &ven med den division under
flygflottiljen F17 som ansvarar for statsflyget. Samverkansméten pa
ledningsniva har skett med Kustbevakningen, Transportstyrelsen,
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, Polismyndigheten och
Aklagarmyndigheten.

SHK har genomfort ett mote med Socialstyrelsen och tva med
Inspektionen for vard och omsorg. Under 2019 har SHK paborjat
rekryteringen av en utredare inom halso- och sjukvardsomradet i syfte
att utveckla SHK:s utredningsverksamhet inom omradet.

SHK har genomfort ett samverkansmote med Utrikesdepartementet,
Justitiedepartementet, Polismyndigheten och Myndigheten for
samhéllsskydd och beredskap (MSB) for att diskutera rollférdelning
och kontaktvagar i handelse av en storre olycka utomlands. Motet
foranleddes av erfarenheterna efter flygolyckan i Etiopien den 10 mars
2019 dar fyra svenska medborgare omkom.

En stor del av den internationella samverkan som SHK deltar i kan
ségas vara obligatorisk till foljd av olika internationella styrinstrument.
Detta géller sarskilt inom EU, dar sadan samverkan ar formellt reglerad
i Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 996/2010 om
utredning och férebyggande av olyckor och tillbud inom civil luftfart,
Europaparlamentets och radets direktiv 2009/18/EG om grundlaggande
principer for utredning av  olyckor i sjotransportsektorn
(sjoolycksutredningsdirektivet) och Europaparlamentets och radets
direktiv 2016/798 om jarnvagsséakerhet (jarnvagssakerhetsdirektivet).

Vidare & manga av SHK:s olycksutredningar av internationell karaktar.
Detta géller i synnerhet luftfarts- och sjofartshéandelser. Det ar darfor
viktigt for SHK att skapa och uppratthalla goda kontakter och 6ka den
omsesidiga forstaelsen mellan haveriutredningsmyndigheter i olika
linder, &ven utanfor de “obligatoriska” fora som regleras av
unionslagstiftningen.

P& ledningsniva samverkar SHK arligen dels med &vriga nordiska
haveriutredningsmyndigheter, dels inom ITSA (International Transport
Safety Association) dar ett femtontal andra utldndska sadana
myndigheter ingar, varav flera av de storsta och for SHK viktigaste
samarbetspartnerna nar det galler internationella utredningar, som
USA, Kanada, Frankrike, Storbritannien och Australien. Aven pa
utredarniva deltar SHK aterkommande i ett internationellt kunskaps-
och kompetensutbyte inom framst de olika transportslagen.
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2.5 Kompetensforsorjning

Enligt 3 kap. 3 § forordningen (2000:605) om arsredovisning och
budgetunderlag ska myndigheten redovisa de atgarder som har vidtagits
i syfte att sdkerstélla att kompetens finns for att fullgéra de uppgifter
som framgar av myndighetens instruktion och av vad regeringen, i
forekommande fall, har angett i regleringsbrev eller i nagot annat
beslut. | redovisningen ska det inga en beddmning av hur de vidtagna
atgarderna sammantaget har bidragit till fullgérandet av dessa
uppgifter.

251 Allmant

Vid utgangen av 2019 hade SHK 30 anstéllda, 9 kvinnor och 21 mén.
Genomsnittsaldern vid myndigheten var 52 ar. Under aret anstélldes sex
medarbetare, varav en paborjade sin anstéllning i januari 2020. Fyra
personer avslutade sina anstéllningar.

| 6vrigt anlitar SHK, i enlighet med myndighetens instruktion, experter
och sakkunniga inom olika omraden for att bitrada myndigheten i
utredningsverksamheten.

I 4 81 SHK:s myndighetsinstruktion anges vilka olika kompetenser som
ska finnas foretradda bland myndighetens haveriutredare. Minst en
haveriutredare férutom generaldirektoren ska vara jurist med domar-
kompetens. | ovrigt ska det finnas haveriutredare med flygoperativ,
flygteknisk, sjooperativ, sjoteknisk, jarnvagsoperativ, jarnvagsteknisk
och allméan teknisk sakkunskap, sakkunskap inom omradet befolknings-
skydd och raddningstjanst samt beteendevetenskaplig sakkunskap.
SHK uppfyller dessa krav i myndighetsinstruktionen.

2.5.2  Attrahera och rekrytera

Sokande till SHK ska uppleva att rekryteringsprocessen ar
professionell, effektiv och dppen. Information om lediga anstallningar
gar ut huvudsakligen via SHK:s webbplats, Arbetsférmedlingen,
dagspress och diverse facktidningar. Nar det géller rekryteringar av
utredare har SHK dven tagit kontakt med relevanta kvinnliga natverk i
syfte att nd ut till potentiella kvinnliga stkande. Myndighetens
rekryteringar skots i enlighet med den sammanhalina delprocessen
Rekrytering inom ramen for verksamhetsledningssystemet.

Vid rekrytering av utredare stélls krav pa flerarig erfarenhet fran det
sokta kompetensomradet och god foérmaga att uttrycka sig i tal och
skrift. De sokandes teoretiska och praktiska kompetens undersoks
genom prov. Stor vikt fésts vid sokandenas personliga egenskaper.

SHK har, som nédmnts ovan, rekryterat sex personer under 2019.
Erfarenheterna fran genomforda rekryteringar ar att rekryterings-
processen uppfattas som gedigen och saklig, att myndigheten uppfattas
som en attraktiv arbetsplats och att det inte ar svart att rekrytera
kvalificerad personal. Det ar dock svart att hitta kvalificerade kvinnliga
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sokande till utredartjanster. SHK arbetar aktivt for att oka antalet
kvinnor som utredare, men tvingas samtidigt konstatera att
svarigheterna att uppna det malet beror pa omstandigheter utanfor
myndighetens kontroll.

SHK har upphandlade experter inom flera omraden. Upphandlingarna
sker i enlighet med den sammanhallna stodprocessen Upphandla inom
ramen for verksamhetsledningssystemet. Vid en upphandling stalls
krav pa hog kompetens inom aktuellt omrade och upphandlade experter
har krav pa sig att folja utvecklingen inom sitt omrade och ansvara for
nddvandig egen kompetensutveckling.

2.5.3 Utveckla

SHK:s uppgift staller hdga krav pa medarbetarnas erfarenhet och
kompetens. Den obligatoriska kompetensen vid anstallning bestar av
teoretiska kunskaper och praktisk erfarenhet inom det egna
utredningsomradet respektive det egna yrkestekniska omradet. Efter
anstallning sker kompetensutveckling initialt i enlighet med den
sammanhallna delprocessen Introduktion och efter sex manader i
enlighet med den sammanhallna delprocessen Kompetensutveckling
inom ramen for verksamhetsledningssystemet.

Nyanstallda medarbetare genomgar ett omfattande introduktions-
program med stéd av en internt utsedd fadder. Introduktions-
utbildningen omfattar interna rutiner och regler, arbetsmiljofragor och
forvaltningskunskap inklusive rollen som statstjansteman och den
statliga vérdegrunden. Introduktionsutbildningen for haveriutredare
omfattar dven utbildning i kvalificerad haveriutredning, sakerhet pa
olycksplats och arbetsmiljofragor kopplat till detta. Samtliga
medarbetares kompetens uppdateras, underhalls och utvecklas
fortlopande med hjélp av larande i arbetet samt fortsattnings- och
repetitionsutbildningar.

For utbildning av utredare inom civil luftfart finns detaljerade
rekommendationer utfardade av Internationella civila luftfarts-
organisationen (ICAO). En flygutredare ska ha en betydande erfarenhet
fran luftfartsomradet som bas for fortsatt utbildning till haveriutredare.
Individuella utvecklingsplaner som motsvarar ICAQO:s Training
Guidelines finns for alla utredare inom flygomradet. Dessa foljs upp
kontinuerligt och kompletteras vid behov med nya utbildningar i syfte
att uppdatera utredarnas kunskaper i takt med den utveckling som sker
inom omradet. Utbildning i kvalificerad haveriutredning specifikt inom
omradet civil luftfart sker utomlands eftersom sadan inte finns att tillga
I Sverige.

Aven inom sjéutredningsomradet finns forhallandevis tydliga krav pa
utredarnas kompetens och yrkesbakgrund. Internationella sjofarts-
organisationens (IMO) kod for sjosékerhetsutredningar (IMO-koden)
och EU-direktivet 2009/18/EG om grundldggande principer for
utredning av olyckor i sj6transportsektorn, hanvisar bada till IMO Res.
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A.996 (25) rorande kvalifikationskrav for sjoolycksutredare. For att
mota dessa krav finns individuella utvecklingsplaner for SHK:s
sjoutredare som kompletteras vid behov.

Inom spartrafikomradet finns inga liknande kvalifikationskrav pa
internationell niva, men SHK har motsvarande utvecklingsplaner for
myndighetens spartrafikutredare.

Minst tva medarbetarsamtal per ar genomfors med alla medarbetare.
Vid minst ett av dessa foljs befintliga kompetensutvecklingsplaner upp
och en plan for kommande kompetensutveckling faststélls.

2.5.4 Behélla

Personalomséttningen for tillsvidareanstallda var 10,5 procent 2019
vilket & en minskning med 7,4 procentenheter i jamforelse med
foregdende & dd den var 17,9 procent. Ar 2017 var
personalomsattningen 22,6 procent for tillsvidareanstallda.®

Under 2019 slutade fyra personer sina anstéllningar vid SHK. En av
dessa var tidsbegrénsat anstalld inom ramen for regeringsuppdraget
Moderna beredskapsjobb. Ovriga valde att avsluta sina anstéllningar av
andra skal.

SHK erbjuder intressanta och utvecklande arbetsuppgifter av
kvalificerad art med goda mojligheter till kompetensutveckling.
Myndigheten tillampar individuell 16nesattning for alla anstallda, har
ett konkurrenskraftigt lonelage, tillampar flexibel arbetstid eller
fortroendearbetstid och arbetar aktivt med arbetsmiljofragor och fragor
kring likabehandling och diskriminering. Myndigheten erbjuder &ven
sina anstéllda héalsoundersdkningar, en friskvardstimme per vecka och
ett friskvardsbidrag.

For att ge alla anstéllda en mojlighet att félja med i det som sker vid
myndigheten halls manadsvisa informationsfrukostméten for hela
personalen. Avdelningsmoten, som ocksa ar en viktig informations-
kalla, halls regelbundet pa bade utredningsavdelningarna och den
administrativa avdelningen. Utdver detta anordnas en gang per ar
gemensamma myndighetsdagar i internatform for all personal vid SHK.

Sedan hosten 2016 har SHK ett vél utvecklat intrandt dar aktuell
information laggs ut ldépande och dar myndighetens verksamhets-
ledningssystem finns tillgangligt for att enkelt kunna anvéndas i det
dagliga arbetet.

255 Avveckla

SHK har hittills inte haft nagot behov av att arbeta aktivt med
omstallning eller avveckling pa organisatorisk niva.

19 Personalomsattningen for 2017 och 2018 har justerats till att endast avse tillsvidareanstéllda.
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2.5.6  Atgarder for kompetensoverforing

SHK:s verksamhetsledningssystem skapar en tydlighet i hur SHK:s
verksamhet fungerar och underlattar kunskapsoverforing.

Ett samarbete Over utredningsomrades- och avdelningsgranserna nar
det galler anvéndning av personalresurser har fortsatt att utvecklas
under 2019. For att sdkerstalla kompetensoverforingen arbetar SHK
med att omfordela arbetsuppgifter mellan befintliga medarbetare, skapa
mojligheter till 1arande i arbetet genom att till exempel se till att mindre
erfarna utredare arbetar tillsammans med mer erfarna utredare.

Inlarningsperioden for en nyanstalld utredare &r lang och for att
sékerstélla kompetensoverforing forsoker SHK rekrytera i god tid fore
pensionsavgangar, vilket emellertid i sin tur medfor Okade
personalkostnader.

2.5.7  Sammanfattande beddmning

SHK uppfyller de kompetenskrav som stélls i myndighetsinstruktionen.
SHK bedtmer dven att séttet att arbeta med kompetensforsorjningen
har bidragit till att SHK kan fullgéra sina uppgifter enligt myndighetens
instruktion.

Som namnts ovan ar inlarningsperioden for en nyanstalld utredare lang.
Personer som bade uppfyller de htga krav som maste stéllas pa praktisk
erfarenhet och teoretiskt kunnande inom respektive utredningsomrade
a ena sidan, och erfarenhet fran kvalificerat olycksutredningsarbete a
den andra, finns nastan aldrig att tillgd vid rekryteringar. Det innebar
att myndigheten blir sarbar, och det blir ocksa kostnadskravande om det
ska vara mojligt for en nyanstalld ersattare att ga parallellt med den som
ska sluta, for att pa sa satt sakerstalla kompetensoverforing.

SHK:s erfarenhet ar att allt fler véljer att fortsdtta sin anstélining aven
efter att de fyllt 65 ar. Det gor att alderspensionsavgangar inte gar att
forutse pd samma satt som tidigare. Aven langre ledigheter, t.ex. for
studier, foraldraskap, pa grund av sjukdom eller for att préva annat
arbete, leder till ett kdnnbart avbrack i utredningsarbetet.

Sammantaget riskerar detta att leda till ryckighet i planeringen och, inte
minst, till att ambitionen att halla korta utredningstider motverkas.

2.6 Regeringsuppdragen Praktik i staten och Moderna beredskaps-
jobb

Nar det galler de tva regeringsuppdragen Praktik i staten och Moderna
beredskapsjobb ar SHK angeldget om att kunna bereda personer inom
dessa program meningsfulla erfarenheter och arbetsuppgifter som
starker deras mojligheter till framtida arbete.

Eftersom alla arbetsuppgifter inom SHK &r sakerhetsklassade forutsatts
emellertid svenskt medborgarskap och registerkontroll i fraga om alla
som bereds mojlighet till praktik eller beredskapsarbete vid SHK. Det
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har gjort att det hittills inte bedémts mojligt att erbjuda sadana platser
till nyanlénda.

SHK, som &r en liten myndighet med begrénsade resurser, har vidare
bedomt att det inte &r mojligt att samtidigt ta emot bade en anstélld inom
uppdraget Moderna beredskapsjobb och en praktikant inom uppdraget
Praktik i staten. Bedémningen grundar sig i att de arbetsuppgifter som
skulle kunna bli aktuella fér SHK att erbjuda ar fa och sapass snarlika
att det i sa fall skulle innebara konkurrens om dem, och tiden som
personerna tilloringar pa arbetsplatsen skulle darmed inte bli
meningsfull.

SHK anstéllde i augusti 2018 en person inom ramen fér Moderna
beredskapsjobb. | december 2018 forlangdes anstéllningen till att
omfatta aven forsta halvaret 2019.

2.7 Effektivitet och god hushallning

| avsnitt 2.3 har redovisats nyckeltal som grund fér bedémningen av i
vilken man myndigheten lyckats i sin ambition att effektivisera
utredningsverksamheten for att na malet med en handlaggningstid pa,
om mojligt, hogst tolv manader. SHK redovisar i det féljande ytterligare
tre nyckeltal, som grund for bedémningen av huruvida verksamheten
bedrivits effektivt och med god hushallning:

1. Total arbetstid fordelat pa SHK:s processer.

2. Antalet och andelen &rsarbetskrafter inom SHK:s stodverk-
samhet i forhallande till det totala antalet arsarbetskrafter.

3. Kostnader for administrativt stéd i relation till totala for-
valtningskostnader.

2.7.1  Nyckeltal 1 — Total arbetstid fordelat pA SHK:s processer

Nedan redovisas en sammanstallning av hur den totala arbetstiden for
samtliga anstallda, respektive for endast utredare, fordelats pa SHK:s

processer.
Tabell 1. Fordelning av total arbetstid pa SHK:s processer.
Process Andel i % av den totala | Andel i % av den totala Andel i % av den
arbetstiden 2017 arbetstiden 2018 totala arbetstiden 2019
Samtliga Utredare Samtliga Utredare Samtliga ~ Utredare
anstallda anstallda anstallda
Utreda olyckor och tillbud 53 69 46 60 46 62
Samverkan 7 8 8 9 7 9
Kompetensutveckling 4 6 8 12 7 10
Total andel karnuppgifter 64 83 62 81 60 81
Ledning och styrning 17 8 16 9 17 9
Stod 19 9 22 10 23 10
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Haveriutredarnas tid bor fordelas sa att minst 80 procent dgnas at
kérnuppgifter. Till SHK:s karnuppgifter rdknas utredningsarbete,
nationell och internationell samverkan med andra myndigheter m.fl. om
sakerhetsfragor, samt kompetensutveckling. Under 2019 har 60 procent
av total arbetstid agnats at SHK:s karnuppgifter. Det &r en minskning
med tva procentenheter i jamforelse med foregaende ar da andelen var
62 procent. For SHK:s haveriutredare var andelen tid for k&rnuppgifter
81 procent av total tid vilket & samma andel som for 2018. For 2017
var motsvarande siffror 64 procent respektive 83 procent.

Utredarnas nedlagda tid for karnuppgiften utreda olyckor och tillbud
har 6kat fran 60 procent till 62 procent. Tiden for 6vriga karnuppgifter
ligger pa 9 procent for samverkan vilket ar samma niva som 2018 och
nagot lagre for kompetensutveckling som minskat med 2 procent-
enheter till 10 procent. Under 2018 gjordes en sérskild satsning pa
ledarskapsutbildning for samtliga haveriutredare.

2.7.2  Nyckeltal 2 — Antalet och andelen arsarbetskrafter inom SHK:s
stodverksamhet i forhallande till det totala antalet arsarbetskrafter

Som ett matt pa effektivitet och god hushallning redovisas nedan
andelen stodpersonal i forhallande till SHK:s totala antal ars-
arbetskrafter. En minskning av andelen administrativ personal i
forhallande till andelen personal inom karnverksamheten kan vara en
indikator pa att myndighetens verksamhet bedrivits effektivare. En for
liten andel kan dock leda till att personal inom kéarnverksamheten far
agna storre del av sin arbetstid till administration med risk for minskad
produktion. Med utgangspunkt fran myndighetens nuvarande uppdrag
och organisationsindelning gér SHK beddmningen att for att uppna
effektivitet och god balans mellan stdd- och karnverksamhet bor
andelen stddpersonal inte 6verstiga 30 procent.

Tabell 2. Antal och andel stédpersonal i forhallande till SHK:s totala arsarbetskraft.

2017 2018 2019
Totalt antal &rsarbetskrafter 27,9 27,4 26,8
Antal &rsarbetskrafter inom 7,30 7,14 7,5%
stddverksamhet
Arsarbetskrafter inom SHK:s 26 % 26 % 28 %
stddverksamhet som andel av
totala antalet arsarbetskrafter

Andelen stodpersonal jamfort med SHK:s totala antal arsarbetskrafter
var 28 procent 2019 vilket ar en 6kning i jamférelse med 2018 och 2017

20 Inkluderat den del av en hel &rsarbetskraft som utgjordes av en inhyrd vaktmastare/I T-resurs under
2017 (SHK:s ordinarie vaktméstare var tjanstledig i tre manader). Réttelse fran arsredovisningen for
2017 eftersom den resursen dar inte raknats in i arsarbetskrafter inom stédverksamhet)

2 Inkluderat den del av en helarsarbetskraft som utgjordes av en inhyrd ekonom under tiden april-oktober
2018 under tiden en ny ordinarie administrativ chef rekryterades. | berédkningarna har den anstéllning
SHK haft mellan augusti 2018 och juni 2019 inom ramen for Moderna beredskapsjobb inte réknats
med.

22 | berakningarna har den anstallning SHK haft mellan augusti 2018 och juni 2019 inom ramen for
Moderna beredskapsjobb inte raknats med.
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dé andelen uppgick till 26 procent. Okningen forklaras av att SHK har
forstarkt administrationen med en deltidsanstalld registrator sedan maj
2018 och att det under delar av 2018 saknades en ordinarie
administrativ chef. Andelen stod paverkas ocksa av att det totala antalet
arsarbetskrafter ar lagre 2019 da SHK haft flera vakanser bland
haveriutredarna.

SHK, som &r en liten myndighet, kOper vissa tjanster inom det
administrativa omradet for att uppna kostnadseffektivitet. Det ror sig
bland annat om ekonomi- och personaladministration, IT-drift och
support samt stod vid storre upphandlingar. Dessa tjanster ar inte
medraknade i ovanstaende nyckeltal.

2.7.3  Nyckeltal 3 — Kostnader for administrativt stod i relation till totala
forvaltningskostnader

Som ytterligare matt pa effektivitet och god hushallning redovisas
nedan vad SHK:s administrativa stod kostar i relation till SHK:s totala
forvaltningskostnader och hur kostnadsutvecklingen sett ut Gver tiden.

Aven hir kan ett liknande resonemang som ovan féras. En minskning
av kostnaderna for det administrativa stodet i relation till totala
forvaltningskostnader kan vara en indikator pa att myndighetens
verksamhet bedrivits effektivare men minskade resurser inom
stodfunktionerna kan ocksa leda till att medarbetare inom
karnverksamheten far dgna storre del av sin arbetstid till administrativa
goromal. SHK bedomer att for att uppna effektivitet och god balans
mellan stdd- och karnverksamhet bor kostnaderna for det administrativa
stodet inte dverstiga 20 procent av SHK:s totala forvaltningskostnader.

Tabell 3. Kostnader for administrativt stdd i relation till totala forvaltningskostnader.
2017 2018 2019

Kostnader for administrativt
stod i relation till totala 18 % 18 %% 19 %%
forvaltningskostnader

| kostnaderna for det administrativa stodet ingar I6ner for fast anstalld
personal och kopta tjanster inom stédfunktionerna ledning, ekonomi,
personal, registratur, IT, kommunikation, upphandling och intern
service.

SHK:s kostnader for administrativt stdd i relation till totala
forvaltningskostnader har dkat i jamforelse med foregaende ar, till 19
procent mot 18 procent 2018. Okningen som motsvarar 360 000 kronor
forklaras framst av Okade personalkostnader inom administrationen
med anledning av forstarkningar inom registraturen och att den
ordinarie administrative chefen ar pa plats. Kostnaderna har okat for

23 | berakningarna har den anstallning SHK haft mellan augusti 2018 och juni 2019 inom ramen for
Moderna beredskapsjobb inte raknats med. Justerad fran arsredovisningen for 2018.

24 | berakningarna har den anstallning SHK haft mellan augusti 2018 och juni 2019 inom ramen for
Moderna beredskapsjobb inte raknats med.
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rekryteringsstod och IT-support, medan kostnaderna for upphandling
har minskat.

2.7.4  Ovriga atgarder for 6kad effektivitet

Utover nyckeltalen ovan redovisar SHK i det foljande ocksa andra
faktorer av betydelse for effektivitet och god hushallning.

SHK:s verksamhetsledningssystem

SHK:s arbete med att infora ett verksamhetsledningssystem slutfordes
i borjan av 2018. Verksamhetsledningssystemet skapar en storre
tydlighet i hur SHK:s verksamhet fungerar och skapar en helhetssyn dér
kérn- och stodverksamheten &r vél definierad och ansvarsférdelningen
tydlig. Vidare underlattar systemet kunskapsoverforing, mojliggor ett
mer enhetligt arbetssatt och minskar onédig administration. Ett val
fungerande verksamhetsledningssystem skapar &ven goda forut-
sattningar for en &ndamalsenlig uppfdljning och utvérdering av
verksamhetens resultat.

Verksamhetsledningssystemet finns i sin helhet publicerat pa SHK:s
intranat och ar lattillgangligt for alla anstillda pa SHK.
Verksamhetsledningssystemets innehall féljs upp arligen och utvecklas
I6pande.

Elektronisk arendehantering

SHK har sedan januari 2014 ett elektroniskt arendehanteringssystem.
Malet ar att ha en helt elektronisk drendehantering. Hosten 2016
beslutade Riksarkivet att medge gallring av pappershandlingar efter att
de skannats och lagrats i SHK:s darendehanteringssystem och e-arkiv.
Dessa nya rutiner infordes 2017. Arbete pagar nu med att komplettera
arendehanteringssystemet med elektroniska signaturer, som med en for
myndigheten rimlig kostnad ar bade sékra och enkla att anvanda.

Okade kostnader for Statens servicecenters tjanster

| ett avseende har myndigheten inte kunnat sakerstalla ett effektivt
resursutnyttjande. SHK koper sedan 2013 tjanster avseende I6ne- och
ekonomiadministration av Statens servicecenter (SSC). Under 2014
andrade SSC sin prismodell vilket successivt har lett till betydande
kostnadsokningar for myndigheten. SHK:s kostnader for SSC:s tjanster
uppgick 2019 till cirka 1000 000 kronor, att jamfora med cirka
650 000 kronor for 2014. SHK har tillsammans med Justitiekanslern
och andra sma myndigheter uppvaktat Finansdepartementet och patalat
det orimliga i SSC:s prisséttning.
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2.8 Kostnader och intakter

Myndighetens totala kostnader 2019 uppgick till 44 106 000 kronor,
intdkter av anslag var 43 881 000 kronor och o6vriga intékter var
225 000 kronor.

Alla belopp redovisas i tusentals kronor (tkr). Till foljd av detta kan
summeringsdifferenser forekomma.

Tabell 1. Totala kostnader och intékter (tkr).

Kostnader och intakter 2017 2018 2019

Totala kostnader 42 320 44 646 44 106
Totala intakter 42 320 44 646 44 106
- Varav anslag 42 265 44 414 43 881
- Varav 6vriga intakter 56 232 225

SHK har valt att redovisa kostnaderna for 2019 uppdelat pa sarskilda
utredningskostnader och forvaltningskostnader. Sérskilda utrednings-
kostnader avser kostnader som foranleds av enskilda utredningar och
forvaltningskostnader avser kostnader for personal, utbildning, om-
varldsbevakning, samverkan med andra sédkerhetsmyndigheter, lokal-
forsérjning och andra driftkostnader som inte &r direkt hanforbara till
en viss utredning.

2.8.1  Sarskilda utredningskostnader

Tabell 2. Sérskilda utredningskostnader (tkr).

Verksamhetsomrade 2017 2018 2019
Civil sjofart 508 597 438
Sparbunden trafik 334 951 398
Civil luftfart 805 442 1362
Militdr verksamhet 213 199 115
Vagtrafik och annan verksamhet 692 85 4
Totalt 2552 2273 2317

De séarskilda utredningskostnaderna ar handelsestyrda och bestams
framst av vilka utredningsinsatser och hur mycket stod fran externa
specialister som kravts i utredningar under aret.

SHK:s sérskilda utredningskostnader 2019 ligger i paritet med 2018,
men kostnaderna for de olika utredningsomradena varierar mellan aren.

Kostnadsokningen inom omradet civil luftfart 2019 i jamforelse med
2018 forklaras framst av att utredningen av en allvarlig flygplansolycka
i Umea i samband med fallskarmshoppning (SHK:s drende L-96/19)
kravt stod i stor omfattning fran externa experter for bl.a.
materialundersokningar och initiala kostnader for bevakning och
transport av vrak.
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Under 2018 pagick ett antal resurskravande utredningar inom omradet
spartrafik framst gallande en ursparning i Ludvika, men aven
utredningarna av en kollision i en plankorsning i Hokmora och en
spartrafikolycka i Bastutrask var omfattande. Dessa utredningar har
slutrapporterats i december 2018 och forsta kvartalet 2019 och de nu
pagaende utredningarna inom sparomradet har inte sammantaget varit
resurskravande i samma utstrackning.

Nar det géller omradet vagtrafik och andra handelser har kostnaderna
2019 minskat vasentligt. En slutrapport lamnades i januari 2019 och
darefter har inte ndgon ny utredning inom omradet startat. De hogre
kostnaderna 2017 avser till storsta delen den omfattande utredningen
avseende en allvarlig bussolycka utanfér Sveg som slutrapporterades i
mars 2018.

2.8.2  Forvaltningskostnader

Tabell 3. Forvaltningskostnader (tkr).

Verksamhetsomrade 2017% 2018 2019

Civil sjofart 11 300 10 645 9158
Sparbunden trafik 5147 7335 7780
Civil luftfart 13 482 17 489 20 653
Militér verksamhet 6 580 3115 3703
Vagtrafik och annan verksamhet 3259 3789 495
Totalt 39768 42 372 41 789

Forvaltningskostnaderna fordelas med utgangspunkt i faktiskt nedlagd
arbetstid per utredningsomrade vilket gor att aven forvaltningskostna-
dernas fordelning ar handelsestyrd.

SHK:s forvaltningskostnader har minskat med 583 000 kronor i
jamforelse med foregaende ar. Det forklaras framforallt av att kostnader
for kompetensutveckling och kostnader for konsulter inom ekonomi
och upphandling var lagre under 2019 &n under 2018. Myndigheten har
aven haft minskade kostnader for avskrivningar. Under 2018 hade
myndigheten engangskostnader for uppgradering av myndighetens 1T-
system for arkivering och diarieféring och ©kade kostnader for
kompetensutveckling i form av ledarskapsutbildning for samtliga
haveriutredare och utredningsordférande.

% Belopp avseende 2017 justerade jamfort med arsredovisningen for 2017 med héansyn till att endast tid
redovisad direkt mot utredningsomradena ska paverka fordelningen.
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2.8.3  Totala kostnader per utredningsomrade

Arsredovisning 2019

Verksamhetsomrade 20172 2018 2019

Civil sjofart 11 808 11 242 9596
Sparbunden trafik 5481 8 286 8178
Civil luftfart 14 287 17 930 22 015
Muilitar verksamhet 6 792 3314 3818
Végtrafik och annan verksamhet 3952 3874 499
Totalt 42 320 44 646 44 106

% Belopp avseende 2017 justerade jamfort med arsredovisningen for 2017 med héansyn till att endast tid
redovisad direkt mot utredningsomradena ska paverka fordelningen.
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3. FINANSIELL REDOVISNING

Alla belopp redovisas i tusentals kronor (tkr) om inget annat anges. Till
foljd av detta kan summeringsdifferenser forekomma.

3.1 Resultatrakning

(tkr) Not 2019 2018
Verksamhetens intékter

Intakter av anslag 1 43 881 44 414
Intékter av avgifter och andra erséttningar 2 1 43
Intékter av bidrag 3 222 183
Finansiella intakter 4 2 6
Summa 44106 44 646
Verksamhetens kostnader

Kostnader for personal 5 -32 614 -32 232
Kostnader for lokaler -3198 -3042
Ovriga driftkostnader 6 -7 930 -8731
Finansiella kostnader 7 -22 -37
Avskrivningar och nedskrivningar -343 -604
Summa -44 106 -44 646
Verksamhetsutfall 0 0
Arets kapitalférandring 0 0
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3.2 Balansrakning

(tkn) Not 2019-12-31 2018-12-31
TILLGANGAR

Immateriella anlaggningstillgangar

Balanserade utgifter for utveckling 8 0 234
Rattigheter och andra immateriella anlaggningstillgdngar 9 0 0
Summa 0 234
Materiella anlaggningstillgangar

Forbattringsutgifter pa annans fastighet 10 0 82
Maskiner, inventarier, installationer m.m. 11 86 61
Summa 86 143
Kortfristiga fordringar

Fordringar hos andra myndigheter 12 562 524
Summa 562 524
Periodavgransningsposter

Forutbetalda kostnader 13 864 901
Upplupna bidragsintakter 14 0 105
Summa 864 1 006
Avrakning med statsverket

Avrdkning med statsverket 15 -4 071 -3 097
Summa -4 071 -3097
Kassa och bank

Behallning rantekonto i Riksgalden 8 497 7977
Summa 8 497 7977
SUMMA TILLGANGAR 5937 6 785
KAPITAL OCH SKULDER

Myndighetskapital 16

Kapitalforandring enligt resultatrakningen 0 0
Summa 0 0
Avsattningar

Ovwriga avsattningar 17 600 541
Summa 600 541
Skulder m.m.

Lan i Riksgalden 18 86 377
Kortfristiga skulder till andra myndigheter 19 1128 1250
Leverantdrsskulder 1545 1452
Owriga kortfristiga skulder 20 634 792
Summa 3393 3871
Periodavgransningsposter

Upplupna kostnader 21 1944 2373
Summa 1944 2373
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 5937 6 785
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Anslag Ingdende  Aretstill-  Indrag- Totalt Utgifter Utgdende

(tkr) over- delning enl. ning dispo- Over-
forings- reglerings- nibelt forings-
belopp brev belopp belopp

Not

Uo6 Forsvar och samhéllets krisberedskap

2:7 Statens haverikommission (Ramanslag)

ap.1 Statens haverikommission 22 3097 46568 -1713 47953 -43881 4071

- del till SHK (ram)

Summa 3097 46568 -1713 47953 -43881 4071

SHK:s utredningsverksamhet ar i det narmaste helt handelsestyrd vilket
gor det svart att prognostisera kostnadsutvecklingen 6ver budgetaret.
Det innebdr att SHK, for att kunna driva en effektiv verksamhet inom
befintliga ekonomiska ramar, vissa ar inte kommer att nyttja
anslagsramen fullt ut; andra ar kan i stallet hela eller delar av
anslagskrediten behdva tas i ansprak. Sa maste det fa vara och det ar
viktigt att sddana fluktuationer inte féljs av motsvarande svangningar i

tilldelat ramanslag.
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3.4 Tillaggsupplysningar
3.4.1  Redovisningsprinciper

Tillampade redovisningsprinciper

Statens haverikommissions bokfdéring féljer god redovisningssed och
forordningen (2000:606) om myndigheters bokforing (FBF) samt
Ekonomistyrningsverkets (ESV) foreskrifter och allmanna rad till
denna. Arsredovisningen & uppréttad i enlighet med férordningen
(2000:605) om &rsredovisning och budgetunderlag (FAB) samt ESV:s
foreskrifter och allmanna rad till denna.

| enlighet med ESV:s foreskrifter till 10 § FBF tillampar Statens
haverikommission brytdagen den 3 januari. Efter brytdagen har
fakturor Overstigande 20000 kronor bokférts som period-
avgransningsposter.

3.4.2  Upplysningar om avvikelser

Awvikelser fran allmanna rad

Enligt ESV:s foreskrifter till 2 kap. 4 § FAB ska driftskostnader per
arsarbetskraft redovisas i sammanstéllning av vasentliga uppgifter.
Enligt ESV:s allmanna rad ska driftskostnaderna hamtas fran
resultatrakningen.

FoOr att redovisningen ska ge en réttvisande bild i enlighet med 2 kap.
6 § FAB beréknas driftskostnaderna per arsarbetskraft pa forvaltnings-
kostnaderna i stallet for pa totala driftskostnader enligt resultat-
rakningen. Detta eftersom de sarskilda utredningskostnaderna paverkas
av de olyckor som wutreds och har en annan Kkaraktdr &n
forvaltningskostnader. De totala driftkostnaderna per arsarbetskraft
redovisas i en not till sammanstallningen éver vasentliga uppgifter.

3.4.3  Varderingsprinciper

Anléaggningstillgangar

Som anlaggningstillgangar redovisas dataprogram, forvarvade licenser
och rattigheter samt maskiner och inventarier som har ett
anskaffningsvarde om minst 20 000 kronor och en beraknad ekonomisk
livslangd som uppgar till lagst tre ar.

Beloppsgransen for forbattringsutgifter pa annans fastighet &r 50 000
kronor. Avskrivningstiden for forbattringsutgifter pa annans fastighet
uppgar till hogst den aterstaende giltighetstiden pa hyreskontraktet,
dock lagst tre ar.

Avskrivning sker enligt linjar avskrivningsmetod.
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Tillampade avskrivningstider

3ar Dataprogram, licenser, rattigheter, datorer och kring-
utrustning
5ar Maskiner och andra tekniska anldggningar, évriga

kontorsmaskiner och inredningsinventarier

Omsattningstillgangar
Fordringar har tagits upp till det belopp varmed de beraknas inflyta.

Skulder
Skulderna har tagits upp till nominellt belopp.

3.4.4  Ersattningar och andra formaner
Ledande befattningshavare/styrelseuppdrag for Hans Ytterberg.

Lon (tkr)
Generaldirektor 1118
Ordférande i Ndmnden mot diskriminering 35
Formaner 0

3.45 Anstélldas sjukfranvaro

| tabellen redovisas anstélldas totala sjukfranvaro i forhallande till den
sammanlagda ordinarie arbetstiden. Vidare redovisas sjukfranvaro
under en sammanhangande tid av 60 dagar eller mer, som andel av den
totala sjukfranvaron.

| tabellen redovisas ocksa sjukfranvaro fordelat pa kon och alder i
forhallande till respektive grupps sammanlagda ordinarie arbetstid.

Sjukfranvaron redovisas i procent.

Sjukfranvaro 2019 2018
Totalt 1,4% 2,1%
Andel 60 dagar eller mer 32,8% 19,9%
Kvinnor - -
Man - 0,6%
Anstallda - 29 ar - -
Anstallda 30 ar - 49 ar 1,2% 2,5%
Anstallda 50 ar - 1,5% 1,9%

Sjukfranvaro for gruppen kvinnor redovisas inte eftersom antalet
anstallda i gruppen ar farre an tio personer. Sjukfranvaro for gruppen
man redovisas inte 2019 da gruppen med sjukfranvaro understiger 3
personer. SHK hade varken 2018 eller 2019 nagra anstéallda i gruppen
29 ar och yngre.
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3.5 Noter

Resultatrakning (tkr)

Not 1 Intakter av anslag 2019 2018
Intékter av anslag 43 881 44 414
Summa 43 881 44 414

Not 2 Intdkter av avgifter och andra ersattningar 2019 2018
Ovriga intakter av avgifter och andra ersattningar 1 43
Summa 1 43

Not 3 Intakter av bidrag 2019 2018
Bidrag fran statliga myndigheter 181 105
Bidrag fran EU:s institutioner 41 78
Summa 222 183

Not 4 Finansiella intékter 2019 2018
Ranta pa rantekonto i Riksgalden 1 6
Ovriga ranteintakter 1
Summa 2 6
Réntesatsen for rénte- och avistakonton hos Riksgélden har sedan 2015-02-18 varit negativ

Not 5 Kostnader for personal 2019 2018
Lonekostnader (exkl arbetsgivaravgifter, pensionspremier och andra
avgifter enligt lag och avtal) 19 419 19 217
Varav l6nekostnader ej anstalld personal 9 17
Sociala avgifter 11781 10944
Ovriga kostnader for personal 1414 2070
Summa 32614 32232

Not 6 Ovriga driftkostnader 2019 2018
Resor, representation, information 1757 1723
Kop av varor 598 554
Kdp av tjanster 5410 6343
Ovrigt 165 110
Summa 7930 8731

Not 7 Finansiella kostnader 2019 2018
Ranta pa rantekonto i Riksgalden 20 36
Ovriga finansiella kostnader 2 1
Summa 22 37

Réntesatsen for rante- och avistakonton hos Riksgélden har sedan 2015-02-18 varit negativ
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Balansrékning (tkr)

Not 8 Balanserade utgifter for utveckling 2019-12-31 2018-12-31
Ingdende anskaffningsvarde 1722 1722
Summa anskaffningsvarde 1722 1722
Ingdende ackumulerade avskrivningar -1488 -1 037
Avrets avskrivningar -234 -451
Summa ackumulerade avskrivningar -1722 -1 488
Utgdende bokfért varde 0 234
Not 9 Raéttigheter och andra immateriella anlaggningstillgangar 2019-12-31 2018-12-31
Ingdende anskaffningsvirde 175 325
Avrets utrangeringar 0 -150
Summa anskaffningsvarde 175 175
Ingdende ackumulerade avskrivningar -175 -325
Avrets forsaljningar/utrangeringar, avskrivningar 0 150
Summa ackumulerade avskrivningar -175 -175
Utgaende bokfért varde 0 0
Not 10 Foérbattringsutgifter p& annans fastighet 2019-12-31 2018-12-31
Ingdende anskaffningsvirde 1348 1348
Summa anskaffningsvarde 1348 1348
Ingéende ackumulerade avskrivningar -1266 -1142
Avrets avskrivningar -82 -124
Summa ackumulerade avskrivningar -1 348 -1 266
Utgaende bokfort varde 0 82
Not 11 Maskiner, inventarier, installationer m.m. 2019-12-31 2018-12-31
Ingéende anskaffningsvarde 1228 1359
Arets anskaffningar 52 0
Avrets utrangeringar, anskaffningsvarde 0 -131
Summa anskaffningsvarde 1280 1228
Ingéende ackumulerade avskrivningar -1167 -1269
Avrets avskrivningar -27 -29
Avrets utrangeringar, avskrivningar 0 131
Summa ackumulerade avskrivningar -1194 -1167
Utgdende bokfért varde 86 61
Not 12 Fordringar hos andra myndigheter 2019-12-31 2018-12-31
Fordran ingaende mervardesskatt 562 524
Summa 562 524
Not 13 Foérutbetalda kostnader 2019-12-31 2018-12-31
Forutbetalda hyreskostnader 740 714
Ovriga forutbetalda kostnader 124 187
Summa 864 901
Not 14 Upplupna bidragsintékter 2019-12-31 2018-12-31
Inomstatliga 0 105
Summa 0 105
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Balansrakning (tkr)

Not 15 Avrékning med statsverket 2019-12-31 2018-12-31
Anslag i réntebérande flode
Ingdende balans -3 097 -3 085
Redovisat mot anslag 43 881 44 414
Anslagsmedel som tillférts rantekonto -46 568 -46 150
Aterbetalning av anslagsmedel 1713 1723
Skulder avseende anslag i rantebarande flode -4 071 -3097
Summa Avréakning med statsverket -4 071 -3097

Not 16 Myndighetskapital 2019-12-31 2018-12-31

Specifikation forandring av myndighetskapitalet
Myndighetskapital saknas och darfor redovisas inte nagon
specifikationstabell.

Not 17 Ovriga avsittningar 2019-12-31 2018-12-31
Avséattning for lokalt omstéliningsarbete
Ingdende balans 541 484
Arets férandring 59 57
Utgaende balans 600 541
Not 18 Lani Riksgélden 2019-12-31 2018-12-31

Avser lan for investeringar i anlaggningstillgangar.

Ingdende balans 377 980
Under aret nyupptagna lan 52 0
Arets amorteringar -343 -603
Utgaende balans 86 377
Beviljad laneram enligt regleringsbrev 2000 2000
Not 19 Kortfristiga skulder till andra myndigheter 2019-12-31 2018-12-31
Utgdende mervardesskatt 3 21
Arbetsgivaravgifter 546 569
Leverantdrsskulder andra myndigheter 580 661
Summa 1128 1250
Not 20 Ovriga kortfristiga skulder 2019-12-31 2018-12-31
Personalens kallskatt 633 770
Ovriga kortfristiga skulder till personalen 1 22
Summa 634 792
Not 21 Upplupna kostnader 2019-12-31 2018-12-31
Upplupna semesterloner inklusive sociala avgifter 1650 1853
Ovriga upplupna Iéner inklusive sociala avgifter 164 321
Ovriga upplupna kostnader - inomstatliga 130 200
Summa 1944 2373

Anslagsredovisning

Not 22 Uo62:7ap.1
Statens haverikommission

Enligt regeringsbeslutet 2018-12-20 (Ju2018/05301/SSK) disponerar Statens haverikommission en anslagskredit
pa 1 397 tkr. Anslaget &r rantebarande.
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3.6 Sammanstéllning av vasentliga uppgifter

(tkr) 2019 2018 2017 2016 2015
Laneram Riksgalden

Beviljad 2000 2000 2500 2800 2800
Utnyttjad 86 376 980 1781 1976

Kontokrediter Riksgalden
Beviljad 10000 10000 10000 10000 10000
Maximalt utnyttjad 0 0 0 0 0

Rantekonto Riksgalden
Réanteintakter 1 2 0 0 5
Réntekostnader 20 36 30 27 19

Avgiftsintakter
Avgiftsintakter som disponeras
Owriga avgiftsintakter 1 42 48 47 0

Anslagskredit

Beviljad 1397 4615 4539 4426 4368
Utnyttjad 0 0 0 40 0
Anslag

Ramanslag

Anslagssparande 4071 3097 3085 0 2932

Bemyndiganden (ej tillampligt)

Personal

Antalet arsarbetskrafter (st) 27 28 28 30 29
Medelantalet anstallda (st) 30 30 30 35 35
Driftkostnad per arsarbetskraft* 1534 1490 1389 1346 1328
Kapitalférandring

Avrets 0 0 0 0 0
Balanserad 0 0 0 0 0

* Totala driftkostnader per arsarbetskraft ar enligt fljande:

(tkr) 2019 2018 2017 2016 2015
Forvaltningskostnader per arsarbetskraft 1534 1490 1389 1346 1328
Sarskilda utredningskostnader per arsarbetskraft 86 81 91 151 106
Totala driftkostnader per arsarbetskraft 1620 1572 1480 1497 1434
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4. OVRIGT

4.1 Utgivna rapporter 2019

Civil sjofart

RS 2019:01 DECLAN DUFF — Arbetsplatsolycka under lossning i Oxeldsund

RS 2019:02 MIGNON — Brand ombord pa biltransportfartyg i Sydkinesiska
sjon

RS 2019:03 LOKE —Forlisning utanfér Vaxholm

RS 2019:04 MAKASSAR HIGHWAY - Grundst6tning utanfor Véastervik

RS 2019:05 ENVIK - Allvarlig personskada i samband med fortjningsarbete i
Degerhamn

RS 2019:06 MARIE Il - Grundst6tning utanfér Lysekil

Sparbunden trafik

RJ 2019:01 Spartrafikolycka i Bastutrask

RJ 2019:02 Ursparning i Ludvika

Civil luftfart

RL 2019:01 Olycka med ett flygplan av typen Cessna F172E pa Hagfors
flygplats

RL 2019:02 Olycka med ett flygplan av typen Piper PA-28-181 pa 6n Jarko

RL 2019:03 Olycka med segelflygplanet D-4033 pa Falkopings flygplats

RL 2019:04 Olycka med ett flygplan av modellen Piper PA-18-150/180 i
nérheten av Vikingstads kyrka

RL 2019:05 Olycka med flygplanet SE-BMD av typen Piper L4J i nérheten i
Ausds

RL 2019:06 Olycka med en helikopter i sédra Stockholm

RL 2019:07 Olycka med luftfartyget D-EHAC av typen Bélkow BO 208 C
Junior vid Othem

RL 2019:08 Allvarligt tilloud med luftfartyget SE-CFP av typen Douglas
DC3C pa Linkoping/SAAB flygplats

RL 2019:09 Olycka med luftfartyget SE-MEZ av typen Sportstar RTC pa
Landskrona/Enoch Thulins flygplats

RL 2019:10 Avakning pa Trollhattan/Vanersborgs flygplats med flygplanet
YL-RAI av modellen ATR 72-202

RL 2019:11 Olycka vid Hassleholms flygplats med ett flygplan av typen Piper
PA-18-150

RL 2019:12 Allvarligt tillbud - separationsunderskridande mellan luftfartygen
G-RJXF, av typen Embraer 145, och SE-VKA, av typen Zephyr
2000C, soder om Norrkdping

RL 2019:13 Allvarligt tillbud séder om Boras med ett segelflygplan av
modellen Lak-17 AT

RL 2019:14 Olycka vaster om Porjus med en helikopter av modellen Bell 206
L3 Long Ranger

RL 2019:15 Allvarligt tillbud (avakning i sida) vid start fran Linkoping/Saab
flygplats

Militar verksamhet

RM 2019:01 Allvarligt tillbud med ett flygplan av typen JAS 39 pa Pited
flygplats

RM 2019:02 Olycka med ett militart flygplan av typen JAS 39 norr om Kallinge

Végtrafik och annan verksamhet

RO 2019:01 Temautredning av radddningsinsatser med Sjofartsverkets
helikoptrar
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Jag intygar att arsredovisningen ger en rattvisande bild av verksamhetens resultat
samt av kostnader, intakter och myndighetens ekonomiska stéllning.

Stockholm den 18 februari 2020

Hans Ytterberg
Generaldirektor
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