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1. OM STATENS HAVERIKOMMISSION

1.1 Uppgifter

Statens haverikommission har till uppgift att fran sakerhetssynpunkt
undersoka allvarliga olyckor och tillbud till olyckor inom sjofart,
sparbunden trafik, luftfart, vagtrafik och annan verksamhet. Med annan
verksamhet avses alla verksamheter i samhéllet som inte &r att hanfora
till  sjofart, sparbunden trafik, Iluftfart eller  végtrafik.
Haverikommissionens utredningsuppdrag omfattar saval civil som
militar verksamhet.

Haverikommissionen ska ocksa samverka med behdriga
sékerhetsmyndigheter i deras olycksférebyggande verksamhet, liksom
med andra landers utredningsorgan och vissa internationella organ som
verkar inom omradet, som den europeiska sjosakerhetsbyran (EMSA),
den europeiska unionens jarnvagsbyra (ERA) och den europeiska
unionens byra for luftfartssakerhet (EASA).

Syftet med haverikommissionens utredningar ar att

e sa langt som mojligt klarlagga saval handelseforlopp som
orsaker till den utredda handelsen, liksom skador och effekter i
ovrigt,

e ge underlag for beslut om atgarder som har som mal att fore-
bygga, eller atminstone begréansa effekten av, liknande handel-
ser i framtiden, och

e ge underlag for en bedémning av de insatser som samhallets
raddningstjanst har gjort i samband med handelsen och, om det
finns skél for det, for forbattringar av raddningstjansten.

Haverikommissionens verksamhet syftar uteslutande till forbattringar
av sakerheten. Myndigheten har inte nagra tillsynsuppgifter och har inte
heller nagon uppgift nar det géller fragor om skuld och ansvar,
skadestand eller fragor om certifikatsatgarder, disciplinara atgarder,
m.m. Det innebar att sdana fragor varken undersoks eller beskrivs i
samband med en utredning.

1.2 Verksamhetsreglerande bestammelser

Verksamheten vid Statens haverikommission regleras framst av lagen
(1990:712) om unders6kning av olyckor (LUO), férordningen
(1990:717) om undersdkning av olyckor (FUQO) och forordningen
(2007:860) med instruktion for Statens haverikommission, samt av
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 996/2010 om
utredning och forebyggande av olyckor och tillbud inom civil luftfart
och kommissionens férordning (EU) nr 1286/2011 om antagande av en
gemensam metod for utredning av sjéolyckor och tillbud till sjoss.

Av stor betydelse for utredningsverksamheten ar ocksa Europa-
parlamentets och radets direktiv 2009/18/EG om grundldggande
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principer for utredning av olyckor i sjotransportsektorn (sjoolycks-
utredningsdirektivet) och Europaparlamentets och radets direktiv
2016/798 om jarnvagssékerhet (jarnvagssakerhetsdirektivet), liksom
Chicagokonventionens Annex 13 och den s.k. IMO-koden?.

1.3 Mal

De utredningar av olyckor och tillbud som haverikommissionen ska
genomfora ska slutforas snarast, och om mojligt inom tolv manader fran
olyckan eller tillbudet. De ska sa langt méjligt klarlagga orsakerna till
de olyckor och tillbud som haverikommissionen beslutat att utreda och
i forekommande fall ge underlag for sékerhetsforbattrande atgéarder och
forbattringar av samhallets raddningsinsatser.

! Konventionen den 7 december 1944 angdende internationell civil luftfart, vars bilaga 13 ("Annex 13”)
innehaller internationella standarder och rekommenderade metoder for utredning av olyckor och tillbud
inom den civila luftfarten.

2 Internationella sjofartsorganisationens (IMO) kod for internationella standarder och rekommenderade
metoder for sékerhetsutredningar efter sjoolyckor och tillbud till sjoss.
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2. RESULTATREDOVISNING

2.1 Resultatredovisningens indelning

211 Allmant

Statens haverikommissions redovisning av utredningsverksamheten ar
indelad enligt foljande: civil sjofart, sparbunden trafik, civil luftfart,
militar verksamhet och utredningar av vagtrafikhandelser och annan

verksamhet.
rS
» A L A
CIVIL SIOFART CIVIL LUFTFART MILITAR VAGTRAFIK/OVRIGT

Haverikommissionen har valt att fullgéra aterrapporteringen inom
verksamhetsomradet genom att redovisa statistik avseende de tre
senaste daren, forst samlat och sedan for varje utredningsomrade.
Darutéver kommenteras uppgifterna och andra forhallanden av intresse
for malens uppfyllande mera i detalj. For myndigheten totalt
presenteras dven ett antal resultatindikatorer, se &ven avsnitt 2.1.2
nedan.

Statistik presenteras for varje utredningsomrade med avseende pa det
totala antalet inkomna och avgjorda &drenden, utvecklingen inom
respektive omrade i form av utgivna slutrapporter, lamnade
sékerhetsrekommendationer, antalet &renden som foranlett beslut om
inledande av utredning eller beslut om att genomfdra en sarskild
preliminar bedoémning (avser endast sjohandelser) samt antalet
pagaende utredningar. For varje omrade listas utgivna rapporter samt
pagaende utredningar. Vissa sarskilt intressanta utredningar beskrivs
ocksa narmare. FOr utgivna rapporter finns statistik for genomsnittlig
handlaggningstid och medianhandlaggningstid i manader. Slutligen
redovisas ocksd haverikommissionens bedémning av de svar som
inkommit under daret pa de sakerhetsrekommendationer som
haverikommissionen l&mnat.

Nyinkomna drenden avser alla handelser som under aret rapporterats in
till myndigheten. Avgjorda arenden avser alla drenden om sadana
handelserapporter som haverikommissionen avslutat under Aaret.
Inledda utredningar avser de handelser som myndigheten under aret har
beslutat att utreda, och utgivna slutrapporter avser utredningar som ar
slutférda under aret och vars slutrapporter har publicerats.

Nar det galler sadana utredningar som Statens haverikommission
deltagit i men dar utredningen letts eller leds av en annan stats
utredningsmyndighet, redovisas bara antalet inkomna och avgjorda
arenden samt ingaende och utgaende balans.
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2.1.2 Resultatindikatorer

Enligt Ekonomistyrningsverkets foreskrifter till 3 kap. 1 § forordningen
om arsredovisning och budgetunderlag ska myndigheterna ta fram
resultatindikatorer och redovisa enligt dessa, om det inte medfor
kostnader som menligt paverkar verksamheten. De resultatindikatorer
som Statens haverikommission redovisar ar antal utgivna slutrapporter,
andel slutrapporter dar héndelseforlopp och sannolik olycksorsak har
kunnat faststallas samt andel utgivna rapporter inom tolv manader.
Vidare redovisas antal rapporter dar sékerhetsrekommendationer
ldmnats och antal lamnade sékerhetsrekommendationer samt antal
rekommendationer som avser forbattringar i raddningstjansten.
Slutligen redovisas antal fardigbehandlade sékerhetsrekommendationer
och antal rekommendationssvar som beddmts som tillfredsstallande
eller inte tillfredsstallande. Resultatindikatorerna har valts utifran det
uppdrag, verksamhetsbestammelser och mal som finns for
myndigheten.

Vid valet av resultatindikatorer och i arbetet med att finna
resultatindikatorer har myndigheten beaktat kostnaderna for detta och
har darmed sokt anvanda indikatorer och matt som redan anvands inom
myndigheten.

2.1.3  Tillbud

Tilloud sérredovisas inte. Anledningen ar framst att det ofta &r
tillfalligheter som styr om en handelse far sadana konsekvenser att den
ska bedémas som en olycka eller som ett tillbud. I manga fall finns det
vid en mindre olycka ocksd omstandigheter som gor att handelsen
samtidigt kan betraktas som ett tillbud till en storre, allvarlig olycka.

2.1.4  Hantering av sdkerhetsrekommendationer

Sakerhetsrekommendationer redovisas bara for sddana utredningar som
letts av Statens haverikommission. Har anges antalet sdkerhets-
rekommendationer som myndigheten lamnat under aret och antalet
rekommendationssvar som beddémts som tillfredsstéllande eller inte
tillfredsstallande.

Ett rekommendationssvar anses vara tillfredsstallande om syftet med
rekommendationen anses uppfyllt, &en om rekommendations-
mottagaren har valt en annan védg for genomférandet av
rekommendationen dn den som haverikommissionen kan ha foreslagit.
Att ett rekommendationssvar inte bedémts som tillfredsstallande
innebdr att rekommendationsmottagaren har tagit slutlig stéllning till
rekommendationen och beslutat att inte vidta nagon atgard med
anledning av den, eller i vart fall inte ndgon atgard som
haverikommissionen bedémer som dndamalsenlig, eller att
rekommendationsmottagaren inte ldmnat nagot svar alls inom den
foreskrivna tiden och haverikommissionen bedomt att det inte tjanar
nagot syfte att anda lata arendet fortsatta att vara oppet.
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2.2 Sammanfattande bedémning

Haverikommissionen goér den sammanfattande beddmningen att
verksamheten i allt vésentligt har fortsatt att utvecklas positivt och att
myndigheten under ar 2020 har uppfyllt malen for verksamheten.
Haverikommissionens samarbete med berérda sékerhetsmyndigheter,
andra landers utredningsorgan och internationella organ som verkar
inom ansvarsomradet fungerar i allt vésentligt val och utvecklas
fortlopande.

Verksamheten ar nastan helt och hallet handelsestyrd. Nya olyckor och
tillbud fordrar snabb hantering inledningsvis, dels for att ratt kunna
bedéma om de ska utredas eller inte, dels for att sakerstélla att inte
utredningsmaterial gar forlorat. Detta leder i sin tur till att arbetet med
enskilda utredningar aterkommande kan behdva prioriteras om. En
foljd av detta ar att handlaggningstiderna kan bli svara att forutse. |
vissa arenden, framférallt med internationell medverkan, kan de ocksa
vara svara, for att inte sdga omojliga, att paverka for
haverikommissionens del. Det &r darfor inte alltid mojligt att slutfora
en utredning inom tolv manader fran det att handelsen intraffat. Det
hindrar naturligtvis inte att myndigheten har att stdndigt aktivt stréava
efter att nd detta mal, dven i de internationella drendena.

Haverikommissionen har systematiskt arbetat for att minska
handlaggningstiderna vid myndigheten. Det arbetet har gett ett tydligt
resultat. Under 2020 var handlaggningstiderna for samtliga slutférda
utredningar utom tva, kortare an tolv manader och den genomsnittliga
handlaggningstiden var tio manader. Av de utredningar vars
handlaggningstid dversteg tolv manader var den ena en utredning inom
sjofartsomradet som tog marginellt langre tid an tolv manader att
slutféra. Den andra var en komplex utredning av en luftfartsolycka med
internationella inslag som mot bakgrund av antalet omkomna kan
bedémas som en av de allvarligaste i Sverige under flera decennier.

Under 2020 har handlaggningstiderna 6kat nagot. Ett skal till detta &r
den pagaende Covid-19-pandemin och de restriktioner som den gett
upphov till. Aven vissa vakanser har haft en negativ paverkan pa
verksamheten.

Betraffande Covid-19-pandemin kan det konstateras att de restriktioner
och rekommendationer som inforts med anledning av pandemin av
naturliga skal tar sikte pa resor och sammantraffanden med andra
manniskor. Detta medfor 6kade svarigheter att genomféra olycks-
platsundersokningar och att mota personer som varit involverade i en
olycka eller av annat skal har information av vikt for
haverikommissionens utredningar. Det kan aven ha paverkat vissa
ledtider eftersom dven andra myndigheters och organisationers
verksamhet drabbas pa liknande satt. Samtidigt kan det konstateras att
verksamheten har kunnat fortsatta bedrivas och att det gatt snabbt att
stalla om till mer digitala arbetssétt.
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Inom utredningsverksamheten har under aret ett flertal utredningar
avslutats eller inletts med stor potential att leda till vésentliga
sakerhetshojande atgarder hos flera berorda aktorer. Det géller bl.a. en
utredning av en flygolycka i samband med fallskdrmshoppning dér
behovet av fordjupad utbildning for piloter som bedriver flygning med
fallskarmshoppningsoperationer lyfts fram. Vidare bedrevs under aret
ett omfattande utredningsarbete av ett takras i Kiruna dar en bristande
takkonstruktion gav upphov till en anmélan till landets samtliga
kommuner som bl.a. syftade till att identifiera liknande brister i
liknande byggnader i kommunerna. Aven nedskjutningen av det
ukrainska passagerarplanet i Iran har stillt krav pa en avsevard
arbetsinsats kopplad till haverikommissionens deltagande med en
expert i utredningen.

Vidare har det under andra halvan av aret bedrivits ett omfattande arbete
kopplat till den prelimindra bedémningen géllande passagerarfartyget
M/S ESTONIA som bl.a. syftar till att beskriva orsakerna till tva
tidigare okanda hal i fartygets skrov.

Haverikommissionen beddmer att den utredningsverksamhet som
bedrivits under aret alltigenom svarar upp mot de krav som stélls pa
verksamheten i lag och férordning och i internationella regelverk samt
att verksamheten gett underlag for beslut om atgarder for att starka det
olycksfallsforebyggande arbetet inom en rad olika sektorer.

Haverikommissionens verksamhetsomrade &r brett och det stélls vissa
krav i forordningen (2007:860) med instruktion for Statens
haverikommission pa vilka kompetenser som ska finnas pa
myndigheten. Utredarna har hdg specialistkompetens inom sina
omraden, vilket gor att de endast i begransad man kan ersatta varandra.
Det gor personalforsorjningen sarbar. Samtidigt har manga av
myndighetens utredare ocksa sddan kompetens som ar anvandbar 6ver
utredningsomradesgranserna. Arbetet med att battre utnyttja sadan
kompetens pa myndigheten har fortsatt att utvecklas.
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2.3 Utredning av olyckor och tillbud

2.3.1 Resultatindikatorer och myndighetsgemensamma resultat

Nedan presenteras de sérskilda resultatindikatorer som myndigheten
redovisar i forhallande till de uppgifter och mal som myndigheten har
samt nagra ovriga myndighetsgemensamma resultat for aren
2018-2020.

Resultatindikatorer 2018—2020

Statens haverikommission har till uppgift att fran sakerhetssynpunkt
undersoka allvarliga olyckor och tilloud till olyckor. Syftet med
utredningarna ar att sa langt s mojligt klarlagga handelseférlopp och
orsaker, ge underlag for beslut om atgarder samt i forekommande fall
ge underlag for bedéomning eller forslag till forbattringar av de insatser
som samhaéllets raddningstjanst har gjort. Utredningar ska slutforas
snarast och om mojligt inom tolv manader fran olyckan eller tillbudet.

Nedan presenteras valda resultatindikatorer for 2018-2020 for dessa
uppgifter och mal.

Resultatindikatorer 2018 2019 2020
Antal utgivna slutrapporter 20 26 19
Andel rapporter d&r handelseférlopp och sannolik 100% 100% 100%
olycksorsak har kunnat faststallas

Andel utgivna rapporter inom 12 méanader 100% 96% 89%
Antal rapporter dér sékerhetsrekommendationer 12 13 138
lamnats

Antal ldamnade rekommendationer 42 47 43¢
Varav raddningstjanst 6 15 0
Antal fardigbehandlade 55 43 56
sékerhetsrekommendationer

Tillfredsstéllande svar 52 37 54
Varav delvis tillfredsstéllande 7 7 8
Ej tillfredsstallande svar 3 6 2

Tabell 1: Resultatindikatorer 2018-2020.

Haverikommissionens verksamhet &r i stort helt handelsestyrd men
anda relativ stabil mellan aren.

Myndigheten har under 2020 publicerat 19 slutrapporter. Motsvarande
siffra for 2019 var 26 rapporter och under 2018 publicerades 20

3 Avser 12 slutrapporter och en sarskild anmalan som lamnats innan utredningen slutforts.
4 Fem av rekommendationerna har likalydande lamnats till Sveriges samtliga 290 kommuner.
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rapporter. | samtliga utgivna rapporter 2018-2020 har saval
héndelseforlopp som olycksorsak kunnat faststallas.

Under 2020 slutférdes 89 procent av rapporterna (17 av 19) inom tolv
manader. For 2019 var andelen 96 procent (25 av 26). Samtliga utgivna
rapporter 2018 slutférdes inom tolv manader. De tva rapporterna 2020
som passerat tolv manaders handlaggningstid, varav den ena endast
marginellt, var dels en olycka med ett flygplan i Umea som i samband
med fallskdrmshoppning bréts sénder, dels en utredning inom civil
sjofart avseende forlisningen av ett fiskefartyg. Handlaggningstiden for
dessa var knappt 14 manader respektive marginellt éver tolv manader.
Myndigheten bedomer att de nagot langre handlaggningstiderna
motiveras fullt ut av komplexiteten i de bada utredningarna.

Haverikommissionen har lamnat sakerhetsrekommendationer i tolv av
de utgivna slutrapporterna 2020. Dessutom har myndigheten i ett fall
under aret lamnat en sérskild anmalan med sakerhetsrekommendationer
under padgaende utredning. Sammanlagt har myndigheten lamnat 43
sékerhetsrekommendationer 2020. Antalet l&mnade sé&kerhets-
rekommendationer har minskat nagot 2020 i jamforelse med 2019 och
okat med en fran 2018. For 2020 har det inte i ndgon utredning lamnats
nagra rekommendationer som avser forbéattring av raddningstjansten.
Under 2019 lamnades 15 sadana rekommendationer medan antalet
under 2018 uppgick till sex.

Antalet lamnade sékerhetsrekommendationer &r inte nagot heltackande
matt pa de forbattringar av sakerheten som myndighetens verksamhet
bidrar till. Det &r vanligt férekommande att berorda aktorer vidtar
atgarder redan under pagaende utredning. Ibland medfor detta att det
inte finns skal att lamna nagon rekommendation. Att en rapport saknar
sékerhetsrekommendationer behdver inte heller betyda att rapporten
inte leder till atgarder for okad sékerhet. Att rapporterna ar offentliga
och att resultaten av myndighetens undersokningar av forhallanden som
har betydelse for sakerheten sprids inom berérda branscher kan i sig ha
positiva effekter.

Antal rekommendationer med tillfredsstallande eller delvis
tillfredsstallande svar kan ofta, men behdver inte alltid, indikera att
myndigheten l&mnar relevanta sakerhetsrekommendationer i sina
rapporter.

Sammantaget visar resultatindikatorerna att myndigheten fullgjort sina
uppgifter enligt lag och forordning och att den positiva utvecklingen nar
det géller handlaggningstiderna i allt vasentligt kunnat bibehallas trots
de utmaningar Covid-19 inneburit for verksamheten.
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Ovriga myndighetsgemensamma resultat 2018—-2020

Totalt myndigheten
500

459 451 455 459
411 405
400
300
200
100
0

Nyinkomna drenden Avgjorda drenden
H 2018 m2019 m2020

Tabell 2. Antal inkomna och avgjorda drenden 2018-2020 — totalt for myndigheten (inklusive
sadana som leds av annan stat).

Totalt myndigheten

B 11,3
96 100 10,0 ’

10 8,6 8,6

5 IIIIII |||||I IIIIII ||||||

0

Genomsnittlig utredningstid Medianhandlaggningstid

m 2018 m2019 m 2020

Tabell 3. Utredningstid i manader for utgivna rapporter 2018-2020 — totalt for myndigheten.

Antal inkomna arenden till myndigheten har minskat nagot till 411
arenden 2020 i jamforelse med 451 drenden 2019. Motsvarande siffra
for 2018 var 459. Minskningen ar framst hanforlig till farre arenden
inom civil luftfart, samtidigt som antal arenden inom civil sjofart har
Okat tydligt. For samtliga inkomna &renden gors en arendebedémning
som utmynnar i ett beslut om utredning eller ej utredning. Myndigheten
har i princip inte nagra balanser. Arendebedémningen pabérjas sa snart
arendet kommit in och beslut om utredning eller inte fattas sa snart
beddmning &r klar, vilket den vanligtvis &r inom ett par veckor.

Den genomsnittliga handl&ggningstiden for utgivna rapporter har okat
nagot till 10 manader 2020 mot 9,6 manader 2019. For 2018 var
motsvarande siffra 8,6 manader. Under 2018 avslutades ett langvarigt
och systematiskt arbete for att fa ned handlaggningstiderna. Det ar
knappast mojligt 6ver tid att med bibehallen kvalitet i vrigt ha sa korta
handlaggningstider som det aret. Handlaggningstiderna for 2019 var i
det avseendet mer representativa och l1ag pa en klart acceptabel niva.
Under 2020 har verksamheten paverkats dels av Covid-19-pandemin,
dels av att tva utredningsordférande bytt arbetsgivare och deras
befattningar varit vakanta under pagaende nyrekrytering. Det kan
forvantas att dessa faktorer dven kommer att fa viss betydelse for 2021.
Vidare har ett antal av de utredningar som genomforts varit sarskilt
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2.3.2

komplexa. | det sammanhanget kan sérskilt n&mnas utredningen av
flygolyckan i Umea dér nio personer omkom. Den utredningen tog strax
under 14 manader att slutfora.

Civil sjofart

Haverikommissionen utreder olyckor och tilloud inom den civila
sjofarten, uppdraget omfattar utredningar av olyckor eller tillbud till
sjoss som intraffar i direkt anslutning till driften av handelsfartyg,
fiskefartyq eller statsfartyg. Vid allvarliga olyckor — men som inte &r att
beddma som mycket allvarliga — ska haverikommissionen goéra en
formaliserad preliminar beddmning av handelsen innan ett beslut fattas
om héandelsen ska utredas eller inte.

Arenden och utveckling 2018-2020

Civil sjofart
300 253 260 251 256
202 206
200
- I
0
Nyinkomna arenden Avgjorda drenden

N 2018 m2019 m 2020

Tabell 1. Antal inkomna och avgjorda drenden 2018-2020 — civil sjofart (inklusive sadana
utredningar som leds av annan stat).

Antalet inkomna drenden har oOkat tydligt jamfort med 2019 och
overstiger aven 2018 ars niva nagot. Antalet avgjorda arenden ligger i
paritet med de drenden som kommit in.

Civil sjofart
14 33
12
12 11
10
10
8 8
8 7
6 6

6 5

a 3 3 3 3 3

0

Utgivna slutrapporter Lamnade Inledda utredningar Pagdende utredningar Prelimindra beddmningar

sakerhetsrekommendationer

H2018 m2019 2020

Tabell 2. Utveckling 2018-2020 — civil sjofart.

Antalet inledda utredningar ligger pa samma niva som under 2019,
vilket ar lagre an under 2018. Under aret har atta preliminéra
bedémningar gjorts av haverikommissionen, vilket ar nagot farre an
2018 och 2019.
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Antalet utgivna rapporter ar farre &n under 2018 och 2019. Sannolika
orsaker till olyckorna och tillbuden har kunnat faststallas i samtliga fall,
vilket dven var fallet 2019 och 2018.

Utgivna slutrapporter
Inom civil sjofart har tre slutrapporter publicerats under 2020.

IMycket allvarlig sjdolycka pa Rindd
Handelsedatum: 2019-11-14
Fubliceringsdatum: 2020-09-18

S-190V19

och Traveminde den 9 juli 2019

Handelsedatum: 2019-07-09
Fubliceringsdatum: 2020-06-23
5-9819

e Allvarlig sjdolycka med svenskflaggade roro-passagerarfartyget PETER PAN mellan Rostock

Handelsedatum: 2019-07-08

e Fdrlisning av fiskefartyget HADDOCK sydvast om Hallo den & juli 2019.
Fubliceringsdatum: 2020-07-0%

5-85M9
Civil sjofart

15

105 112 113 10,0 11,3 115
10
5 l
0

Genomsnittlig utredningstid Medianhandlaggningstid

2018 m2019 m 2020

Tabell 3. Utredningstid i manader for utgivna rapporter 2018-2020 — civil sj6fart.

Den genomsnittliga utredningstiden 2020 ligger i paritet med
utredningstiden 2019 men har okat i jamforelse med 2018.
Medianhandlaggningstiden har 6kat nagot.

For en av de slutrapporter som publicerades under 2020 Oversteg
handlaggningstiden marginellt tolv manader. De Ovriga tva
slutrapporterna slutférdes pa kortare tid &n tolv manader. Resultatet &r
i detta avseende en marginell forsamring jamfort med de tva foregaende
aren.
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Pagaende utredningar

Vid 2020 ars utgang fanns tre pagaende utredningar samt en pagaende
prelimindr beddmning.

Preliminar beddmning av nya uppgifter om farlisningen av passagerarfartyget ESTONIA

Handelsedatum: 2020-10-02
S-200/20

Tillbud till mycket allvarlig sjéolycka med en rib utanfdr Skutskar, Gavieborgs/Uppsala 1an

Handelsedatum: 2020-08-07
S-153/20

Allvarlig sjdolycka med en fiskebat utanfér Hond, Bohuslan

Handelsedatum: 2020-06-05
S-103/20

Tillbud till mycket allvarlig sjéolycka med en lotsbat | Brofjorden, Bohuslan

Handelsedatum: 2020-01-21
S-42/20

©O00O0

Av dessa arenden kan sarskilt namnas den pagaende preliminara
beddmningen betraffande M/S ESTONIA.

Passagerarfartyget ESTONIA sjonk den 28 september 1994 under en
resa fran Tallinn till Stockholm. Av de 989 personer som fanns ombord
omkom 852 personer. | enlighet med en Gverenskommelse mellan
statsministrarna i Estland, Finland och Sverige bildades en gemensam
utredningskommission (JAIC) som undersokte olyckan. En slutrapport
publicerades i december 1997.

Den 28 september 2020 publicerades ett filmmaterial som visade hal i
fartygets styrbordssida.

Estlands sékerhetsutredningsmyndighet har inlett en preliminér
bedémning av de nya uppgifterna och begart bistand av motsvarande
myndigheter i Finland och Sverige. Olycksutredningscentralen i
Finland och Statens haverikommission i Sverige har beslutat att bista
den estniska myndigheten i sin bedémning.

Syftet med en preliminédr bedémning efter en sjoolycka ar normalt att
Overvaga om en haveriutredning ska inledas. | detta fall syftar den
prelimindra beddmningen till att 6vervdga om den nya informationen
ger anledning att revidera de slutsatser som drogs i 1997 ars rapport,
om nya utredningsatgarder bor vidtas och i sa fall vilka.

Arbetet med den prelimindra beddmningen har varit synnerligen
resurskravande och det pagar for narvarande intervjuer med svenska
overlevande fran forlisningen samt forberedelser for att genomfora
fornyade undervattensundersokningar av vraket.
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Sakerhetsrekommendationer

Civil sjofart
20
15

1 13

> 11 11
10 8

5 3 4 3,

0 1 1
; ] — — I
Ldmnade Tillfredsstallande svar Varav delvis Otillfredstallande
rekommendationer tillfredsstallande svar svar

2018 m2019 m 2020

Tabell 4. Ldmnade och behandlade sékerhetsrekommendationer 2018-2020 — civil sjofart.

Under 2020 har atta sakerhetsrekommendationer lamnats medan 17
rekommendationssvar har behandlats. Betraffande den utgaende
balansen pa en rekommendation har nagot svar inte inkommit fran
rederiet och é&rendet har &nnu inte slutbehandlats av
haverikommissionen.

Av de rekommendationssvar som har behandlats under aret har 13
bedomts som tillfredsstéllande, fyra som delvis tillfredsstéllande och
tva som inte tillfredsstallande. Nedan redovisas de delvis och de inte
tillfredsstallande rekommendationssvaren sérskilt.

Slutrapporten RS 2019:02 rorde en brand som uppstod pa det
svenskflaggade biltransportfartyget MIGNON nér det befann sig
utanfor Filippinerna. Rederiet rekommenderades bl.a. att minska risken
for brand 1 de fordon som transporteras genom att vidta
brandforebyggande atgarder utifran identifierade brandrisker for
respektive typ av fordon. Rederiet svarade att inspektioner av fordon i
storre utstrackning kommer att ske fore lastning, vilket kan medfora att
transport av vissa fordon nekas. Haverikommissionen konstaterade att
uttrycket 1 storre utstrickning” dr alltfor vagt for att kunna bedoma
rederiets ambitionsniva. Vidare konstaterade haverikommissionen att
rederiet inte vidtagit brandfoérebyggande atgarder utifran identifierade
brandrisker med olika fordonstyper. Rekommendationen beddmdes
darfor som endast delvis omhandertagen.

Slutrapporten RS 2020:02 rorde turfiskefartyget HADDOCK som efter
ett kylvattenldckage vattenfylldes och sjonk. Samtliga ombordvarande
rdddades. En av de fyra rekommendationer som riktades till
Transportstyrelsen handlade om att inleda och bedriva en aktiv tillsyns-
verksamhet i sadan omfattning att den far reell effekt pa efterlevnaden
av  regelverket och darmed en s&kerhetshdjande verkan.
Transportstyrelsen redogjorde i sitt svar for arbetet med den arliga
rapport som ligger till grund for myndighetens tillsynsplan samt
konstaterade att forseningar uppkommit bl.a. med anledning av
Covid-19-pandemin. Haverikommissionen konstaterade att dven om
tillsynsplanen for 2020 var klar hade tillsynen inte kommit igang.
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Vidare framgick det inte av svaret i vilken omfattning Transport-
styrelsen avser att bedriva tillsynsverksamheten inom det aktuella
segmentet eller vilken omfattning myndigheten anser att
tillsynsverksamheten bor ha for att fa reell effekt pa regelefterlevnaden
och darmed kunna ha en sakerhetshdjande verkan. Rekommendationen
beddmdes darfor endast vara delvis omhéndertagen.

Slutrapporten RS 2020:01 rorde roro-passagerarfartyget PETER PAN
som pa resa mellan Rostock och Travemiinde drabbades av en
explosion och brand i ett maskinrum, vilket fick till foljd att fartyget
blev. manodverodugligt och behdvde bogseras till hamn,
Haverikommissionen lamnade tva sdkerhetsrekommendationer till
Transportstyrelsen.

Transportstyrelsen rekommenderades att uppmarksamma
problematiken med korsfyllningsregler i kombination med risker for
brandspridning och att vidta lampliga atgarder for att lyfta fragan aven
pa internationell niva. Vidare rekommenderades Transportstyrelsen att
vidta atgarder nationellt och internationellt for att uppmarksamma
problematiken med sammanbyggd vevhusventilation.

| bada fallen redogjorde Transportstyrelsen i sitt svar for de nationella
atgarder som planerades men hanvisade betraffande det internationella
arbetet till att rapporten automatiskt kommer att tas upp inom en av
IMO:s underkommittéer (I11), nér rapporten laddas upp i databasen
GISIS och att den darefter kommer att analyseras i aktuell arbetsgrupp.

Haverikommissionen konstaterade att de planerade nationella
atgarderna var tillfredsstallande men att rapporteringen till IMO:s
databas GISIS inte per automatik innebér att rapporten kommer att
analyseras i en arbetsgrupp. Det hade varit Onskvart att
Transportstyrelsen Gvervagt att vidta mer aktiva atgarder for att lyfta
fragorna internationellt. Med hansyn hartill bedémde haveri-
kommissionen att de tva rekommendationerna endast delvis kunde
anses vara tillfredsstallande omhandertagna.

Klassificeringssallskapet DNV GL rekommenderades att se dver sin
tolkning av reglerna for vevhusventilation och tillse att denna nya
tolkning appliceras i de fartyg organisationen ansvarar for. DNV GL
anforde i sitt svar att de inte delar haverikommissionens tolkning av
deras regelverk, att reglerna inte medger att vevhusventilation for tva
motorer kombineras och att det inte heller gjorts pA PETER PAN.
Vevhusventilationen &r i stallet sammanford, vilket ar en val beprévad
konstruktion som man inte anser paverkar siakerheten negativt. DNV
GL avser inte att vidta nagra atgarder for att andra regelverket pa denna
punkt. Haverikommissionen konstaterade att de risker for
brandspridning mellan motorerna eller for en vevhusexplosion som é&r
forknippade med sammankopplade vevhusventilationsror & desamma
oavsett om rorsystemen bendmns som sammanforda eller kombinerade.
Haverikommissionen beddmde att rekommendationen inte om-
hé&ndertagits.
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Slutrapporten RS 2019:03 rdrde bogserfartyget LOKE med tillhdrande
pram som forliste i lugnt vader utanfor Vaxholm. Nagra av de faktorer
som orsakade olyckan var att pramen inte var i sjovardigt skick och att
det saknas foreskrifter som staller krav pa tillsyn eller certifiering av
pramar av det aktuella slaget. Infrastrukturdepartementet
rekommenderades att uppréatta en tidsplan for slutférande av det
lagstiftningsarbete avseende tillsyn och andra sjosékerhetskrav som
behandlas i  promemorian  Regelférenkling  for  sjofarten
(N2013/5746/MRT). Infrastrukturdepartementet hénvisade i sitt svar till
att promemorian Regelférenkling for sjofarten fortfarande bereds inom
Regeringskansliet. Haverikommissionen konstaterade att det inte kan
stallas samma krav pa utforliga svar om framtida atgarder fran ett
politiskt ~ styrt organ som  Regeringskansliet ~som  fran
forvaltningsmyndigheter i 6vrigt. For att haverikommissionen ska
kunna anse att ett svar ar tillfredsstallande bor det dock atminstone
framga av svaret om mottagaren av rekommendationen delar den
problembild som redovisas i myndigheten slutrapport och som ligger
till grund for rekommendationen. Mot bakgrund av att nagon tidsplan
inte upprattats och det inte framgick av svaret om nagra, och i sadant
fall vilka, beredningsatgarder som pagar i &arendet bedomde
haverikommissionen att rekommendationssvaret inte kunde anses
omhéndertaget.

Utredningar som leds av annan stat

Nar det galler den civila sjofarten redovisas nedan i tabell 5 sadana
utredningar dar Statens haverikommission, med stéd av 8d 8§
forordningen (1990:717) om undersékning av olyckor, beslutat verlata
ledningen av utredningen till en annan stats utredningsorgan. Sadana
beslut foranleds av kravet i samma bestammelse pa att varje olycka eller
tillbud till sjoss ska vara foremal for endast en utredning som utfors av
en medlemsstat i EU. Enligt sjdolycksutredningsdirektivet ska berdrda
medlemsstater darfor komma Gverens om vem som ska leda en sadan
utredning.

Mojligheten for haverikommissionen att paverka utredningstiderna for
dessa utredningar ar i det ndrmaste obefintlig och arendena avslutas nar
en slutrapport lamnats av det andra landets haverikommission. Dessa
utredningstider redovisas darfor inte. Eventuella s&kerhets-
rekommendationer i sadana &renden foljs upp av det utldndska
utredningsorganet och inte av haverikommissionen, varfor inte heller
rekommendationshanteringen redovisas for dessa utredningar.
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Sjofartsutredningar ledda av en 2018 2019 2020
annan stat

Ingéende balans 0 0 0
Nyinkomna utredningar 0 1 0
Avslutade utredningar 0 1 0
Utgaende balans 0 0 0

Tabell 5. Sjéfartsutredningar som leds av en annan stat.

Under aret har haverikommissionen inte deltagit i nagon utredning som
letts av ett annat lands utredningsorgan. Som namnts ovan deltar
myndigheten dock i en prelimindr beddmning som ror forlisningen av
passagerarfartyget ESTONIA. Det arbetet leds av Estland.

2.3.3  Sparbunden trafik

Haverikommissionen utreder olyckor och allvarliga tillbud inom
sparbunden trafik. Haverikommissionen undersoker handelser som har
intraffat i Sverige. Om det intraffar en olycka eller ett tillbud pa eller
nara den svenska gransen som ber6r sparfordon i internationell trafik,
ska haverikommissionen komma 6verens med utredningsmyndigheten
i den andra staten om vem som ska utreda h&ndelsen.

Arenden och utveckling 2018-2020

Sparbunden trafik
50

42
40
31
20
10
0

Nyinkomna drenden Avgjorda drenden

m2018 m2019 w2020

Tabell 1. Antal inkomna och avgjorda drenden 2018-2020 — sparbunden trafik.

Antalet inkomna drenden har minskat under 2020. Samtliga inkomna
arenden har hanterats under aret.
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Sparbunden trafik

14 13
12

10
10

3
2

3
2 2 2 2
2 : l l
, il [] []
Utgivna slutrapporter Ldmnade Inledda utredningar Pagiende utredningar

sdkerhetsrekommendationer

N 2018 W2019 W 2020

Tabell 2. Utveckling 2018-2020 — sparbunden trafik.

Under 2020 inleddes tva utredningar inom spartrafikomradet, vilket &r
en minskning jamfort med 2019 men pa samma niva som under 2018.
Under aret publicerades tre slutrapporter vilket ar en 6kning jamfort
med de tva foregaende aren.

Utgivna slutrapporter
Inom sparbunden trafik har tre slutrapporter publicerats under 2020.

Tillbud till kollision mellan sparfordon vid Karlstads Central
Handelsedatum: 2019-08-19

Publiceringsdatum: 2020-08-18
J-22119

Tillbud till personolycka i Stockholms tunnelbana
Handelsedatum: 2019-04-17

Publiceringsdatum: 2020-02-19
J-14/19

Handelsedatum: 2019-02-07
Publiceringsdatum: 2020-01-22
J-5/19

@ Kollision mellan ett persontag och en véxlingsrérelse i Helsingborg
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Sparbunden trafik
20
14,7 14,7
15
10,4 11,2 10,4 11,5
10
5 l
0
Genomsnittlig utredningstid Medianhandlaggningstid

m 2018 m2019 2020
Tabell 3. Utredningstid i manader for utgivna rapporter 2018-2020 — sparbunden trafik.
Den genomsnittliga utredningstiden 2020 har minskat jamfort med
2019 men &r nagot hogre an under 2018. Motsvarande tendens galler

aven for medianhandlaggningstiderna. Samtliga utredningar 2020 har
avslutats inom 12 manader.

Pagaende utredningar
Vid arets slut fanns tva pagaende utredningar inom sparbunden trafik.

Spartrafikolycka vid vaxling i Sundsvall

Handelsedatum: 2020-08-05
J-21/20

Handelsedatum: 2020-03-05
J-12/20

@ Plankorsningsolycka i Hofors, Gavleborgs lan

Sakerhetsrekommendationer

Sparbunden trafik
16 15
14 13
12 10
10
8 6 6
6 5
4 2 2
2 1 1 0 o
’ - ]
Lamnade Tillfredsstallande Varav delvis Otillfredstallande
rekommendationer svar tillfredsstallande svar svar

m2018 m2019 m2020

Tabell 4. Lamnade och behandlade sakerhetsrekommendationer 2018-2020 — sparbunden trafik.
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Under aret har tio sakerhetsrekommendationer lamnats och sex
rekommendationssvar har behandlats. Av de sistndmnda har samtliga
svar bedémts som tillfredstéllande, varav ett som delvis tillfreds-
stallande.

Nedan redovisas det rekommendationssvar som beddmts som endast
delvis tillfredsstallande.

Slutrapporten RJ 2019:02 rérde en ursparning i Ludvika. Tolv vagnar
och ett lok som ingick i ett tdg med totalt 37 vagnar sparade ur och
omfattande materiella skador uppkom. For att mojliggéra en
raddningsinsats kravdes raddningsfrankoppling och arbetsjordning
eftersom flera kontaktledningar rivits ned. P& grund av brist pa
utrustning tog detta en och en halv timme. En av de
sékerhetsrekommendationer som ld&mnades i rapporten riktade sig till
raddningstjansten Dala Mitt och innebar en rekommendation att i
samarbete med Trafikverket starka sin formaga att snabbt kunna
arbetsjorda sparomraden inom sitt verksamhetsomrade.

Raddningstjansten Dala Mitt redogjorde i sitt svar for att man med
befintliga resurser och kompetens endast har formaga att skyddsjorda
maximalt tre spar, att Trafikverket inte har forrdd med utrustning och
att deras entreprendrer, som har utrustning, har en installelsetid pa 120
minuter. Raddningstjansten Dala Mitt ansag att det finns behov av att
Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB) tar fram en
vagledning i fragan.

Haverikommissionen konstaterade att &ven om MSB tar fram en
vagledning (vilket ocksa rekommenderades i slutrapporten) bor
raddningstjansten i samarbete med Trafikverket pa kort sikt kunna vidta
atgarder for att starka sin formaga. Det far anses vara en allvarlig brist
att arbetsjordning av storre sparomraden inte kan genomféras
skyndsamt. Raddningstjansten Dala Mitt gavs tillfalle att utveckla sitt
svar men nagon komplettering gjordes inte. Haverikommissionen
beddmde att rekommendationen endast delvis kunde anses
omhandertagen.
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2.34

Civil luftfart

Haverikommissionen utreder olyckor och allvarliga tillbud inom civil
luftfart. Myndigheten utreder handelser som har intraffat i Sverige.
Dessutom utreds handelser som har intraffat utomlands, om héndelsen
beror ett svenskt luftfartyg och annat inte foljer av en internationell
overenskommelse.

Antal arenden och utveckling 2018-2020

Civil luftfart
200
166 166
150 142 141
97 96
100
50
0
Nyinkomna arenden Avgjorda drenden

2018 m2019 m 2020

Tabell 1. Antal inkomna och avgjorda &renden 2018-2020 — civil luftfart (inklusive s3dana
utredningar som leds av en annan stat).

Antalet inkomna anmaélningar har minskat jamfért med 2019 och 2018.
En stor del av minskningen av antalet inkomna arenden bedéms bero
pa den kraftiga nedgang som drabbat den kommersiella delen av
flygbranschen under Covid-19-pandemin. Som framgar nedan har
denna minskning inte fatt samma genomslag pa antalet inledda
luftfartsutredningar. Allmanflyg och bruksflyg har inte drabbats av
samma nedgang som t.ex. kommersiell passagerartrafik. Det ar ocksé
normalt inom allménflyget som de flesta av haverikommissionens
utredningar gors.

Civil luftfart
16 15 15
14
14 13
12
12 11
10 10 10
10 9 9
8
6
6
4
2
0
Utgivna slutrapporter Lidmnade Inledda utredningar Pagdende utredningar

sdkerhetsrekommendationer

m2018 m2019 m2020

Tabell 2. Utveckling 2018-2020 — civil luftfart.

Samtliga under aret publicerade slutrapporter utom en slutfordes pa
kortare tid an tolv manader. Detta ar en marginell forsamring jamfort
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med 2019 och 2018. Den utredning som passerade tolv manaders
handlaggningstid tog knappt 14 manader att genomfdra och rorde en
olycka med ett flygplan i Umed som i samband med fall-
skarmshoppning brots sonder i luften. Samtliga nio ombord omkom.
Med hansyn till antalet omkomna &r det den mest allvarliga
luftfartsolyckan som intraffat i Sverige pa manga ar. Utredningen var
komplex och inneholl &ven ett flertal internationella aspekter. Med
hansyn hartill var det inte méjligt att genomfora utredningen pa kortare
tid an tolv manader.

Utgivna slutrapporter
Under 2020 har tolv slutrapporter publicerats.

Qlycka med ett segelflygplan utanfér Surahammar

Handelsedatum: 2020-07-22
Fubliceringsdatum: 2020-11-30
L-54/20

Olycka med segelflygplanet SE-TRI av typen Rolladen-Schneider LS1-F, vid
Enkdping/Langtora flygplats, Uppsala lan
Handelsedatum: 2020-04-15

Fubliceringsdatum: 2020-10-26
L-29/20

Allvarligt tillbud med flygplanet SE-LUX, av typen Beech-25-B55, vid Malmd/Sturup flygplats,
Skane lan
Handelsedatum: 2019-11-17

Publiceringsdatum: 2020-11-17
L-164/19

Olycka med en helikopter av typen Robinson R44 vid Unkervatnet i Norge

Handelsedatum: 2019-11-08
Publiceringsdatum: 2020-07-02
L-161/19

Clycka med helikoptern SE-JRM, av typen AW 139, pa Visby flygplats, Gotlands I1an

Handelsedatum: 2019-10-30
Publiceringsdatum: 2020-10-07
L-156/19

Olycka med helikoptern SE-HPM, av modellen Bell 206 L1, 50 km nom om Kinuna,
Norrbottens 1an

Handelsedatum: 2019-10-028
Publiceringsdatum: 2020-03-18
L-145/19

Allvarligt tillbud vid Stockholm/Vasteras flygplats
Handelsedatum: 2019-09-04

Publiceringsdatum: 2020-05-15
L-136/19
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Handelsedatum: 2019-08-10
Publiceringsdatum: 2020-08-16
L-110/19

o Olycka med helikoptern SE-JOA, av modellen Bell 206 L1, vid Vuoggatjdime, Norbattens [3n

Olycka med flygplanet D-EPFH i Norrialje

Handelsedatum: 2019-07-29
Publiceringsdatum: 2020-02-19
L-10119

Olycka med fiygplanet SE-MES av typen GippsAero GAS Airvan nara Umea fiygplats den 14
juli 2019

Handelsedatum: 2019-07-14

Publiceringsdatum: 2020-09-09

L-96/19

Olycka pa Varberg/Getterdn flygplats med ett motorsegelflygplan av modellen Scheibe-
SF25C

Handelsedatum: 2019-05-05

Publiceringsdatum: 2020-04-29

L-53/19

Tillbud till kollision melian ett flygplan av typen Diamond DA 42 NG och snéréjningsfordon pa
Borlange flygplats

Handelsedatum: 2019-01-28

Publiceringsdatum- 2020-01-24

L-16/18
Civil luftfart
9,2 9,3
1010 7'9 7,8 8,3
6,8
5,0
0,0
Genomsnittlig utredningstid Medianhandlaggningstid

N 2018 m2019 w2020

Tabell 3. Utredningstid i manader for utgivna rapporter 2018-2020 — civil luftfart.

Saval den genomsnittliga utredningstiden som medianhandlaggnings-
tiderna har okat jamfort med de tva foregaende aren.

Pagaende utredningar

Vid arets slut pagick nio utredningar, samtliga har inletts under 2020
och den utredning som pagatt langst startade i april 2020.

Olycka med flygplanet SE-MDN i Skdvde
Handelsedatum: 2020-12-19

L-9720
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Olycka med ett fiygplan av typen Cessna C-180 pa Linképings flygplats

Handelsedatum: 2020-09-26
L-83/20

Tillbud med et uftfartyg av typen CRJ 900 i Gallivare

Handelsedatum: 2020-09-10
L-78/20

Olycka med segelflygplan vid Orebro flygplats, Orebro lan

Handelsedatum: 2020-08-22
L-66/20

Alivarligt tillbud till kollision mellan tva mindre flygplan pa Kristianstads Osterlens flygplats

Handelzedatum: 2020-08-16
L-85/20

Alivarligt tillbud med ett flygplan av typen Piper PA-28 pa Géteborg/Saves flygplats

Handelsedatum: 2020-07-22
L-53/20

Clycka med ett segelllygplan av typen DG-300 ELAN sdder om Orkelljunga, Skane 1an

Handelsedatum: 2020-07-09
L-52/20

Clycka med ett flygplan av typen SOCATA-TB10 pa Vishy flygplats

Handelsedatum: 2020-06-19
L-48/20

Olycka med flygplanat SE-MKV av modellen SOCATA TBS pa Skavsta flygplats,
Sddermanlands 1an

Handelsedatum: 2020-04-06
L-27/20

Sakerhetsrekommendationer

Civil luftfart
30
24
25
20
14
15
9
10 6 8
4 4
5 2 2 2
[] O O 0 o
0 [ | [
Ldmnade Tillfredsstallande svar Varav delvis Otillfredstallande
rekommendationer tillfredsstallande svar svar

m 2018 m2019 m2020

Tabell 4. Lamnade och behandlade sakerhetsrekommendationer 20182020 — civil luftfart.

Under 2020 har 14 sékerhetsrekommendationer l&mnats medan
24 rekommendationssvar har behandlats. Betraffande den utgaende
balansen pa sju rekommendationer har antingen tiden for
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rekommendationssvar inte gatt ut eller sa har rekommendationssvaren
annu inte slutbehandlats av haverikommissionen.

Av de rekommendationssvar som har behandlats under aret har 22
bedomts som tillfredsstallande medan tva har bedémts vara endast
delvis tillfredsstallande. De sistnamnda redovisas nedan.

Slutrapporten RL 2019:12 rorde en reguljar flygning med passagerare
fran Munchen till Norrkoping. Nar besattningen skulle genomfora en
instrumentinflygning till Norrkdping med inflygningshjalpmedlet ILS
fangade flygplanet en s.k. falsk ILS-signal. Detta ledde till att flygplanet
andrade kurs och hojd samt till att ett kollisionstillbud med ett ultralatt
luftfartyg uppstod. | rapporten rekommenderades EASA att sakerstélla
att tydliga krav pa att de konventionella navigeringssystemens
begransningar finns med vid repetitionsutbildning. EASA redogjorde i
sitt svar for att man anser att det befintliga prestationsbaserade
regelverket tydligt alagger operatorer att ta upp begransningar i
konventionella navigeringssystem under repetitionsutbildningar och att
de nationella luftfartsmyndigheterna i sin tillsyn ska kontrollera att
detta gors.

Haverikommissionen delade inte EASA:s uppfattning att operatorernas
skyldigheter i detta avseende tydligt framgar av det befintliga
prestationsbaserade regelverket utan att det finns utrymme for
forbattring till exempel genom végledande material eller allmanna rad.
Mot bakgrund av att EASA dnda kunde anses bekréafta existensen av de
bakomliggande sékerhetsfragorna bedomde haverikommissionen att
rekommendationen delvis omhandertagits.

Slutrapporten RL 2020:05 rorde ett kollisionstilloud mellan tva
flygplan dver Stockholm/Visteras flygplats. Det ena flygplanet flog
enligt  visuella flygregler (VFR) och det andra enligt
instrumentflygregler (IFR). De olika procedurer som gallde vid
flygplatsen medforde att de tva flygplanen kom att korsa varandras
banor pd ungefar samma hojd. | rapporten rekommenderades
Transportstyrelsen att i samrad med EASA klargéra forutsattningarna
for IFR-flygningar till okontrollerade instrumentflygplatser och vidta
atgarder for att detta kommuniceras till alla berorda aktorer.

Transportstyrelsen redogjorde i sitt svar for att man fattat ett beslut i
juni 2020 om vilka forutsattningar som ska gélla for att mojliggora IFR-
inflygningar i okontrollerat luftrum utan ATS. Beslutet ar
kommunicerat via Transportstyrelens webbsida och man har ocksa
inlett ett foreskriftsarbete och for en aktiv dialog med EASA i fragan.

Haverikommissionen konstaterade att fragan har adresserats pa ett
positivt satt men att det inte &r tillfredsstallande att Transportstyrelsen
endast kommunicerat sitt beslut via sin webbsida. Piloter forvéntas ta
del av AIP Sverige for att fa kunskap om varaktig luftfartsinformation.
Effektiviteten av att i stallet kommunicera via myndighetens webbsida
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framstar inte som betryggande. Haverikommissionen bedomde darfor
att rekommendationen endast kunde anses vara delvis omhéndertagen.

Utlandska utredningar

For omradet civil luftfart redovisas nedan i tabell 5 sadana utredningar
som i enlighet med Chicagokonventionens Annex 13 genomfors av
haveriutredningsmyndigheter i andra  lander, men  dar
haverikommissionen deltagit med en s.k. ackrediterad representant eller
en expert. | varierande grad leder &dven dessa utredningar till
arbetsinsatser fran haverikommissionens sida. Darmed paverkar de
ocksa myndighetens egna utredningar vad galler t.ex. utredningstider.

Mojligheten for haverikommissionen att paverka utredningstiderna for
de utredningar som leds av en annan stat &r emellertid i det ndrmaste
obefintlig och arendena avslutas nér en slutrapport lamnats av det andra
landets haverikommission. Dessa utredningstider redovisas darfor inte.
De sakerhetsrekommendationer som det utlandska utredningsorganet
eventuellt lamnat, foljs upp av den myndigheten och inte av
haverikommissionen, varfor inte heller rekommendationshanteringen
redovisas for dessa arenden.

Utlandska luftfartsutredningar 2018 2019 2020
Ingéende balans 14 11 13
Nyinkomna utredningar 6 10 6
Avslutade utredningar 9 8 4
Utgaende balans 11 13 15

Tabell 5. Utléndska luftfartsutredningar som haverikommissionen deltagit i.

Statens haverikommission har under éret deltagit i sex nya utlandska
utredningar med en ackrediterad representant eller en expert enligt
Chicagokonventionens Annex 13. Under 2019 engagerades
myndigheten i tio nya sadana utredningar och 2018 var motsvarande
siffra sex. Under 2020 har fyra sadana arenden kunnat avslutas.
Utgéaende balans har ékat nagot jamfort med 2019 och 2018.

Hér kan sarskilt ndmnas nedskjutningen av ett passagerarflygplan i Iran
i januari  2020. Héandelsen utreds av den iranska
sékerhetsutredningsmyndigheten. Med anledning av att flera av de
omkomna var medborgare eller hade hemvist i Sverige deltar Statens
haverikommission med en expert i utredningen. Darutover &r ytterligare
sju stater foretrddda i utredningen. Haverikommissionen har bl.a.
deltagit vid den utlasning av flygplanets registreringsutrustning (de
svarta ladorna) som skedde i Paris.
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2.3.5

Militar verksamhet

Statens haverikommission kan utreda alla slags militara olyckor och
tillbud som &r tillrackligt allvarliga eller d&r det bedéms finnas utrymme
for sakerhetsforbattringar. Med vissa undantag ar en forutsattning att
olyckan eller tillbudet intraffat i Sverige. En héndelse som har intraffat
utomlands utreds om den beror ett svenskt militart fartyg. Om den berér
ett svenskt militart luftfartyg utreds den av haverikommissionen om
annat inte foljer av en internationell 6verenskommelse. Andra militdra
handelser utomlands utreds inte av myndigheten.

Antal arenden och utveckling 2018-2020

Militar verksamhet

50 29
24 27 19 26 18
, 1 B
Nyinkomna drenden Avgjorda drenden

w2018 m2019 m 2020

Tabell 1. Antal inkomna och avgjorda drenden 2018-2020 — militar verksamhet.

Antalet inkomna anmalningar har minskat jamfort med 2019 och 2018.
Antalet avgjorda arenden ligger i paritet med antalet inkomna arenden.

Militér verksamhet

12

10

11
8
8
4
3
2 2 2
. 1 1 1 1 1
O [] - -

Utgivna slutrapporter Limnade Inledda utredningar Pagdende utredningar
sakerhetsrekommendationer

(=2}

=

8]

m2018 m2019 m2020

Tabell 2. Utveckling 20182020 — militar verksamhet.

En ny utredning har inletts under aret vilket ar pd samma niva som
under 2019 men en minskning i forhallande till 2018. En slutrapport har
publicerats, vilket ar en mindre an 2019 och tva mindre an 2018.
Liksom under bade 2019 och 2018 kunde orsakerna till handelserna
faststallas i samtliga utredningar.
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Utgivna slutrapporter

Under aret har en slutrapport publicerats.

Dlycka under militérr’:‘wningen Maorthern Wind
Handelsedatum: 2019-03-25

Fubliceringsdatum: 2020-03-23

M-10/19
Militar verksamhet
15,0
112 120 11,2 120
10,0 9,7
10,0
5,0
0,0
Genomsnittlig utredningstid Medianhandlaggningstid

2018 m2019 2020
Tabell 3. Utredningstid i manader for utgivna rapporter 2018-2020 — militar verksamhet.
Samtliga genomforda utredningar slutférdes inom tolv manader, vilket
ar pa samma nivd som under de tva foregaende aren.
Handlaggningstiderna har dock 6kat jamfort med saval 2019 som 2018.
Mot bakgrund av att antalet utredningar ar lagt, en slutrapport under
2020 och tva under 2019, &r det emellertid svart att dra nagra sékra
slutsatser betréffande detta.
Pagaende utredningar

Vid arets slut pagick en utredning inom omradet.

Allvarligt tillbud med ett JAS 39 dver Vanerm
Handelsedatum: 2020-12-17

M-20/20
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Sakerhetsrekommendationer

Militar verksamhet

30 28
25
20
1
1; g 11 9
4
> .I 1 o o 1 o 1 o
0 — —
Ldmnade Tillfredsstallande svar Varav delvis Otillfredstallande
rekommendationer tillfredsstallande svar svar

2018 m2019 m 2020

Tabell 5. L&mnade och behandlade sakerhetsrekommendationer 2018-2020 — militar verksamhet.

Under aret har fyra sékerhetsrekommendationer lamnats medan nio
rekommendationssvar har behandlats. Av dem beddmdes samtliga som
tillfredsstéllande, varav ett som delvis tillfredsstéllande. Det bertrda
rekommendationssvaret redovisas nedan.

Slutrapporten RM 2019:02 rérde en olycka med ett militart flygplan av
typen JAS 39 norr om Kallinge. Efter en fagelkollision skét piloten ut
sig ur planet och flygplanet totalforstordes. | slutrapporten lamnades nio
sékerhetsrekommendationer. En av dessa innebar att Férsvarsmakten
rekommenderades att undersdka behovet av, och om myndigheten
kommer fram till att ett sddant behov finns och det bedéms lampligt,
utveckla och inféra en funktion for information om riskabel
fagelforekomst i anslutning till de flygplatser som Forsvarsmakten
opererar ifran.

Forsvarsmakten redogjorde i sitt svar for olika fagelvarningssystem
som tidigare funnits och for den metodik som lérs ut for spaning efter
fagel vid flygning. Vidare namndes att Forsvarsmakten tillsammans
med Forsvarets materielverk studerar ett system for varning av saval
fagel som drénare runt flygplatserna. I dagslaget finns dock inte nagon
faststalld tidsplan for studien eller ndgot beslut om anskaffning av
systemet.

Haverikommissionen konstaterade att Forsvarsmakten lamnat en
sakligt motiverad redogdrelse for varfor vissa atgarder inte kommer att
vidtas. Mot bakgrund av att det betraffande studien av ett nytt
radarvarningssystem inte finns nagot beslut om ett sadant system eller
nagon tidsplan for ett sadant beslut bedémdes rekommendationen
emellertid endast som delvis omhéndertagen.

| arendet bedomdes aven ett rekommendationssvar fran Myndigheten
for samhéllsskydd och beredskap (MSB) som gallde behovet av en
utvecklad samordning och hantering av flygolyckor. Av
rekommendationssvaret framgar bl.a. att MSB tagit pa sig en
sammankallande roll och startat upp ett arbete med berdrda
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myndigheter avseende behovet av raddningstjanst vid flygolyckor.
Enligt haverikommissionen innebar detta att grunden kan laggas for en
battre och mer samordnad hantering av flygolyckor i framtiden.

2.3.6  Vagtrafik och annan verksamhet

Haverikommissionen utreder allvarliga olyckor och tilloud inom
vagtrafiken, liksom alla andra slags allvarliga olyckor och tillbud.
Ovriga olyckor och tillbud kan handla om gruvdrift, brander, ras, farliga
utslapp, karnteknisk och medicinteknisk verksamhet, m.m. Inom
omradet genomfor haverikommissionen utredningar bara i Sverige.

Antal arenden och utveckling 2018-2020

Vagtrafik och annan verksamhet

20 17
15 14
9 9
10 7 8
5 . .
0
Nyinkomna drenden Avgjorda drenden

m2018 m2019 m2020

Tabell 1. Antal inkomna och avgjorda &renden 2018-2020, vagtrafik och annan verksamhet.

Antalet inkomna &renden &r relativt fa i jamforelse med ovriga
utredningsomraden. Antalet inkomna anmaélningar 2020 har minskat
jamfort med 2019 men &r pa samma niva som under 2018. Antalet
avgjorda drenden ar i paritet med antalet inkomna arenden.

Végtrafik och annanverksamhet

8
7 7
7
6
5
4
3
2
1 1 1 1 1 1

1

1 K - o
0

Utgivna slutrapporter Lamnade Inledda utredningar Pagaende utredningar

sdkerhetsrekommendationer

m2018 w2019 w2020

Tabell 2. Utveckling 20182020 — végtrafik och annan verksamhet.

Under aret har inte nagon slutrapport lamnats inom omradet. En ny
utredning har inletts.
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Utgivna slutrapporter
Under 2020 har inte nagon slutrapport lamnats.

Vagtrafik och annan verksamhet

15

11,2 11,9 11,2 11,9
10
5
0 0
0

Genomsnittlig utredningstid Medianhandlaggningstid

m2018 m2019 w2020

Tabell 3. Utredningstid i manader for utgivna rapporter 2018-2020 — vagtrafik och annan
verksamhet.

Under aret har inte nagon slutrapport publicerats inom denna kategori.
Utredningstiden for den utredning som slutférdes under 2019 understeg
tolv manader, vilket ar pa samma niva som 2018.

Pagaende utredningar

| slutet pa aret pagick en utredning inom omradet.

Qlycka i form av takras pa en idrottshall i Kiruna, Norrbottens [&n
Handelsedatum: 2020-03-07

0-4/20

| mars 2020 rasade taket in pa idrottshallen Tarfalahallen i Kiruna och
en stor del av byggnaden forstordes. Haverikommissionen beslutade att
utreda olyckan. Utredningen pagar annu. Redan i ett tidigt skede
identifierades allvarliga sékerhetsrisker med takkonstruktionen. Det
stod vidare Kklart att det finns fler byggnader med liknande konstruktion
pa olika stéllen i landet.

Haverikommissionen gjorde en anmélan till bertrda tillsyns-
myndigheter enligt 17 § forordningen (1990:717) om undersokning av
olyckor och utfardade fem sakerhetsrekommendationer till
byggnadsniamnderna i samtliga kommuner och tva sékerhets-
rekommendationer till Boverket. Kommunerna rekommenderades bl.a.
att undersoka forekomsten av den aktuella typen av takkonstruktion i
respektive kommun och om det finns sadana, beddma
takkonstruktionernas barférmaga och vidta de atgarder som behovs for
att undvika instabilitet. Boverket rekommenderades att bista
byggnadsnamnderna med vagledning och att pa lampligt satt informera
om de identifierade riskerna med den aktuella typen av takkonstruktion.
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Sakerhetsrekommendationer

Vagtrafik och annan verksamhet

8 7 7 7

7 6 6

6

5

4 3

3

) . I

1

o 0 - 0 0 0 0

Lamnade Tillfredsstallande svar Varav delvis Otillfredstallande

rekommendationer tillfredsstallande svar svar

m 2018 m2019 2020
Tabell 4. Ldmnad och behandlade sékerhetsrekommendationer — végtrafik och annan verksamhet.

Under 2020 har sju sdkerhetsrekommendationer ld&mnats och inga
rekommendationssvar  har  féardigbehandlats. Av de  sju
rekommendationer som lamnats under 2020 har tva lamnats till
Boverket och fem till samtliga 290 kommuner i Sverige.

2.4 Ovrigt sakerhetsarbete och samverkan med andra organ

Enligt 1 § forordningen (2007:860) med instruktion for Statens
haverikommission ska myndigheten samverka med berdrda sakerhets-
myndigheter i deras olycksforebyggande verksamhet. Haveri-
kommissionen ska dven samverka med myndigheter och organisationer
i andra lander i fragor som ligger inom myndighetens
verksamhetsomrade. Det d&r myndighetens bedémning att saval det
nationella som det internationella samverkansarbetet i huvudsak
fungerar val och hela tiden utvecklas. De restriktioner som gallt till foljd
av Covid-19 har emellertid i viss man paverkat mojligheterna att
utveckla nya samverkansformer och identifiera nya samverkanspartner,
inte minst genom de restriktioner som géllt for resor och fysiska moéten.
Samtidigt har redan befintliga samarbetsformer kunnat utvecklats
genom anvandningen av videomdéten, nagot som kommer att vara ett
bra komplement eller alternativ till fysiska méten aven i framtiden.

Enligt 6 § andra stycket forordningen (1990:717) om undersokning av
olyckor har Transportstyrelsen, Férsvarsmakten och Myndigheten for
samhéllsskydd och beredskap (MSB) rétt till insyn i haveri-
kommissionens utredningar. Pa sa satt kan dessa myndigheter vid
behov vidta tillsynsatgarder utan drojsmal. Ratten till insyn tillgodoses
genom att de ndmnda myndigheterna ges en mdjlighet att i de
utredningar som beror deras ansvarsomrade utse en radgivare eller
koordinator som, utan att inga i utredningsgruppen, foljer
utredningsarbetet.

Statens haverikommission har dven aterkommande moten med dessa
och andra relevanta myndigheter for att diskutera rutiner
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myndigheterna  emellan men  dven  specifika  sdkerhets-
rekommendationer som ldmnas i utredningarna. Pa dessa moten
diskuteras ocksa forandrad lagstiftning och andra aktuella fragor som
ar intressanta fran sakerhetssynpunkt.

Under 2020 har haverikommissionen, forutom de kontakter som pagar
I6pande inom ramen for de olika haveriutredningarna, haft ett flertal
moten pa operativ nivda med Transportstyrelsen, Trafikverket och
Swedavia (Crisis management Forum). Samverkansméten har &ven
skett med Socialstyrelsen och Sveriges Kommuner och Regioner.
Harutover har samverkansmoten pa hogsta ledningsniva skett med
Transportstyrelsen och Inspektionen fér vard och omsorg.

Statens haverikommission har &ven utvecklat dialogen med Infrastruktur-
departementet for att diskutera gemensamma fragestéllningar. Syftet ar
bl.a. att bredda forstaelsen for myndighetens verksamhet i Regerings-
kansliet och att identifiera utvecklingsomraden och utvecklingstendenser.

En stor del av den internationella samverkan som haverikommissionen
deltar i kan sagas vara obligatorisk till foljd av olika internationella
styrinstrument. Detta galler séarskilt inom EU, dar sadan samverkan &r
formellt reglerad i Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr
996/2010 om utredning och férebyggande av olyckor och tillbud inom
civil luftfart, Europaparlamentets och radets direktiv 2009/18/EG om
grundlaggande principer for utredning av olyckor i sjétransportsektorn
(sjoolycksutredningsdirektivet) och Europaparlamentets och radets
direktiv 2016/798 om jarnvagssakerhet (jarnvagssakerhetsdirektivet).

Vidare ar manga av haverikommissionens olycksutredningar av
internationell karaktar. Detta galler i synnerhet luftfarts- och
sjofartshandelser. Det ar darfor viktigt for haverikommissionen att
skapa och uppratthdlla goda kontakter och Oka den Omsesidiga
forstaelsen mellan haveriutredningsmyndigheter i olika lander, dven
utanfor de obligatoriska fora som regleras av unionslagstiftningen.

P& ledningsniva samverkar haverikommissionen arligen dels med
ovriga nordiska haveriutredningsmyndigheter, dels inom ITSA
(International Transport Safety Association) dar ett femtontal andra
utlandska sadana myndigheter ingar, varav flera av de storsta och for
haverikommissionen viktigaste samarbetspartnerna nar det géller
internationella  utredningar, som USA, Kanada, Frankrike,
Storbritannien och Australien. Aven pé& utredarnivd deltar
haverikommissionen aterkommande i ett internationellt kunskaps- och
kompetensutbyte inom framst de olika transportslagen.
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2.5 Kompetensforsorjning

Enligt 3 kap. 3 § forordningen (2000:605) om arsredovisning och
budgetunderlag ska myndigheten redovisa de atgarder som har vidtagits
i syfte att sdkerstélla att kompetens finns for att fullgéra de uppgifter
som framgar av myndighetens instruktion och av vad regeringen, i
forekommande fall, har angett i regleringsbrev eller i nagot annat
beslut. | redovisningen ska det inga en bedémning av hur de vidtagna
atgarderna sammantaget har bidragit till fullgérandet av dessa
uppgifter.

Ar 2020 har i ménga avseenden préglats av pandemin orsakad av
coronaviruset. Statens haverikommission foljer regeringens och
Folkhalsomyndighetens rekommendationer vilket bl.a. har inneburit att
sedan den 17 mars 2020 har samtliga medarbetare uppmanats att i
mojligaste man utfora sitt arbete hemifran. Att arbeta hemifran har
inneburit en omstallning inte minst for arbetsmiljon, savél den fysiska
som den organisatoriska.

Samtliga medarbetare har getts mojlighet att ta hem den
kontorsutrustning (stol, skarm, lampa etc) som behdvs, dock ej bord da
dessa ar skrymmande och tunga. Den som upplever att det ar svart att
skapa en ergonomiskt anpassad arbetsplats i hemmet erbjuds
distansmdte med nagon av foretagshalsovardens ergonomer.

For att vidare underlatta att fanga och atgarda eventuella problem
forenade med arbete hemifran har samtliga chefer med personalansvar
regelbundna avstdmningar med sina respektive personalgrupper. Dartill
sker arbetsmiljoundersokningar enskilt mellan chef och medarbetare
var sjatte vecka.

De arbetsuppgifter som maste ske pa kontoret fordelas sa att sa fa
personer som mojligt ar pa plats samtidigt och sa att kollektiv-
trafikresande kan undvikas.

Resor till och fran olyckplats maste dock fortfarande goras och for dessa
uppmuntras for narvarande att hyrbil anvéands hellre &n tag och flyg.

25.1 Allmant

Vid utgangen av 2020 hade Statens haverikommission 29 anstallda, 10
kvinnor och 19 man. En medarbetare var tjanstledig under slutet av aret.
Genomsnittsaldern vid myndigheten var 52 ar. Under aret paborjade tre
medarbetare sina anstéllningar, en kvinna och tvad man, varav en ar
myndighetens generaldirektor vars forordnande 16per fran den 1 maj
2020. Myndigheten har vid arsskiftet 2020/2021 rekryterat ytterligare
tva medarbetare som pabdrjar sina anstallningar i februari 2021. Bada
ar kvinnor. Fyra personer avslutade sina anstéllningar under 2020,
samtliga mén.
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I Ovrigt anlitar haverikommissionen, i enlighet med myndighetens
instruktion, experter och sakkunniga inom olika omraden for att bitrada
myndigheten i utredningsverksamheten.

| 4 8 i myndighetsinstruktionen for Statens haverikommission anges
vilka olika kompetenser som ska finnas foretrddda bland myndighetens
haveriutredare. Minst en haveriutredare férutom generaldirektoren ska
vara jurist med domarkompetens. | 6vrigt ska det finnas haveriutredare
med flygoperativ, flygteknisk, sjooperativ, sjoteknisk,
jarnvégsoperativ, jarnvégsteknisk och allméan teknisk sakkunskap,
sakkunskap inom omradet befolkningsskydd och raddningstjanst samt
beteendevetenskaplig sakkunskap. Myndigheten uppfyller dessa krav.

Haverikommissionens it-drift och support handhas sedan september
2020 av Forsékringskassan i enlighet med deras regeringsuppdrag.
Ekonomi- och l6neadministration handhas av Statens servicecenter dar
myndigheten &r fullservicekund.

2.5.2  Attrahera och rekrytera

Sokande till haverikommission ska uppleva att rekryteringsprocessen
ar professionell, effektiv och 0Oppen. Information om lediga
anstallningar gar ut huvudsakligen via myndighetens webbplats,
Arbetsformedlingen, dagspress och diverse facktidningar. Nar det
géller rekryteringar av utredare har haverikommissionen dven tagit
kontakt med relevanta kvinnliga natverk i syfte att na ut till potentiella
kvinnliga stkande.

Vid rekrytering av utredare stélls krav pa flerarig erfarenhet fran det
sokta kompetensomradet och god formaga att uttrycka sig i tal och
skrift. De sokandes teoretiska och praktiska kompetens undersoks
genom prov. Stor vikt fasts vid sokandenas personliga egenskaper.

Erfarenheterna fran genomforda rekryteringar 2020 ar att rekryterings-
processen uppfattas som gedigen och saklig, att myndigheten uppfattas
som en attraktiv arbetsplats och att det inte ar svart att rekrytera
kvalificerad personal.

Antalet kvinnliga haveriutredare uppgar i februari 2021 till fyra, vilket
ar en okning fran tva jamfort med foregaende ar. Bade andel och antal
kvinnliga haveriutredare ar dock fortsatt bekymmersam. For att hitta
kvalificerade kvinnliga sokande till utredartjanster kravs darfor
ytterligare anstrdngningar. Bland annat mot denna bakgrunden
paborjades under 2020 ett arbete med att ta fram en plan for
myndighetens langsiktiga kompetensforsorjning.

253 Utveckla

Haverikommissionens uppgift staller hdga krav pa medarbetarnas
erfarenhet och kompetens. Den obligatoriska kompetensen vid
anstallning bestar av teoretiska kunskaper och praktisk erfarenhet inom
det egna utredningsomradet respektive det egna yrkestekniska omradet.
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Nyanstallda medarbetare genomgar ett omfattande introduktions-
program. Samtliga medarbetares kompetens uppdateras, underhalls och
utvecklas fortldpande med hjélp av larande i arbetet samt fortsattnings-
och repetitionsutbildningar.

FOr utbildning av utredare inom civil luftfart finns detaljerade
rekommendationer utfardade av Internationella civila luftfarts-
organisationen (ICAO). En flygutredare ska ha en betydande erfarenhet
fran luftfartsomradet som bas for fortsatt utbildning till haveriutredare.
Individuella utvecklingsplaner som motsvarar ICAQO:s Training
Guidelines finns for alla utredare inom flygomradet.

Aven inom sj6utredningsomradet finns férhallandevis tydliga krav péa
utredarnas kompetens och yrkesbakgrund. For att méta dessa krav finns
individuella utvecklingsplaner for myndighetens sjoutredare som
kompletteras vid behov.

Inom spartrafikomradet finns inga liknande kvalifikationskrav pa
internationell niva, men haverikommissionen har motsvarande
utvecklingsplaner for myndighetens spartrafikutredare.

2.5.4 Behélla

Personalomséttningen for tillsvidareanstallda var 14,0 procent 2020
vilket ar en 6kning med 3,5 procentenheter i jamforelse med foregaende
&r da den var 10,5 procent. Ar 2018 var personalomsattningen 17,9
procent for tillsvidareanstallda.®

Fyra personer avslutade sina anstéllningar under 2020, varav en gick i
pension vid arsskiftet och en var myndighetens davarande
generaldirektor vars forordnande 16pte ut. Ovriga valde att avsluta sina
anstéllningar av andra skal.

Statens haverikommission erbjuder intressanta och utvecklande
arbetsuppgifter av kvalificerad art med goda mdojligheter till
kompetensutveckling. Myndigheten tillampar individuell 16neséttning
for alla anstéllda, har ett konkurrenskraftigt 16nelédge, tillampar flexibel
arbetstid  eller fortroendearbetstid och arbetar aktivt med
arbetsmiljofragor och fragor kring likabehandling och diskriminering.
Myndigheten erbjuder &ven sina anstéllda halsoundersokningar och
generdsa forutsattningar for friskvard.

255 Avveckla

Statens haverikommission har hittills inte haft nagot behov av att arbeta
aktivt med omstéllning eller avveckling pa organisatorisk niva.

5 Personalomséattningen for 2018 har justerats fran AR 2018 till att endast avse tillsvidareanstallda.
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2.5.6  Atgarder for kompetensoverforing

Haverikommissionens verksamhetsledningssystem skapar en tydlighet
I hur myndighetens verksamhet fungerar och underléttar kunskaps-
overforing.

Ett samarbete Over utredningsomrades- och avdelningsgranserna nar
det galler anvéndning av personalresurser har fortsatt att utvecklas
under 2020. For att sékerstélla kompetenséverforingen arbetar haveri-
kommissionen med att omfordela arbetsuppgifter mellan befintliga
medarbetare, skapa mojligheter till larande i arbetet genom att till
exempel se till att mindre erfarna utredare arbetar tillsammans med mer
erfarna utredare.

2.5.7 Sammanfattande beddmning

Statens haverikommission uppfyller de kompetenskrav som stalls i
myndighetsinstruktionen. Haverikommission bedémer aven att séttet
att arbeta med kompetensforsorjningen har bidragit till att myndigheten
kan fullgora sina uppgifter enligt myndighetens instruktion.

Som namnts ovan ar inlarningsperioden for en nyanstalld utredare lang.
Personer som bade uppfyller de htga krav som maste stéllas pa praktisk
erfarenhet och teoretiskt kunnande inom respektive utredningsomrade
a ena sidan, och erfarenhet fran kvalificerat olycksutredningsarbete a
den andra, finns nastan aldrig att tillgd vid rekryteringar. Det innebar
att myndigheten blir sarbar, och det blir ocksa kostnadskravande om det
ska vara mojligt for en nyanstalld ersattare att ga parallellt med den som
ska sluta, for att pa sa satt sakerstalla kompetensoverforing.

Haverikommissionens erfarenhet ar att allt fler véljer att fortsatta sin
anstallning dven efter att de fyllt 65 ar. Det gor att alderspensions-
avgangar inte gar att forutse pd samma satt som tidigare. Aven langre
ledigheter, t.ex. for studier, foraldraskap, pa grund av sjukdom eller for
att préva annat arbete, leder till ett k&nnbart avbréck i utredningsarbetet.

Sammantaget riskerar detta att leda till ryckighet i planeringen och, inte
minst, till att ambitionen att halla korta utredningstider motverkas.

Fordelningen mellan antalet kvinnor och man som ar haveriutredare ar
alltjamt pafallande ojamn, dven om en viss forbattring skett under det
gangna aret. Fortsatta anstrangningar for att rekrytera flera kvinnor som
haveriutredare &r darfor nodvandiga.
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2.6 Regeringsuppdrag

Under 2020 har Statens haverikommission aterrapporterat foljande
regeringsuppdrag.

Praktik i staten

Statens haverikommission har redovisat regeringsuppdragen att ta emot
nyanlanda och personer med funktionsnedséttning genom att besvara
Statskontorets webbenkater om praktik i staten (A-6/21 och A-51/20).

Informationsséakerhet och sakerhetsskydd

Statens haverikommission har redovisat de atgarder som myndigheten
vidtagit och hur arbetet med styrning och kontroll bedrivits i en rapport
till Regeringskansliet (Justitiedepartementet) i september 2020
(A-170/19).

2.7 Ekonomisk oversikt

| avsnittet redovisas kostnader och finansiering 2018-2020. Statens
haverikommission redovisar i arsredovisningen verksamheten och
kostnader som ett verksamhetsomrade. Kostnaderna fordelas pa
forvaltningskostnader och sarskilda utredningskostnader. Sarskilda
utredningskostnader fordelas ytterligare pa de olika utredningsomraden
som myndigheten jobbar inom.

Alla belopp redovisas i tusentals kronor (tkr). Till féljd av detta kan
summeringsdifferenser forekomma.

Myndighetens finansiella redovisning aterfinns i avsnitt 3.

2.7.1 Kostnader och intakter

Det sammanlagda utfallet for 2020 uppgar till 47 905 tkr varav utfallet
pé anslaget 47 828 tkr och dvriga intakter var 77 tkr. Arets tilldelning
av anslag var 47332 tkr och tillsammans med forra arets
anslagssparande om 1 397 tkr uppgick tillgdngliga medel for 2020 till

48 729 tkr.
Kostnader och intakter 2018 2019 2020
Totala kostnader 44 646 44 106 47 905
Totala intakter 44 646 44 106 47 905
- Varav anslag 44 414 43 881 47 828
- Varav Ovriga intakter 232 225 77

Tabell 1. Totala kostnader och intékter 2018-2020 (tkr).

Myndighetens verksamhet &r i princip helt anslagsfinansierad, nagra
mindre intakter forekommer arligen i form av ersattning fran EU for
vissa konferenser och resor samt for 2018 och 2019 I6nebidrag vid
moderna beredskapsjobb.
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Kostnader 2018 2019 2020

Totala kostnader 44 646 44 106 47 905
- Varav forvaltningskostnader 42 373 41789 45753
- Varav utredningskostnader 2273 2317 2152

Tabell 2. Totala kostnader 20182020 (tkr).

Sarskilda utredningskostnader avser kostnader som féranleds av
enskilda utredningar och forvaltningskostnader avser kostnader for
personal, utbildning, omvérldsbevakning, samverkan med andra
sékerhetsmyndigheter, lokalforsorjning och andra driftkostnader som
inte ar direkt hanforbara till en viss utredning.

2.7.2  Sarskilda utredningskostnader

Verksamhetsomrade 2018 2019 2020
Civil sjofart 597 438 520
Sparbunden trafik 951 398 364
Civil luftfart 442 1362 909
Militdr verksamhet 199 115 18
Vagtrafik och annan verksamhet 85 4 340
Totalt 2273 2317 2152

Tabell 1. Sarskilda utredningskostnader 2018-2020 (tkr).

De sdrskilda utredningskostnaderna ar héndelsestyrda och bestdms
framst av vilka utredningsinsatser och hur mycket stod fran externa
specialister som kravts i utredningar under aret.

Haverikommissionens sarskilda utredningskostnader 2020 ligger nagot
lagre dn 2019 och 2018, men kostnaderna for de olika utrednings-
omradena varierar mellan aren.

Kostnaderna for utredningar inom civil sjofart ligger i stort sett stabilt
mellan aren.

Kostnaderna inom sparbunden trafik ligger i paritet med kostnader
2019. Under 2018 da kostnaden var vasentligt hogre pagick ett antal
resurskravande utredningar inom omradet spartrafik framst gallande en
ursparning i Ludvika, men dven utredningarna av en kollision i en
plankorsning i Hokmora och en spartrafikolycka i Bastutrask var
omfattande. Dessa utredningar har slutrapporterats i december 2018
och forsta kvartalet 2019. De nu pagaende utredningarna inom
sparomradet har inte sammantaget varit resurskravande i samma
utstrackning.

Kostnaderna 2020 inom omradet civil luftfart ar lagre an 2019 men
hogre &n 2018. En stor del av kostnaderna 2020 och 2019 kan hanféras
till utredningen av en allvarlig flygplansolycka i Umea i samband med
fallskarmshoppning kravt stod i stor omfattning fran externa experter
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for bl.a. materialundersokningar och initiala kostnader for bevakning
och transport av vrak. Utredningen slutrapporterades i september 2020.

Inom militar verksamhet har kostnaderna 2020 varit lagre dn 2019 och
2018. Utredningen avseende olyckan under militarévningen Northern
Wind publicerades i mars 2020 och fram till december 2020 nér en ny
utredning startade pagick inte nagon utredning inom omradet.

Nar det galler omradet vagtrafik och andra handelser har kostnaderna
okat med anledning av utredningen av takraset pa en idrottshall i
Kiruna, som kravt beddémningar av byggnadsteknisk expertis och
omfattande berakningar av externa aktorer.

2.7.3  Forvaltningskostnader

Kostnadsslag 2018 2019 2020
Kostnader for personal 32140 32523 35518
Kostnader for lokaler 3031 3178 3140
Ovriga driftskostnader 6562 5724 7 063
Finansiella kostnader 37 21 1
Avskrivningar och 604 343 31
nedskrivningar

Totalt 42 373 41789 45753

Tabell 1. Férvaltningskostnader 2018-2020 (tkr).

Tabellen ovan visar myndighetens forvaltningskostnader fordelat pa
olika kostnadsslag. Utredningskostnaderna ingdr inte har vilket innebar
att beloppen skiljer sig fran resultatrakningen i den finansiella delen.

Haverikommissionens forvaltningskostnader 2020 har 6kat med néstan
4 miljoner kronor i jamforelse med 2019. Okningen forklaras framst av
att av haverikommissionen under 2020 haft en engangskostnad om 2,4
miljoner kronor for en ny it-milj6 som satts upp for myndigheten av
Forsakringskassan samt 6kade kostnader for personal.

Kostnader for personal har 6kat med 3 miljoner kronor mellan 2020 och
2019. Detta beror framst pa att myndigheten 2020 haft en hdogre
bemanning &n 2019 da flera tjanster var vakanta under en stor del av
aret. Myndigheten har ocksa fatt vasentligt hogre pensionskostnader,
6,9 miljoner kronor 2020 mot 5,6 miljoner kronor 2019.
Semesterloneskulden har 6kat da semesteruttaget 2020 varit lagre an
2019. Samtidigt har kostnader for kompetensutveckling varit lagre
2020 da manga kompetensutvecklingsinsatser och konferenser stéllts in
med anledning av covid-19.

Ovriga driftskostnader forklaras av ovan namnda engéngskostnad for
it-miljon samtidigt som resor och representation minskat med 1,2
miljoner kronor da manga aktiviteter stallts in med anledning av covid-
19.
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3.1

FINANSIELL REDOVISNING

Alla belopp redovisas i tusentals kronor (tkr) om inget annat anges. Till

foljd av detta kan summeringsdifferenser forekomma.

Resultatrakning

Statens haverikommission
Swedish Accident Investigation Authority

(tkr) Not 2020 2019
Verksamhetens intakter

Intékter av anslag 1 47 828 43 881
Intakter av awgifter och andra ersattningar 2 0 1
Intakter av bidrag 3 77 222
Finansiella intakter 4 0 2
Summa 47 905 44 106
Verksamhetens kostnader

Kostnader for personal 5 -35 610 -32 614
Kostnader for lokaler -3 165 -3198
Owriga driftkostnader 6 -9 098 -7 930
Finansiella kostnader 7 -1 -22
Avskrivningar och nedskrivningar -31 -343
Summa -47 905 -44 106
Verksamhetsutfall 0 0
Arets kapitalférandring 0 0
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3.2 Balansrakning

(tkr) Not 2020-12-31 2019-12-31
TILLGANGAR

Immateriella anlaggningstillgadngar

Balanserade utgifter for utveckling 8 0 0
Rattigheter och andra immateriella anlaggningstillgangar 9 0 0
Summa 0 0
Materiella anlaggningstillgangar

Forbattringsutgifter p& annans fastighet 10 0 0
Maskiner, inventarier, installationer m.m. 11 54 86
Summa 54 86
Kortfristiga fordringar

Fordringar hos andra myndigheter 12 405 562
Owriga kortfristiga fordringar 13 9 0
Summa 413 562
Periodavgransningsposter

Forutbetalda kostnader 14 880 864
Summa 880 864
Avrakning med statsverket

Awakning med statsverket 15 -901 -4 071
Summa -901 -4 071
Kassa och bank

Behallning rantekonto i Riksgalden 16 8 094 8 497
Summa 8 094 8 497
SUMMA TILLGANGAR 8 540 5937
KAPITAL OCH SKULDER

Myndighetskapital 17

Summa 0 0
Avsattningar

Owriga avséttningar 18 662 600
Summa 662 600
Skulder m.m.

Lan i Riksgalden 19 54 86
Kortfristiga skulder till andra myndigheter 20 3854 1128
Leverantdrsskulder 674 1545
Owriga kortfristiga skulder 21 624 634
Summa 5207 3393
Periodavgransningsposter

Upplupna kostnader 22 2672 1944
Summa 2672 1944
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 8 540 5937
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Anslagsredovisning

Anslag Ingdende Arets till-  Indrag- Totalt Utgifter  Utg&ende
(tkr) over- delning ning disponi- over-
forings-  enl.regl. belt forings-
belopp brev belopp belopp
Not

UO 6 Forsvar och samhéllets krisberedskap
2:7 Statens Haverikommission (Ramanslag)

ap.1 Statens Haverikommission 23 4071 47 332 -2 674 48729  -47 828 901
- del till SHK (ram)

Summa 4071 47 332 -2 674 48729 -47828 901

Haverikommissionens utredningsverksamhet ar i det narmaste helt
handelsestyrd vilket gor det svart att prognostisera kostnads-
utvecklingen dver budgetaret. Det innebar att myndigheten, for att
kunna driva en effektiv verksamhet inom befintliga ekonomiska ramar,
vissa ar inte kommer att nyttja anslagsramen fullt ut; andra ar kan i
stallet hela eller delar av anslagskrediten behdva tas i ansprak. Sa maste
det fa vara och det ar viktigt att sadana fluktuationer inte féljs av
motsvarande svangningar i tilldelat ramanslag.
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3.4 Tillaggsupplysningar
3.4.1  Redovisningsprinciper

Tillampade redovisningsprinciper

Statens haverikommissions bokfdring féljer god redovisningssed och
forordningen (2000:606) om myndigheters bokféring (FBF) samt
Ekonomistyrningsverkets (ESV) foreskrifter och allmanna rad till
denna. Arsredovisningen & uppréttad i enlighet med férordningen
(2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag (FAB) samt ESV:s
foreskrifter och allmanna rad till denna.

| enlighet med ESV:s foreskrifter till 10 8§ FBF tillampar Statens
haverikommission brytdagen den 5 januari. Efter brytdagen har
fakturor dverstigande 20 000 kronor bokférts som periodavgransnings-
poster.

3.4.2  Upplysningar om avvikelser

Awvikelser fran allmanna rad

Enligt ESV:s foreskrifter till 2 kap. 4 § FAB ska driftskostnader per
arsarbetskraft redovisas i sammanstéllning av vasentliga uppgifter.
Enligt ESV:s allmanna rad ska driftskostnaderna hamtas fran
resultatrakningen.

FoOr att redovisningen ska ge en réttvisande bild i enlighet med 2 kap.
6 § FAB beréknas driftskostnaderna per arsarbetskraft pa forvaltnings-
kostnaderna i stallet for pa totala driftskostnader enligt resultat-
rakningen. Detta eftersom de sarskilda utredningskostnaderna paverkas
av de olyckor som wutreds och har en annan Kkaraktdr &n
forvaltningskostnader. De totala driftkostnaderna per arsarbetskraft
redovisas i en not till sammanstéllningen dver véasentliga uppgifter.

3.4.3  Varderingsprinciper

Anléaggningstillgangar

Som anlaggningstillgangar redovisas dataprogram, forvarvade licenser
och rattigheter samt maskiner och inventarier som har ett
anskaffningsvarde om minst 20 000 kronor och en beraknad ekonomisk
livslangd som uppgar till lagst tre ar.

Beloppsgransen for forbattringsutgifter pa annans fastighet ar 50 000
kronor. Avskrivningstiden for forbattringsutgifter pa annans fastighet
uppgar till hogst den aterstaende giltighetstiden pa hyreskontraktet,
dock lagst tre ar.

Avskrivning sker enligt linjar avskrivningsmetod.
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Tillampade avskrivningstider

3ar Dataprogram, licenser, rattigheter, datorer och kring-
utrustning
5ar Maskiner och andra tekniska anlaggningar, dvriga

kontorsmaskiner och inredningsinventarier

Omsattningstillgangar
Fordringar har tagits upp till det belopp varmed de beraknas inflyta.

Skulder

Skulderna har tagits upp till nominellt belopp. Skulder i utlandsk valuta
har varderats till balansdagens kurs.

3.4.4  Ersattningar och andra formaner

Ledande befattningshavare hos Statens haverikommission. Uppdrag
2020 utdver Statens haverikommission anges med kursiv stil.

Ledande befattningshavare Ersattning i tkr
John Ahlberk 779
Generaldirektor fr.o.m. 2020-05-01

Hans Ytterberg 406

Generaldirektor t.o.m. 2020-04-30
Ordférande i Namnden mot diskriminering

3.45 Anstélldas sjukfranvaro

| tabellen redovisas anstélldas totala sjukfranvaro i forhallande till den
sammanlagda ordinarie arbetstiden. Vidare redovisas sjukfranvaro
under en sammanhangande tid av 60 dagar eller mer, som andel av den
totala sjukfranvaron. | tabellen redovisas ocksa sjukfranvaro fordelat pa
kon och alder i forhallande till respektive grupps sammanlagda
ordinarie arbetstid. Sjukfranvaron redovisas i procent.

Sjukfranvaro 2020 2019
Totalt 0,4% 1,4%
Andel 60 dagar eller mer 0% 32,8%
Kvinnor - -
Man - -
Anstéllda - 29 ar - -
Anstallda 30 &r - 49 ar 0,5% 1,2%
Anstallda 50 ér - - 1,5%

Sjukfranvaro for grupperna kvinnor, man anstallda under 29 ar samt
gruppen 50 ar eller &ldre redovisas inte eftersom antalet anstallda i
gruppen &r under tio personer alternativt att uppgiften kan hanforas till
enskild individ.

47 (53)



ﬂ Statens haverikommission o
=% Swedish Accident Investigation Authority Arsredowsnmg 2020

3.5 Noter

Resultatrakning (tkr)

Not 1 Intakter av anslag 2020 2019
Intékter av anslag 47 828 43 881
Summa 47 828 43 881

Not 2 Intékter av avgifter och andra ersattningar 2020 2019
Owriga intékter av awifter och andra erséattningar 0 1
Summa 0 1

Not 3 Intékter av bidrag 2020 2019
Bidrag fran statliga myndigheter 22 181
Bidrag frdn EU:s institutioner 55 41
Summa 77 222

Minskade bidrag 2020 fran statliga myndigheter beror framst pa att myndigheten under 2019 erholl
anstallningsstod for en person som slutade vid myndigheten 2019-06-30.

Not 4 Finansiellaintakter 2020 2019
Ranta pa rantekonto i Riksgalden 0 1
Owriga ranteintakter 0 1
Summa 0 2

Réantesatsen for rante- och avistakonton hos Riksgalden har sedan 2020-01-08 varit noll.

Not 5 Kostnader for personal 2020 2019
Lonekostnader (exkl arbetsgivarawgifter, pensionspremier
och andra awifter enligt lag och awvtal) 20915 19 419
Varav I6nek ostnader ej anstalld personal 12 9
Sociala awifter 13 769 11 781
Owriga kostnader for personal 926 1414
Summa 35610 32614

Not 6 (")vriga driftkostnader 2020 2019
Resor, representation, information 532 1757
Kop av varor 587 598
Kdp av tjanster 7872 5410
Owrigt 107 165
Summa 9 098 7930

Vasentligt lagre kostnader for resor, representation, information 2020 beror framst pa instéllda
samverkans- och kompetensutvecklingsaktiviteter med anledning av Covid-19.

Okade kostnader for kop av tjanster 2020 beror framst pa kop av it-tjanster for
byggandet av en ny it-milj6, som Forsakringskassan etablerat for myndighetens rékning.

Not 7 Finansiella kostnader 2020 2019
Ranta pa rantekonto i Riksgalden 0 20
Owriga finansiella kostnader 1 2
Summa 1 22

Réntesatsen for rante- och avistakonton hos Riksgalden har sedan 2020-01-08 varit noll.
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Balansrékning (tkr)

Not 8 Balanserade utgifter for utveckling 2020-12-31 2019-12-31
Ingaende anskaffningsvarde 1722 1722
Summa anskaffningsvarde 1722 1722
Ingdende ackumulerade avskrivningar -1722 -1 488
Arets avskrivningar 0 -234
Summa ackumulerade avskrivningar -1722 -1722
Utgdende bokfort varde 0 0

Not 9 Rattigheter och andraimmateriella 2020-12-31 2019-12-31
anlaggningstillgangar
Ingdende anskaffningsvarde 174 175
Summa anskaffningsvarde 174 175
Ing&dende ackumulerade avskrivningar -174 -175
Summa ackumulerade avskrivningar -174 -175
Utgdende bokfort varde 0 0

Differens IB 2020 jamfort UB 2019 beror p& awundningsdifferens

Not 10 Foérbattringsutgifter pd annans fastighet 2020-12-31 2019-12-31
Ingéende anskaffningsvarde 1348 1348
Summa anskaffningsvarde 1348 1348
Ingdende ackumulerade avskrivningar -1 348 -1 266
Arets avskrivningar 0 -82
Summa ackumulerade avskrivningar -1 348 -1 348
Utgaende bokfort varde 0 0
Not 11 Maskiner, inventarier, installationer m.m. 2020-12-31 2019-12-31
Ingdende anskaffningsvirde 1280 1228
Arets anskaffningar 0 52
Summa anskaffningsvarde 1280 1280
Ingdende ackumulerade avskrivningar -1194 -1 167
Arets awvskrivningar -31 -27
Summa ackumulerade avskrivningar -1 225 -1194
Utgadende bokfort varde 54 86
Not 12 Fordringar hos andra myndigheter 2020-12-31 2019-12-31
Fordran ingdende mervardesskatt 405 562
Summa 405 562
Not 13 Ovriga kortfristiga fordringar 2020-12-31 2019-12-31
Owrigt 9 0
Summa 9 0
Not 14 Forutbetalda kostnader 2020-12-31 2019-12-31
Forutbetalda hyreskostnader 742 740
Owriga forutbetalda kostnader 138 124
Summa 880 864
Not 15 Avrékning med statsverket 2020-12-31 2019-12-31
Anslag i rantebéarande flode
Ing&ende balans -4 071 -3 097
Redovisat mot anslag 47 828 43 881
Anslagsmedel som tillférts rantekonto -47 332 -46 568
Aterbetalning av anslagsmedel 2 674 1713
Fordringar (+)/Skulder (-) avseende anslag i
rantebarande flode -901 -4 071
Summa Avrakning med statsverket -901 -4 071
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Balansréakning (tkr)

Not 16 Behallning rantekonto i Riksgalden 2020-12-31 2019-12-31
Behallning rantekonto i Riksgalden 8 094 8 497
Summa 8 094 8 497
Beviljad kredit enligt regleringsbrev 10 000 10 000

Not 17 Myndighetskapital

Myndighetskapital saknas och darfor redovisas inte ndgon specifikationstabell.

Not 18 Ovriga avsattningar 2020-12-31 2019-12-31
Avséttning for lokalt omstéliningsarbete
Ingéende balans 600 541
Arets forandring 62 59
Utgdende balans 662 600

Avséattningsmedlen kommer inte att brukas under 2021.

Not 19 Lé&n i Riksgalden 2020-12-31 2019-12-31

Avser lan for investeringar i anlaggningstillgangar.

Ingéende balans 86 377
Under aret nyupptagna lan 0 52
Arets amorteringar 31 -343
Utgaende balans 54 86
Beuviljad laneram enligt regleringsbrev 2 000 2 000
Not 20 Kortfristiga skulder till andra myndigheter 2020-12-31 2019-12-31
Utgdende mervardesskatt 15 3
Arbetsgivarawifter 528 546
Leverantdrsskulder andra myndigheter 3310 580
Summa 3854 1128

| leverantérskulder andra myndigheter ingdr en faktura till Forsakringskassan pa 2 400 tkr.

Not 21 Ovriga kortfristiga skulder 2020-12-31 2019-12-31
Personalens kallskatt 618 633
Owriga kortfristiga skulder till personalen 0 1
Owrigt 6 0
Summa 624 634
Not 22 Upplupnakostnader 2020-12-31 2019-12-31
Upplupna semesterldner inklusive sociala awifter 2 303 1 650
Owriga upplupna Iéner inklusive sociala avgifter 187 164
Owriga upplupna kostnader 183 130
Summa 2672 1944

Okning upplupna semesterldner beror pd minskat uttag av semesterdagar jamfort med 2019.

Anslagsredovisning

Not 23 UO 6 2:7 ap.1 Statens haverikommission

Enligt regleringsbrevet disponerar Statens haverikommisson en anslagskredit pa
4 733 tkr. Under 2020 har Statens haverikommisson inte utnyttjat krediten.

Statens haverikommisson far disponera 1 397 tkr av det ing&ende overforingsbeloppet, d.v.s.
3% av foregdende ars tilldelning 46 568 tkr enligt regleringsbrevet.

Anslaget ar rantebarande.
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3.6 Sammanstéllning av vasentliga uppgifter

(tkr) 2020 2019 2018 2017 2016
Laneram Riksgaldskontoret

Beviljad 2000 2 000 2 000 2 500 2800
Utnyttjad 54 86 376 980 1781

Kontokrediter Riksgaldskontoret
Beviljad 10000 10000 10000 10000 10 000
Maximalt utnyttjad 0 0 0 0 0

Rantekonto Riksgéaldskontoret

Réanteintakter 0 1 2 0 0
Rantekostnader 0 20 36 30 27
Avgiftsintakter

Avgiftsinték ter som disponeras

Owvriga awjiftsintakter 0 1 42 48 47
Anslagskredit

Beuviljad 4733 1397 4 615 4 539 4 426
Utnyttjad 0 0 0 0 40
Anslag

Ramanslag

Anslagssparande 901 4071 3 097 3085 0
Bemyndiganden (ej tillampligt)

Personal

Antalet arsarbetskrafter (st) 28 27 28 28 30
Medelantalet anstallda (st)* 30 30 30 30 35
Driftkostnad per arsarbetskraft * 1633 1534 1490 1389 1 346
Kapitalforandring

Arets 0 0 0 0 0
Balanserad 0 0 0 0 0

* | berakningen av medelantalet anstallda 2020 &r inte eventuellt tjanstledig personal franraknad.

* Totala driftkostnader per arsarbetskraft ar enligt foljande:

(tkr)
Forvaltningskostnader per arsarbetskraft 1633 1534 1490 1389 1346
Sarskilda utredningskostnader per arsarbetskraft 77 86 81 91 151
Totaladriftkostnader per arsarbetskraft 1710 1620 1572 1480 1497
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4. OVRIGT

4.1 Utgivna rapporter 2020

Civil sjofart

RS 2020:01

Allvarlig sjoolycka med svenskflaggade roro-passagerarfartyget
PETER PAN mellan Rostock och Travemiinde

RS 2020:02

Forlisning av fiskefartyget HADDOCK sydvéast om Hallo

RS 2020:03

Mycket allvarlig sjoolycka pa Rindo

Sparbunden trafik

RJ 2020:01

Kollision mellan ett persontag och en vaxlingsrorelse i Helsingborg

RJ 2020:02

Tillbud till en personolycka i Stockholms tunnelbana

RJ 2020:03

Tillbud till kollision mellan sparfordon vid Karlstads Central

Civil luftfart

RL 2020:01

Tillbud till kollision mellan ett flygplan av typen Diamond DA 42 NG
och snorojningsfordon pa Borlange flygplats

RL 2020:02

Olycka med flygplanet D-EPFH i Norrtélje

RL 2020:03

Olycka med helikoptern SE-HPM av modellen Bell 206L-1, 50 km norr
om Kiruna, Norrbottens l&n

RL 2020:04

Olycka pa Varberg/Getteron flygplats med ett motorsegelflygplan av
modellen Scheibe-SF25C

RL 2020:05

Allvarligt tillbud vid Stockholm/Vasteras flygplats

RL 2020:06

Olycka med helikoptern SE-JOA, av modellen Bell 206 L1, vid
Vuoggatjalme, Norrbottens lan

RL 2020:07

Olycka med en helikopter av typen Robinson R44 vid Unkervatnet i
Norge

RL 2020:08

Olycka med flygplanet SE-MES av typen GippsAero GA8 Airvan néra
Umea flygplats

RL 2020:09

Olycka med helikoptern SE-JRM, av typen AW 139, pa Visby
flygplats, Gotlands lan

RL 2020:10

Olycka med segelflygplanet SE-TRI av typen Rolladen-Schneider
LS1-F, vid Enképing/Langtora flygplats, Uppsala l&n

RL 2020:11

Allvarligt tillbud med flygplanet SE-LUX, av typen Beech-95-B55, vid
Malmo/Sturup flygplats, Skane lan

RL 2020:12

Olycka med ett segelflygplan utanfér Surahammar

Militar verksamhet

RM 2020:01

Olycka under militarévningen Northern Wind
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Jag intygar att arsredovisningen ger en rattvisande bild av verksamhetens resultat
samt av kostnader, intakter och myndighetens ekonomiska stéllning.

Stockholm den 22 februari 2021

John Ahlberk
Generaldirektor
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