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Statens haverikommission Arsredovisning 2023

Generaldirektorens forord

Den 17 december 2023 sparade ett godstag lastat med jarnmalm ur pé strickan Kopparasen
— Vassijaure pa Malmbanan. Det var den sista i raden av ett stort antal omfattade och
uppmarksammande olyckor som intréaffade under aret. Tillsammans med dédsolyckan pé
Grona Lund, skredet i Stenungsund och arbetsplatsolyckan med en hiss i Sundbyberg dar
fem manniskor minste livet har detta gjort 2023 till ett ndrmast unikt ar sett till
omfattningen och komplexiteten i verksamheten.

Under aret var det en harsman fran att ytterligare fem méanniskor — tre instruktorer och tva
flygelever — omkom under en flygovning i Foérsvarsmakten. Rena tillfalligheter gjorde att en
kollision i luften kunde undvikas.

Redan nu ser vi tendenser till att antalet allvarliga olyckor som rapporteras till oss fran
Forsvarsmakten okar. Utover att utreda de olyckor och hiandelser som redan intraffat har det
géngna aret mycket handlat om att anpassa verksamheten till en sddan utveckling samt att
forbereda myndigheten for ett svenskt Natomedlemskap. Allt for att fortsatt kunna bidra till
farre olyckor i den militdra verksamheten — dven som Natoallierad.

Detta, tillsammans med det fortsatta utredningsarbetet kring M/S Estonia och flera
omfattande spartrafik- och sjofartsutredningar, har stillt oss infor en tidvis extrem
arbetsborda. Handelserna har ocksé lett till en omfattande exponering i media som stallt
krav pd medarbetarna pa tillginglighet och formaga att forklara och kommunicera
myndighetens verksamhet. Att myndighetens kommunikation har uppmarksammats genom
att var estoniawebb — estonia.shk.se — nominerats till publishingpriset 2023 ir i det
sammanhanget givetvis extra gladjande.

2023 belyser pa ett tydligt sidtt bade bredden och djupet i var verksamhet. Genom att
beskriva olycksorsaker och lyfta fram forbattringsomraden bidrar vi till ett robustare och
sdkrare samhille dar risken for att manniskor dor eller allvarligt skadas i olyckor kan
minska. Ett konkret exempel dr de nya regler om en forstarkt byggkontroll som nu foreslas i
en statlig utredning till f61jd av var utredning av takraset pa Tarfalahallen i Kiruna 2021.

Men det gingna aret sitter dven ljuset pa sarbarheter i verksamheten med en minskning av
antalet utredare jamfort med foregdende ar. Det innebér risker for kvaliteten och har stéllt
myndigheten infor svira prioriteringar, sarskilt i de mer omfattande utredningarna.

Att verksamheten 4nda har kunnat upprétthallas har mojliggjorts genom en mycket vil
intrimmad organisation med engagerade och hingivna medarbetare, men till priset av en
hog arbetsbelastning och tidvis ogynnsamma arbetsforhéllanden.
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Jag vill rikta ett stort tack till alla medarbetare pa Statens haverikommission for ert
ofortrottliga arbete for att minska risken for olyckor och 6ka sdkerheten i samhaéllet och er
stora lojalitet med uppdraget. Jag vill ocksi tacka myndighetens samverkansparter — gamla
och nytillkomna — for det gingna 4rets arbete.

Sakerhet skapar vi tillsammans!

........
........

John Ahlberk
Generaldirektor
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1. Om Statens haverikommission

1.1 Syfte och uppgifter

Statens haverikommission utreder olyckor och allvarliga tillbud frén sikerhetssynpunkt
oavsett om de intraffat pa land, till sjoss eller i luften. Myndighetens olycksutredningar ska
sprida kunskap och ge underlag for atgarder hos myndigheter, foretag, organisationer och
enskilda som forbattrar sakerheten och minskar risken for olyckor. Verksamheten ska ocksa
bidra till att ménniskor kan kidnna trygghet och tillit till samhallets institutioner och till
fortroendet for transportsystemen. I uppdraget ingar ocksé att bedoma de insatser som
samhallets raiddningstjanst har gjort i samband med en olycka.

P& en Overgripande niva definierar Statens haverikommission syftet med verksamheten pa
foljande satt:

Vi finns for din och andras sakerhet. Vara olycksutredningar ger
kunskap som raddar liv och 6kar sakerheten i samhallet.

Syftet med myndighetens utredningar ar att

e salangt som majligt klarlagga séval handelseforlopp som orsaker till den utredda
héndelsen, liksom skador och effekter i 6vrigt,

e geunderlag for beslut om atgarder for att forebygga, eller &tminstone begrinsa
effekten av, liknande héndelser i framtiden, och

e geunderlag fér en bedomning av de insatser som samhéllets raddningstjanst har
gjort i samband med héndelsen och, om det finns skal for det, for forbattringar av
raddningstjansten.

De utredningar som myndigheten genomfor ska slutforas snarast, och om méjligt inom tolv
manader fran olyckan eller tillbudet.

Statens haverikommission ska ocksa samverka med behoriga sdkerhetsmyndigheter i deras
olycksforebyggande verksamhet, liksom med andra lianders utredningsorgan och vissa
internationella organ som verkar inom omrédet.

Statens haverikommission har ldngtgdende befogenheter for att sikerstilla tillgéng till det
material som behovs for myndighetens utredningar. Statens haverikommission deltar med
experter eller representanter vid internationella olycksutredningar med svensk anknytning.
Det gor att myndigheten har hela viarlden som arbetsfalt.

Verksamheten regleras av lag och styrs i hog grad dven av bestimmelser pa EU-nivé eller av
internationella regelverk som Sverige ar forpliktigat att f6lja.
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2. Om arsredovisningen

2.1 Arsredovisningens disposition

Statens haverikommissions arsredovisning ar disponerad utifrén kraven i férordningen
(2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag. Arsredovisningen bestar av foljande
delar

e Om Statens haverikommission

e Om arsredovisningen

e Resultatredovisning

e TFinansiell redovisning

e Sikerhetsrekommendationer

e Arsredovisningens undertecknande

2.2 Upplysningar om handlaggningstider och avslutade
arenden

Avsnittet om handlaggningstider och avslutade drenden presenteras samlat for myndigheten
och redovisas for de tre senaste dren. Diarutover kommenteras uppgifterna och andra
forhallanden av intresse for bedomning av verksamhetens resultat. For myndigheten totalt
presenteras dven ett antal resultatindikatorer.

Statistik redovisas for myndighetens utredningsomraden: civil sjofart, sparbunden trafik,
civil luftfart, militar verksamhet och utredningar av vagtrafikhandelser och 6vriga olyckor.
Statistiken presenteras for varje utredningsomréde med avseende pa det totala antalet
inkomna och avgjorda drenden, utvecklingen inom respektive omréde i form av publicerade
slutrapporter, antalet drenden som féranlett beslut om inledande av utredning eller beslut
om att genomfora en sirskild preliminiar bedomning (avser endast sjohindelser) samt
antalet pdgdende utredningar vid arets slut. For publicerade rapporter finns statistik for
genomsnittlig handlaggningstid och medianhandlaggningstid i ménader.

Nyinkomna drenden avser alla hindelser som under &ret rapporterats in till myndigheten.
Avgjorda drenden avser alla drenden om siddana héandelserapporter som avslutats under aret
antingen genom ett beslut att inte utreda eller genom en avlimnad slutrapport. Inledda
utredningar avser de handelser som myndigheten under dret har beslutat att utreda, och
publicerade slutrapporter avser utredningar som ar slutforda under éret och vars
slutrapporter har givits ut.
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3. Resultatredovisning

3.1 Sammanfattande bedémning

Savitt kan 6verblickas har 2023 varit unikt i myndighetens historia nar det kommer till
antalet mycket omfattande och uppmarksammade utredningar som har hanterats parallellt
under aret. Redan vid utgdngen av 2022 priaglades verksamheten av ett hogt drendeinflode
med flera omfattande och komplexa utredningar samtidigt som myndigheten av besparings-
skal hade varit tvungen att dra ner pé antalet utredare. Under 2023 accentuerades
situationen ytterligare med utredningarna av dodsolyckan pa Grona Lund, grundstétningen
med Marco Polo utanfor Blekingekusten, skredet i Stenungsund och hissolyckan i
Sundbyberg dir fem manniskor omkom. Parallellt utreddes vid myndigheten tre storre
ursparningar, diribland aterigen paA Malmbanan. Vidare hanterades fyra militira
utredningar — en dubblering jamfort med foregéende ar.

Den hoga arbetsbelastningen har bland annat lamnat avtryck p& handlaggningstiderna.
Tidigare ars positiva utveckling brots redan 2022 da den genomsnittliga handlaggningstiden
okade fran omkring tio till strax under elva manader. 2023 6kade den genomsnittliga
handlaggningstiden ytterligare till strax 6ver tolv ménader, det vill sdga 6ver det riktmérke
som lagen anger. An mer signifikant ir andelen utredningar som slutforts inom tolv
manader; for 2023 slutférdes hélften av utredningarna inom tolv manader att jimféra med
61 procent 2022 och 81 procent 2021. En positiv forandring ar att tidigare ars langre
handlaggningstider inom spartrafikomradet avsevirt forbattrats. Fran 15 respektive

17 manader 2021 och 2022 till 13 manader 2023.

Trots det anstrangda ldget har under aret flera utredningar kunnat avslutas eller inledas som
antingen redan lett till eller har potential att leda till vasentliga sakerhetsh6jande atgarder
inom en rad samhallsomraden. Det giller inte minst inom den militara verksamheten dar
tva separata utredningar lyft fram arbetsmiljoproblem och en pressad situation inom
Flygvapnet som bakomliggande faktorer till tva allvarliga kollisionstillbud. Vidare visar
utredningen av dodsolyckan pa Kebnekaise, dir en jigarsoldat omkom i en lavin, brister i
Forsvarsmaktens utbildningsmaterial for lavinkunskap. Slutligen belyser utredningen av en
allvarlig olycka vid landning med ett JAS-flygplan ett tillverkningsfel kopplat till systemet for
nodutfillning av landstéllen samt brister i flygplanets felpresentationslogik. Sakerhets-
hojande atgarder har vidtagits eller planeras med anledning av samtliga dessa hiandelser och
utredningar.

Verksamhetens betydelse for berérda aktorer att vidta sakerhetshGjande dtgarder illustreras
dven av det stora antalet sikerhetsrekommendationer som fardigbehandlats under aret; av
61 fardigbehandlade rekommendationer, jamfort med 21 for foregdende ar, bedomdes

56 svar som tillfredsstéllande.

Arbetet for att sprida kunskap om myndighetens utredningsresultat och iakttagelser om
behov av sikerhetshojande atgarder inom skilda samhaillssektorer har fortsatt och
utvecklats. Det har bland annat skett genom deltagande pé ett stort antal konferenser och
utbildningar. Sarskilt stort har intresset varit for myndighetens engagemang pa
patientskadeomradet och den virdskadeutredning som publicerades i borjan av dret.

Nir det giller samarbetet med andra sakerhetsmyndigheter, bade nationellt och
internationellt, bedomer myndigheten att detta fungerar och utvecklats vil. Bland annat kan
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namnas det initiativ som myndigheten tagit tillsammans med Statens havarikommisjon i
Norge for att stirka formégan till samordning vid utredning av militdra hindelser inom
ramen for ett Natomedlemskap. Atgirder har vidtagits for att Aven i 6vrigt forbereda
verksamheten for ett Natomedlemskap.

Under aret har generaldirektoren valts till ordférande for det europeiska natverket for
olycksutredningsmyndigheter inom den civila luftfarten (ENCASIA). Den stéllféretridande
generaldirektoren innehar sedan tidigare motsvarande uppdrag pa sjofartsomrédet. Detta
far ses som ett utryck for det hoga anseende Statens haverikommission &tnjuter i det
internationella samarbetet.

Den preliminidra bedomningen gillande passagerarfartyget M/S Estonia, som bland annat
syftar till att beskriva orsakerna till tidigare okanda hal i fartygets skrov, har fortsatt under
2023. I en delrapport slar Statens haverikommission, tillsammans med de estniska och
finska utredningsmyndigheterna, fast att hélen i skrovet 6verensstimmer med berg-
formationer pa havsbotten. Vidare gors bedomningen att fartyget inte var sjovardigt vid
tidpunkten for olyckan. Ett omfattande kommunikativt arbete har bedrivits for att siker-
stilla storsta mojliga insyn och transparens i undersokningsarbetet. Bland annat har en 3D-
modell av vraket och 45 000 stillbilder gjorts tillgdngliga for allménheten pé en sarskild
webbplats. Vidare har fartygets bogramp bargats for att kunna undersokas narmare.

2023 har kinnetecknats av mycket stora krav pa tillganglighet gentemot media och
information om hur arbetet fortskrider i enskilda utredningar. Utredningarna av
dodsolyckan pa Grona Lund, skredet i Stenungsund och hissolyckan i Sundbyberg har stéllt
hoga krav pa myndighetens personal att parallellt med utredningsarbetet vara tillganglig for
media for att svara pa fragor och informera om myndighetens verksamhet. De fortsatta
undersokningarna vid M/S Estonia har dven 2023 stillt sdrskilda krav pd myndighetens
kommunikation.

Under &ret har arbetet fortsatt for att dven framgent sikerstilla en hog niva pa
myndighetens sikerhetsskydd och informationssidkerhet, bland annat genom sérskilda
utbildningsinsatser.

Sammantaget gors bedomningen att verksamheten bidragit till att starka det
olycksfallsforebyggande arbetet inom en rad samhaillssektorer och att verksamheten svarar
upp mot de krav som stélls i lag och férordning och i internationella regelverk. Flera
utvecklingsaktiviteter har dock varit tvungna att skjutas pa framtiden till f6ljd av den hoga
arbetsbelastningen. Det giller bland annat utvecklingen av myndighetens webbplats och
vissa interna styr- och stodsystem.

Det positiva resultatet av kirnverksamheten, trots ett pressat lige, ger en tydlig bild av en vil
intrimmad verksamhet med hog resurseffektivitet. Samtidigt har det skett till priset av
langre handlaggningstider, hog arbetsbelastning och en tidvis ogynnsam arbetsmiljo.

3.2 lakttagelser fran genomférda utredningar

Nedan redogors for ett antal mer betydelsefulla iakttagelser fran slutrapporter som
publicerats under 2023 eller i borjan av 2024 och dir merparten av arbetet skett under
2023. Avsnittet redovisar dven vissa sikerhetshéjande atgiarder som vidtagits av berorda
aktorer under 2023 till f6]jd av tidigare genomférda utredningar.
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Arbete inom EU for att starka flygsdakerheten vid fallskarmshoppning

Efter flygolyckan i Ume& 2019 da en pilot och &tta fallskarmshoppare omkom
rekommenderade Statens haverikommission EU:s flygsdkerhetsmyndighet EASA att
overviga att infora en formell utbildning som leder till siarskild behorighet for piloter som ar
verksamma inom fallskdrmsoperationer. Nagon siddan utbildning har dnnu inte inforts. Med
anledning av flygolyckan pa Orebro flygplats i juli 2021 dir en pilot och &tta fallskiirms-
hoppare omkom lamnade Statens haverikommission dterigen denna rekommendation till
EASA. I det senare fallet innefattade rekommendationen dven inférande av en repetitions-
utbildning for vidmakthallande av den sirskilda behorigheten, (SHK 2023:03, RL 2020:07).

EASA delar nu myndighetens bedomning att flygsdkerheten inom fallskarmshoppar-
verksamhet behover stirkas. Inom ramen for arbetet med att ta fram en ny regional
flygsdkerhetsplan (EPAS) for EASA:s medlemsstater bearbetas nu flera olika forslag pa
sdkerhetsframjande atgarder nar det galler flygning med fallskdarmshoppare.

Arbete inom EU for att skdarpa stabilitetskraven for livbatar

Under en 6vning vid Frihamnen i Stockholm 2021 fick en livbat en kraftig slagsida och
vattenfylldes genom en sidolucka. Tre personer hamnade i vattnet och livbaten fick Gverges i
sjon. Livbaten uppfyllde gillande stabilitetskrav. En utredning av Statens haverikommission
visade att vissa typer av mindre, tackta livbatar kan bli instabila vid vissa lastforhallanden
och darmed utgora en allvarlig sdkerhetsbrist (RS 2022:07). Till foljd av utredningen har
EU-kommissionen under 2023 initierat ett projekt for att inom den internationella
sjofartsorganisationen (IMO) adressera fragan om skiarpningar av stabilitetskraven for vissa
typer av livbatar.

Brister i arbetsmiljo bakom kollisionstillbud inom Flygvapnet

Statens haverikommission har utrett ett allvarligt tillbud vid den militira Flygskolan i
Forsvarsmakten dar tre flygplan av typen SK 60 under en 6vning var nira att kollidera med
varandra 6ver Katrineholm. Under en av stridskontakterna under 6vningen tappade en av
piloterna 6gonkontakten med de tva andra flygplanen. Genom snabba undanmanévrar fran
de inblandade piloterna kunde en mycket allvarlig olycka forhindras.

Utredningen visar att Flygskolan har haft en anstriangd situation dér personer i ledande
befattning varit sjukskrivna, vilket tyder pa en organisation i stress och med resursbrist.
Detta har paverkat instruktorernas forutsattningar att utfora det kriavande utbildnings-
uppdraget och det har inverkat pa deras arbetsforhéllanden. Enligt Statens haveri-
kommission har arbetsmiljobristerna haft en bakomliggande betydelse for hdndelsen
(SHK 2023:14). Ett liknande kollisionstillbud slutrapporterades under borjan av aret
gillande tva JAS-flygplan pa Skaraborgs flygflottilj F 7, (SHK 2023:05).

Bada utredningarna visar att en pressad arbetssituation i Flygvapnet 2022—2023 har
bidragit till allvarliga tillbud i verksamheten. Forsvarsmakten har vidtagit atgarder med
anledning av héndelserna.

Fortsatt stort antal olyckor till foljd av brister i arbetsmiljon

Statens haverikommission har under aret utrett flera arbetsplatsolyckor dar manniskor
omkommit eller varit mycket nara att omkomma eller skadas allvarligt och dar den
bakomliggande olycksorsaken varit sikerhetsbrister i arbetsmiljon och brister i det
systematiska arbetsmiljoarbetet. Utredningarna spanner 6ver flera omraden och tydliggor
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behovet av att kontinuerligt uppmarksamma och hantera arbetsmiljorelaterade risker i
verksamheterna.

Bland annat kan ndmnas en plankorsningsolycka pa Sédra i Varo som bland annat belyser
vikten av uppfoljning och atgarder till f6ljd av tidigare rapporterade tillbud (SHK 2023:13).
En annan olycka med tydliga kopplingar till frigor om arbetsmiljon ar lavinolyckan pa
Kebnekaise som intriffade i februari 2023. En soldat omkom nir han arbetade med att
forbereda en led for ett stort antal varnpliktiga som skulle genomfora en 6vning i fjill- och
bergsmiljo. Utredningen visar brister i Forsvarsmaktens sidkerhetsarbete som darfor
rekommenderas att vidta ett antal &tgarder, (SHK 2024:01).

Vidare har under iret flera utredningar inletts om arbetsplatsolyckor med dédlig utging.
Dessa har dnnu inte slutrapporterats och redovisas i avsnitt 3.5.

Sakerhetshdjande atgdrder vidtagna efter en olycka med JAS 39 Gripen

I samband med en 6vning uppstod fel i en JAS 39 Gripen som gjorde att piloten fick avbryta
ovningen och dtervinda till flygplatsen. Vid landningen kunde piloten konstatera att
flygplanet helt saknade bromsférméga pa hjulen. Flygplanet dkte darfor in i utrullningsnitet
i slutet av banan. Piloten klarade sig oskadd men flygplanet fick omfattande skador.

Utredningen visar att den oavsiktliga nodutfallningen av landstillet berodde pa ett lackage i
en ventil vilket i sin tur startade en sekvens av foljdfel. Lackaget uppstod pa grund av ett
tillverkningsfel i ventilen. Flygplanstillverkaren har vidtagit atgirder for att en liknande
hindelse inte ska intriffa igen. Statens haverikommission har bland annat rekommenderat
flygplanstillverkaren att forbattra felpresentationslogiken i flygplanet (SHK 2024:02).

Raset pa Tarfalahallen leder till forslag om skarpta byggregler

I en statlig utredning foreslas skérpa regler for byggkontrollen i Sverige (SOU 2023:70).
Forslagen grundas pa sakerhetsrekommendationer som Statens haverikommission lamnat
till regeringen i utredningen av takraset pa Tarfalahallen om behovet av &ndringar i plan-
och bygglagstiftningen i syfte att uppna och bibehalla tillracklig sdkerhet avseende béar-
formaga i byggnader 2021 (RO 2021:01). Som en direkt f5ljd av Statens haverikommissions
iakttagelser har ett antal idrottshallar i Sverige behovt stdngas for inspektioner och om-
byggnationer, dven under 2023.

Stort intresse for utredningen om fordrojning av vardforloppet vid
cancersjukdom

I borjan av aret publicerade Statens haverikommission en utredning av en hindelse dir
varden av en patient med cancer i bukspottskorteln blev fordrojd med flera méanader.
Utredningen visade bland annat hur brister i interaktionen mellan olika vardgivare kan
skapa risker for patientsikerheten. Utredningen belyste dven vissa svarigheter att tillampa
sa kallade standardiserade vardforlopp, sarskilt vid fall dar bidde primarvarden och sluten-
véarden var involverade (SHK 2023:02). Socialstyrelsen har vidtagit ett antal dtgarder med
anledning av utredningen och de rekommendationer som stillts. Bland annat har en
vagledning tagits fram om vardgivares moéjligheter att dela bilder fran bilddiagnostiska
undersokningar, samt hur sddan informationsoverféring kan ske pa ett informations- och
patientsakert sitt.
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Utredningen har ront stor uppmarksamhet och rapporten, rekommendationerna och
myndighetens sitt att arbeta med vardskador har presenterats pa en rad konferenser och
seminarier inom hélso- och sjukvardsomradet.

3.3 Arbetet med forlisningen av M/S Estonia

Passagerarfartyget Estonia sjonk den 28 september 1994 under en resa fran Tallinn till
Stockholm. Av de 989 personer som fanns ombord omkom 852 personer. I enlighet med en
overenskommelse mellan statsministrarna i Estland, Finland och Sverige bildades en
gemensam utredningskommission (JAIC) som undersokte olyckan. En slutrapport
publicerades i december 1997.

Den 28 september 2020 publicerades ett filmmaterial som visade hal i fartygets styrbords-
sida. Estlands sidkerhetsutredningsmyndighet inledde en prelimindr beddmning av de nya
uppgifterna och begirde bistand av motsvarande myndigheter i Finland och Sverige.
Olycksutredningscentralen i Finland och Statens haverikommission i Sverige beslutade att
bista den estniska myndigheten i sin bedomning. Syftet med en preliminir bedomning efter
en sjoolycka ar normalt att Gverviaga om en haveriutredning ska inledas. I detta fall syftar
den preliminidra bedomningen till att 6verviga om den nya informationen ger anledning att
revidera de slutsatser som drogs i 1997 ars rapport, om nya utredningsétgirder bor vidtas
och i s& fall vilka.

I juli 2021 genomforde utredningsmyndigheterna i Estland och Sverige en forstudie pa
olyckplatsen framst i syfte att undersoka bottenforhallandena och fartygets position pa
botten. I detta ssmmanhang samarbetade Statens haverikommission bland annat med
Sveriges geologiska undersckning, Statens geotekniska institut och Stockholms universitet.
Den estniska utredningsmyndigheten samarbetade bland annat med Tallinns tekniska
universitet (TalTech).

Stockholms universitets rapport om bottenférhéllandena pa olycksplatsen publicerades den
16 november 2021. Av rapporten framgar bland annat att det konstaterats finnas berg i
dagen i anslutning till de storre skador som finns i skrovets styrbordssida. Berggrunden
synes bestd av magmatisk bergart sdsom granit eller syenit. Det dr sannolikt att de skador
som patraffats i fartygets styrbordssida uppkom nér fartyget traffade botten.

Den 20 maj—22 juni 2022 genomfordes ytterligare undersékningar pa platsen. Bland annat
togs 45 000 fotografier av fartyget som sedan sammanfogats till en tredimensionell
fotogrammetrisk bild av fartyget. Stora delar av fotodokumentationen har publicerats och
finns tillgdnglig pa en sirskild webbplats. En delrapport publicerades den 23 januari 2023.

I delrapporten slar Statens haverikommission, tillsammans med de estniska och finska
utredningsmyndigheterna, fast att hélen i skrovet 6verensstimmer med bergsformationer pa
havsbotten. Vidare gors bedomningen att fartyget inte var sjovardigt vid tidpunkten for
olyckan.

Under 2023 genomfordes ytterligare undersokningar pa olycksplatsen. Bland annat
birgades fartygets bogramp, prover togs fran skrovet for vidare analyser och fartygets
lastrum (bildack) dokumenterades med video. Ett borrprov togs ocksa fran den
bergsformation som finns pa botten i anslutning till fartygets skadade styrbordssida.
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Vid de unders6kningar som genomfoérts pa plats vid vraket har representanter for de
overlevande och fér media narvarat och haft méjlighet att i realtid f6lja utredningsarbetet.

3.4 Utredningar som inletts under 2023

Nedan beskrivs nigra av de mer betydande storre utredningar som inletts under 2023 och
som dnnu inte slutrapporterats.

Ursparning med Arlanda Express

I maj 2023 sparade ett Arlanda Expresstag ur i hog hastighet med tre av fyra vagnar. Skador
pa infrastruktur och fordon blev omfattande. Utredningen beror séval tekniska fragor som
fragor om regelverk och underhall, (J-7/23).

Dodsolycka med bergochdalbanan Jetline pa Gréona Lund

Vid en olycka med &kattraktionen Jetline i juni 2023 omkom en person och flera skadades
allvarligt ndr den framre av vagnarna i taget sparade ur. Flera av passagerarna, bland annat
den forolyckade, kastades ur vagnarna och foll mot marken. Utredningen fokuserar dels pa
tekniska fragor, dels pa fragor om sidkerhetsstyrning, regelverk och tillsyn, (0-6/23).

Ursparning pa strackan Iggesund - Hudiksvall

I augusti 2023 sparade ett SJ-tdg ur pé strackan Iggesund — Hudiksvall med tvé av fyra
vagnar. P4 platsen for ursparningen hade banvallen skadats kraftigt pa grund av stora
regnméingder. Skador uppstod pa infrastruktur och fordon och ett fatal passagerare fick
lindriga skador. Handelsen belyser bland annat den paverkan som stora regnméangder under
lang tid kan ha pé spéartrafiken, (J-9/23).

Skred vid E6 utanfoér Stenungsund

Ett skred intraffade under natten den 23 september 2023 vid E6 utanfor Stenungsund.
Héandelsen ledde till omfattande skador pé infrastruktur och i miljon. Bland annat rasade
och forflyttades stora delar av vigbanan pa E6. Ingen blev allvarligt skadad. En omfattande
raddningsinsats genomfordes for att sikra att ingen person kom till skada och for att vidare
forhindra skador i miljon. Utredningen beror ett stort antal aktorer och omfattande
undersokningsaktiviteter kommer att genomforas i skredomrédet. Utredningen kommer att
behandla markforhéllandena i omradet, men dven fragor om samhillsplanering och
detaljplaneprocessen, (0-9/23).

Marco Polo - grundstotning i Pukaviksbukten

Den 22 oktober 2023 gick fartyget Marco Polo pa grund i Pukaviksbukten soder om
Karlshamn. 75 personer fanns ombord och ingen skadades fysiskt i samband med olyckan.
Fartyget fick dock omfattande skador. I samband med grundstotningen lackte olja och diesel
ut och en storre raddningsinsats paborjades. Utslappet ledde till ett oljepéslag langs kusten
och saneringsarbetet pagar fortfarande.

Ett stort antal aktorer deltog i raddningsinsatserna. Mdnga myndigheter var inblandade och
hanteringen férutsatte samverkan mellan savil privata aktérer som myndigheter. Statens
haverikommissions utredning kommer sarskilt att titta pa forutsattningarna f6r berorda
aktorer att hantera handelsen, (S-199/23).
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Mycket allvarlig olycka med en hiss pa en byggarbetsplats

Den 11 december 2023 intraffade en mycket allvarlig olycka pa en byggarbetsplats i
Sundbyberg nir en bygghiss rasade. Fem personer omkom i olyckan. En omfattande
olycksplatsundersokning inleddes kort efter olyckan. Hissen och delar av mast-
konstruktionen bargades till myndighetens lokaler. Utredningen avser att belysa savil de
direkta orsakerna till olyckan som systemfragor som ror bygghissar, (0-10/23).

Ursparning i Vassijaure pa Malmbanan

Den 17 december 2023 intraffade en allvarlig urspérning i Vassijaure pd Malmbanan, cirka
en mil frén norska gréansen. Taget hade gétt ursparat i cirka 15 kilometer innan det spirade
ur med totalt 10 vagnar, varav ett flertal vilte, och stannade i Vassijaure. Ursparningen fick
stora konsekvenser for trafiken pA Malmbanan och jarnviagen 6ppnade i begransad
utstrackning den 20 februari 2024. Utredningen kommer att beskriva de direkta orsakerna
till ursparningen men ocksa hur en liknande héndelse kan forebyggas. Utredningen belyser
de sdrbarheter som finns p4 Malmbanan som, tillsammans med den norska delen,
Ofotbanen, drabbats av tre ursparningar sedan 2021, (J-18/23).

3.5 Pagaende utredningar 31 december 2023

Vid érets slut pagick 17 utredningar och en preliminir bedomning.' Myndigheten deltar dven
i17 internationella utredningar.

Civil sjofart

S-253/23 Tillbud till personolycka i Norra Hamnen, Malmo

S-211/23 Grundstotning vid Lerholmen
S-199/23 Grundst6tning och oljeutslapp i norra Hanobukten
S-191/23 Personolycka i samband med lastning i Grisslehamn

S-150/22 Elolycka med dodlig utgéng pa ett fartyg pa resa mellan Go6teborg och Kiel

S-200/20 Preliminédr bedéomning av nya uppgifter om forlisningen av M/S Estonia

Sparbunden trafik

J-18/23 Ursparning med ett godstag pd Malmbanan

J-9/23 Ursparning med ett persontag pa striackan Iggesund — Hudiksvall
J-7/23 Ursparning med Arlanda Express vid Blackvreten

Civil luftfart

L-56/23 Olycka med ett flygplan i samband med start vid Vargarda
L-55/23 Olycka med ett motorsegelflygplan, vister om Ornskoldsvik
L-49/23 Olycka med en helikopter i samband med start i Adolfstrom
L-41/23 Dodsolycka med ett flygplan utanfor Arkésund

Statens haverikommission deltar 4ven som expert eller ackrediterad representant i 16
internationella luftfartsarenden.

' For de utredningar dar en slutrapport publicerats fére denna arsredovisnings fardigstdllande anges dven
rapportnummer.
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Militara handelser

M-23/22 Olycka med en JAS 39 Gripen i samband med landning pa Ronneby flygplats
(SHK 2024:02)
M-2/23 Lavinolycka med dodlig utgéng pa Kebnekaise (SHK 2024:01)

Statens haverikommission deltar 4ven med en ackrediterad representant i en utredning
avseende JAS 39 Gripen som leds av Ungern.

Ovriga olyckor

0-10/23 Bygghissolycka med fem omkomna i Sundbyberg
0-9/23 Skred vid E6 utanf6ér Stenungsund
0-6/23 Dodsolycka med bergochdalbanan Jetline p&4 Grona Lund

3.6 Handlaggningstider och avslutade arenden

Resultatindikatorer och myndighetsgemensamma resultat

Enligt Ekonomistyrningsverkets foreskrifter till 3 kap. 1 § forordningen om arsredovisning
och budgetunderlag ska myndigheterna ta fram resultatindikatorer och redovisa enligt
dessa, om det inte medf6r kostnader som menligt paverkar verksamheten.

Nedan presenteras de sirskilda resultatindikatorer som myndigheten redovisar i forhéllande
till de uppgifter och mal som myndigheten har samt ndgra 6vriga myndighetsgemensamma
resultat for dren 2021—2023.

Resultatindikatorer

Tabell 1: Resultatindikatorer 2021-2023.

Resultatindikatorer 2021 2022 2023
Antal publicerade slutrapporter 16 18 14
Andel rapporter dar handelsefoérlopp och sannolik olycksorsak 94% 94% 93%
har kunnat faststallas
Andel publicerade rapporter inom 12 manader 81% 61% 50%
Antal rapporter dar sakerhetsrekommendationer lamnats 9 10 8
Antal lamnade rekommendationer 27 31 26
Varav raddningstjanst 0 3 6
Antal fardigbehandlade sakerhetsrekommendationer 11 21 61
Antal sikerhetsrekommendationer med tillfredsstéllande svar 10 18 56
1 3 6

Varav delvis tillfredsstillande

Antal sakerhetsrekommendationer med ej tillfredsstédllande svar 1 3 5

Verksamheten ar i stort helt hindelsestyrd men antalet utredningar och publicerade
slutrapporter ar dndé relativt stabil mellan aren.

Myndigheten har under 2023 publicerat 14 slutrapporter. Motsvarande siffra for 2022 var 18
rapporter och under 2021 publicerades 16 rapporter.
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Under 2023 slutfordes 50 procent (7 av 14) av rapporterna inom tolv manader. Fér 2022 var
andelen 61 procent (11 av 18) och f6r 2021 var andelen 81 procent (13 av 16). Myndigheten
har under 2023 haft ett ovanligt stort antal resurskravande utredningar och parallellt med
detta har den preliminidra bedomningen av M/S Estonia pdgitt med en betydande insats
fran myndigheten.

Staten haverikommission har lamnat sdkerhetsrekommendationer i dtta av de publicerade
slutrapporterna. Sammanlagt har myndigheten lamnat 26 sikerhetsrekommendationer.
Antalet lamnade sdkerhetsrekommendationer har minskat ndgot 2023 i jamforelse med
2022 och 2021. For 2023 har sex sdkerhetsrekommendationer avseende forbattring av
raddningstjansten lamnats.

Antalet lamnade sikerhetsrekommendationer dr inte nagot heltdckande métt pa de
forbattringar av sikerheten som myndighetens verksamhet bidrar till. Det &r vanligt
forekommande att berérda aktorer vidtar atgarder redan under pagéende utredning. Ibland
medfor detta att det inte finns skal att limna ndgon rekommendation. Att en rapport saknar
sdkerhetsrekommendationer behover inte heller betyda att rapporten inte leder till atgarder
for okad sdkerhet. Att rapporterna ar offentliga och att resultaten av myndighetens
undersokningar av forhallanden som har betydelse for sikerheten sprids inom berorda
branscher kan i sig ha positiva effekter, vilket bland annat framgar av Trafikanalys
utvardering av verksamheten i rapporten Haverikommissionens sidkerhetsutredningar —
utfall i transportsystemet (Rapport 2022:13).

Ett rekommendationssvar anses vara tillfredsstéllande om syftet med rekommendationen
bedéms som uppfyllt, 4ven om mottagaren har valt en annan metod f6r genomforandet. Om
mottagaren har tagit slutlig stdllning till reckommendationen och inte vidtagit atgarder eller
vidtagit atgarder som Statens haverikommission inte bedémt som dndamalsenliga bedéms
rekommendationssvaret som inte tillfredsstidllande. Samma giller om mottagaren inte
lamnat nagot svar inom den féreskrivna tiden. I avsnitt 5 redogors for drets lamnade och
behandlade sidkerhetsrekommendationer med delvis eller €j tillfredsstéllande svar.

Sammantaget visar resultatindikatorerna att myndigheten fullgjort sina uppgifter enligt lag
och férordning men att den positiva utvecklingen som myndigheten har visat under ett antal
ar nar det géller handldggningstiderna inte kunnat bibehéllas. Minskningen av andelen
utredningar som genomforts inom tolv ménader kan forklaras av ett antal komplexa
utredningar och parallella hdndelser och den neddragning av antalet utredare som varit
nodvandig av besparingsskal.
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Ovriga myndighetsgemensamma resultat

Tabell 2. Antal inkomna och avgjorda arenden 2021-2023 - inklusive sadana som leds av annan stat.

600
489 486
500 454 453
411

400 386
300
200
100

(6]

Nyinkomna drenden Avgjorda drenden

H2021 2022 HW2023

Antal inkomna drenden till myndigheten har minskat under 2023. Minskningen ar framst
hanforlig till att antalet sjofartsirenden har minskat fran en relativt hog nivd 2022. Aven
antalet luftfartsdrenden har minskat sedan 2022. Se dven tabell 4.

Statens haverikommission har i princip inte nigra balanser. En bedomning av om ett drende
ska utredas eller inte paborjas s snart drendet kommit in. Beslut om utredning fattas
vanligtvis inom ett par veckor fran att arendet kommit in.

Tabell 3. Utredningstid i manader for publicerade rapporter 2021-2023 - totalt for myndigheten.

14,0
12,2 12,1
11,5
12,0 10,
10,3 9 10,7

10,0
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6,0

4,0

2,0

0,0

Genomsnittlig utredningstid Medianhandlaggningstid

E2021 2022 E2023

Under 2022 och 2023 har myndighetens utredningsresurser minskat. Vidare har ett antal av
de utredningar som genomforts varit sarskilt komplexa. Parallellt har stora resurser lagts pa
olika utredningsaktiviteter med avseende pa den preliminira bedomningen avseende av M/S
Estonia. Detta sammantaget har paverkat handlaggningstiderna.
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Arendestatistik per u

tredningsomrade

Arsredovisning 2023

Nedan &terfinns en 6versikt med statistik avseende adrenden, publicerade slutrapporter och
utredningar samt utredningstid for véra olika utredningsomréaden och fér jamforelse dven
for myndigheten totalt. Med inledda utredningar avses utredningar som startat under &ret.
Utredningstid for publicerade rapporter mits i minader. Pdgédende utredningar avser de
utredningar som pagick vid arets slut. Preliminira bedomningar forekommer endast inom

civil sjofart.

Tabell 4. Arendestatistik per omrade.

utredningstid

Civil sjofart Spartrafik Civil luftfart

2021 2022 2023 | 2021 2022 2023 | 2021 2022 2023
Arenden
Inkomna drenden 313 319 263 19 16 18 91 124 97
Avgjorda drenden 308 324 245 17 16 17 96 119 94
Rapporter och utredningar
Publicerade rapporter 3 9 3 1 3 2 10 6 6
Sannolik olycksorsak 3 8 3 1 3 2 10 6 5
faststalld
Inledda utredningar 9 3 5 1 3 6 7
Pagaende utredningar 9 3 5 4 2 3 5 6
Prel. bedémningar 12 6 12
Utredningstid publicerade rapporter
Genomsnittlig 9,5 11,0 12,8 14,9 16,8 13,2 | 9,2 7,7 12,6
utredningstid
Median 10,4 11,3 12,7149 16,3 13,2| 94 6,8 12,8
utredningstid

Militara handelser Ovriga olyckor Totalt SHK

2021 2022 2023 | 2021 2022 2023 | 2021 2022 2023
Arenden
Inkomna drenden 22 26 22 4 11 454 489 411
Avgjorda drenden 23 23 22 8 453 486 386
Rapporter och utredningar
Publicerade rapporter 1 0 2 1 0 1 16 18 14
Sannolik olycksorsak 0 - 2 1 - 1 15 17 13
faststalld
Inledda utredningar 2 2 1 3 18 14 17
Pagaende utredningar 2 2 1 3 18 14 17
Prel. bedomningar 12 6 12
Utredningstid publicerade rapporter
Genomsnittlig 12,0 9,2 | 16,7 12,0 { 10,3 10,9 12,2
utredningstid
Median 12,0 9,2 | 16,7 12,0 | 10,7 11,5 12,1
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3.7 Publicerade slutrapporter

Under 2023 har 14 slutrapporter publicerats, dessa anges nedan med rapportnummer.

Rapport Innehall Omrade

SHK 2023:01 Brand pa fartyget Almirante Storni Sjofart

SHK 2023:02 Fordrojning av vardforlopp vid cancersjukdom Ovrig hdandelse
SHK 2023:03 Flygolycka med fallskarmshoppare Luftfart

SHK 2023:04 Ursparning med godstag pa Malmbanan Spartrafik

SHK 2023:05 Allvarligt kollisionstillbud med tva JAS 39 C Militar handelse
SHK 2023:06 Olycka vid padrag efter landning Luftfart

SHK 2023:07 Olycka med ett motorsegelflygplan Luftfart

SHK 2023:08 Grundstotning pa Svalbard Sjofart

SHK 2023:09 Olycka vid landning Luftfart

SHK 2023:10 Helikopterolycka utanfér Hirnésand Luftfart

SHK 2023:11 Tillbud i samband med lastning i Trelleborg Sjofart

SHK 2023:12 Olycka med ett amfibieflygplan pa Siljan Luftfart

SHK 2023:13 Plankorsningsolycka vid Vard bruk Spartrafik

SHK 2023:14 Kollisionstillbud med tre SK60 Militar handelse

3.8  Ovrigt sikerhetsarbete och samverkan med andra

En vilutvecklad samverkan ar en forutsattning for att myndighetens verksamhet ska kunna
bidra till farre olyckor och ett sikrare samhélle. Det géller bade i nationella och
internationella ssmmanhang. Samverkan bidrar till att héja kvaliteten pd myndighetens
olycksutredningar och traffsikerheten i utfardade sakerhetsrekommendationer. Samverkan
ar dven en viktig del i arbetet med att ge spridning &t utredningsresultat och den kunskap
som tas fram inom myndigheten. Myndighetens samverkan sker dels inom ramen for
enskilda olycksutredningar, dels vid 16pande samverkansdialoger. Bilaterala samverkans-
moten pa hogsta ledningsniva sker dterkommande.

Under dret har samverkansmoéten skett med bland annat Transportstyrelsen, Trafikverket,
Forsvarsmakten, Kustbevakningen, Totalforsvarets forskningsinstitut, Inspektionen for vard
och omsorg, Vard- och omsorgsanalys, Myndigheten for totalférsvarsanalys och
Myndigheten for psykologiskt forsvar. Vid dessa moten har strategiska fragor om
myndigheternas verksamhet behandlats och gemensamma utvecklingsomraden
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identifierats. Rymdstyrelsen och foretaget Swedish Space Corporation identifierades som
nya samverkansparter och inledande samverkansaktiviteter paborjades.

P& den internationella arenan har myndigheten deltagit i en rad aktiviteter for att utveckla
verksamheten, inte minst inom EU:s olika natverk for olycksutredningsmyndigheter men
dven globalt. Vidare valdes generaldirektoren for Statens haverikommission till ordférande
for den permanenta samarbetsstruktur som finns for EU:s olycksutredningsmyndigheter for
civil luftfart (ENCASIA).

Foretradare for myndigheten har deltagit som foreldsare vid ett stort antal tillfallen, bland
annat for utbildningsanordnare inom transportsektorn och vid branschmoten av olika slag.
Det dr myndighetens bedomning att saval det nationella som det internationella
samverkansarbetet har fungerat och utvecklats val.

3.9 Utveckling av verksamheten 2023

Under 2023 har bland annat foljande utvecklingsaktiviteter bedrivits pd myndigheten.

Natoansdkan och det forsamrade sdakerhetspolitiska ldaget

Riksdagens forsvarsbeslut for 2021—2025 innebir att en ny utokad krigsorganisation
organiseras fran 2021 och ska vara fullt genomférd 2030. Ytterligare forstarkningar och
tidigareldggningar av satsningar har aviserats. Utbyggnaden for med sig en intensifierad
ovningsverksamhet och innebar ocksa att allt fler uppgifter kommer att utforas av total-
forsvarspliktiga i stillet for av anstélld personal. Det europeiska och transatlantiska
forsvarssamarbetet har utvecklats, vilket redan medfort fler 6vningar med utlandsk militar
narvaro i Sverige och svensk militar narvaro utomlands. Ett kommande medlemskap i Nato
forstarker den utvecklingen.

Utvecklingen accentuerar betydelsen av de olycksutredningar som Statens haveri-
kommission genomfor pa det militdra omrédet. Inte minst ett kommande svenskt
medlemskap i Nato forviantas paverka myndighetens verksamhet pa flera sitt. Det
forberedelsearbete som inleddes under forra aret for att bedoma konsekvenserna for
myndigheten av ett Natomedlemskap och anpassa verksamheten till en 6kad militar
verksamhet i Sverige och vart naromrade har fortsatt och intensifierats. Arbetet bedrivs i
nara samverkan med Forsvarsmakten.

For att starka formégan att utreda militdra hdndelser som involverar flera Natolander har
myndigheten, tillsammans med Statens havarikommisjon i Norge, tagit initiativ till en
samverkansgrupp med en handfull nuvarande Natomedlemmar. Syftet dr att utarbeta
rutiner och 6va infor olika typer av olycksscenarier som involverar olycksutrednings-
myndigheter frén olika Natoldnder. Arbetet bedrivs bland annat med forebild fran
motsvarande samarbetsformer inom den civila luftfarten (Nordic Accident Investigation
Group).

Ny teknik

Mojligheten att tillgd data som kan hjalpa till att faststdlla handelseforloppet i en utredning
forandras kontinuerligt givet den snabba utvecklingen. Det stiller i sin tur hoga krav pa
myndigheten ur ett kompetensperspektiv, i synnerhet inom luftfarten. Traditionellt sett
finns krav pé s.k. svarta lador for registrering av data i olika former. Utveckling,
digitalisering och tillgang till data fran andra kéllor gor att det finns mojlighet att inhamta
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och sammanfoga data vilket kan bidra ur ett storre perspektiv for att forsta faktorer som
direkt eller indirekt kan ha péverkat ett hindelseférlopp. Aven luftfartyg inom allminflyget
far mer avancerad utrustning med inspelningsmojligheter och minnesfunktioner.

Under dret har myndighetens forméga att hantera och bearbeta data 6kat, vilket i sin tur
mojliggjort djupare analyser — inte minst genom berakningsprogram och visualiseringar
vilka dven bereder vag for att nd en bredare publik.

Under det gangna aret har utbildningsinsatserna for att méta kraven fran omvarlden varit
maénga. Tillsammans med den kontinuerliga samverkan som skett mellan Statens
haverikommission, tillverkare och leverantorer av data har forutsiattningarna o6kat for att
sdkerstilla basta utredningsresultat.

Snabbspar

Som i all offentlig verksamhet ar det angeldget att myndighetens resurser anviands sa
effektivt som mojligt och att tillgangliga medel styrs dit dar de gor storst nytta. Det ar inte
minst viktig i den situation som myndigheten befinner sig i med snéva ekonomiska ramar.
Fran 2022 har darfor ett sarskilt arbetssétt inforts — Snabbspér — som innebér att
utredningstekniskt enklare hindelser med mindre potential f6r sikerhetsvinster handlaggs
med minsta mojliga resursinsatser. Darigenom frigors resurser for andra delar av
myndighetens verksamhet samtidigt som arbetssittet bidrar till att héalla nere de genom-
snittliga handlaggningstiderna. Arbetssittet har fortsatt att utvecklas under 2023, bland
annat med en paborjad genomlysning av utredningsprocesserna.

Utveckling av kommunikationsverksamheten

De senaste aren har efterfragan pa information om myndighetens verksamhet 6kat markant.
Inte minst den preliminidra bedémningen géllande M/S Estonia stéller stora krav pa insyn
och tillganglighet. Kraven pa tillgdnglighet har 6kat ytterligare med anledning av de stora
och publikt uppmarksammade utredningar som inletts under &ret. Inte minst utredningen
av olyckan pd Grona Lund, skredet i Stenungsund och bygghissolyckan har stillt stora krav
pa myndigheten och personalen att parallellt hantera bade utredningsarbetet och att I6pande
informera berorda aktorer och media om arbetet. Antalet mediaforfragningar till
myndigheten har 6kat markant under aret.

En vilutvecklad formaga att kommunicera myndighetens verksamhet och utredningsresultat
ar avgorande ocksé for att myndighetens olycksutredningar ska kunna leda till farre olyckor
och 0kad sidkerhet. Mot denna bakgrund har en rad aktiviteter genomforts for att utveckla
myndighetens kommunikation. Bland annat har under 2023 en ny visuell identitet
implementerats och arbete pagétt med en ny webbplats som kommer att underlitta sok-
barheten nir det giller myndighetens utredningar och i 6vrigt 6ka tillgdngligheten till
myndighetens verksamhet. Arbetet har bedrivits utan den extra resurs f6r kommunikations-
arbetet som myndigheten forfogade 6ver under 2022.

Men den hoga arbetsbelastningen under 2023 har ocksa lett till att vissa inplanerade och
pagaende utvecklingsaktiviteter inte kunnat genomforas enligt plan. Bland annat har
lanseringen av myndighetens nya webbplats som skulle ske under 2023 behdvts
nedprioriteras och lanseringen sker forst 2024.
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3.10 Kompetensforsorjning

Myndigheten ska redovisa de atgirder som har vidtagits i syfte att sdkerstélla att kompetens
finns for att fullgora de uppgifter som framgar av myndighetens instruktion och av vad
regeringen, i forekommande fall, har angett i regleringsbrev eller i nigot annat beslut

(3 kap. 3 § forordningen om érsredovisning och budgetunderlag). I redovisningen ska det
ingd en bedomning av hur de vidtagna dtgirderna sammantaget har bidragit till fullgérandet
av dessa uppgifter.

Allmant

Vid utgéngen av 2023 hade Statens haverikommission 31 anstéllda, 11 kvinnor och 20 mén.
En kvinna var tjanstledig. Genomsnittsaldern vid myndigheten var 54 ar. Nedan redovisas
antal arsarbetskrafter och medelantalet anstillda 2021—2023 férdelat pa kvinnor och mén.
Under dret har en man anstallts som vikarie och en kvinna har avslutat sin tidsbegransade
anstillning. I 6vrigt anlitar myndigheten, i enlighet med myndighetens instruktion, experter
och sakkunniga inom olika omraden for att bitrada myndigheten i utredningsverksamheten.

Myndighetens it-drift och support hanteras sedan september 2020 av Forsakringskassan.
Ekonomi- och 16neadministration hanteras av Statens servicecenter dir myndigheten ar
fullservicekund.

Tabell 5. Antal och medeltalet anstdllda 2021-2023.2

2021 2022 2023
Antal arsarbetskrafter 28 29 28
- Varayv kvinnor 9,5 10,6 9,5
- Varav man 18,5 18,4 18,3
Medeltalet anstdllda 31 32 31
- Varav kvinnor 12 13 11
- Varav man 19 19 20
Antal anstéllda vid arets slut 31 31 31
Haveriutredare 20 19 20
- Varav kvinnor 4 4
- Varav man 16 15 16
Administrativ personal 7 8 7
- Varav kvinnor 6 7 6
- Varav man 1 1 1
Chefer 4 4 4
- Varav kvinnor 1 1 1
- Varav man 3 3 3

2 Tjanstledig personal ingar inte i antalet arsarbetskrafter men ingar i medeltalet anstéllda och anstallda vid

arets slut.
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Attrahera och rekrytera

Vid rekrytering av utredare stélls krav pé flerérig erfarenhet frian det s6kta kompetens-
omradet och god forméga att uttrycka sig i tal och skrift. De s6kandes teoretiska och
praktiska kompetens undersoks genom tester. Stor vikt fasts vid sokandenas personliga
egenskaper och analytiska forméga. Myndigheten har hittills inte upplevt att det ar svart att
rekrytera kvalificerad personal.

Den laga andelen och antalet kvinnliga haveriutredare ar fortsatt bekymmersam. For att
hitta kvalificerade kvinnliga sékande till utredartjanster kravs darfor ytterligare
anstrangningar och myndigheten arbetar aktivt for en jamnare konsfordelning. Ett riktvirde
for arbetet dr att andelen haveriutredare som ar kvinnor ska uppgé till 30 procent ar 2026
och 40 procent ar 2030. Under &ret har en aktivitetsplan for att frimja en jamnare
fordelning mellan antalet kvinnor och man som ar haveriutredare tagits fram.

Utveckla och behalla

Myndighetens uppgifter stiller hoga krav pd medarbetarnas erfarenhet och kompetens. Den
obligatoriska kompetensen vid anstéllning bestar av teoretiska kunskaper och praktisk
erfarenhet inom det egna utredningsomradet respektive det egna yrkestekniska omradet.

Nyanstéllda medarbetare genomgar ett omfattande introduktionsprogram. Samtliga
medarbetares kompetens uppdateras, underhalls och utvecklas fortlopande med hjilp av
larande i arbetet samt fortsidttnings- och repetitionsutbildningar. Statens haverikommission
erbjuder moderna och generosa villkor, bland annat fortroendearbetstid och moéjlighet till
distansarbete.

Arbetsbelastningen i delar av myndigheten har under de senaste aren varit hog. Det har
paverkat mojligheterna till aterhdmtning efter arbetsintensiva perioder for flera personal-
grupper. Skilet ar flera omfattande och resurskrivande utredningar. Under 2023 har ett
antal omfattande och uppmarksammade olyckor intraffat. Dédsolyckan pa Grona Lund,
skredet i Stenungsund och arbetsplatsolyckan med en hiss i Sundbyberg dir fem manniskor
minste livet 4r mycket komplexa utredningar. Samtidigt har bland annat flera allvarliga
spartrafik- och sjofartsolyckor intraffat och utredningsarbetet kring M/S Estonia fortsatt.
Sammantaget har detta inneburit en 6kande arbetsbelastning under en f6ljd av ar vilket pa
sikt kan fa ogynnsamma konsekvenser f6r bade arbetsmiljo och kompetensforsorjning.
Situationen har hittills kunnat hanteras genom omprioriteringar och senareliggningar av
planerade utvecklingsprojekt. Ytterligare dtgarder kommer att kriavas for att sakerstélla en
acceptabel arbetsmiljo.

Sammanfattande bedémning

Statens haverikommission uppfyller de kompetenskrav som stills i myndighets-
instruktionen. Arbetet med kompetensférsorjningen har bidragit till att myndigheten kan
fullgora sina uppgifter.

Inldrningsperioden for en nyanstélld utredare ar ldng. Det innebér att myndigheten blir
sarbar, och det blir ocksé kostnadskridvande om det ska vara majligt for en nyanstalld
ersittare att ga parallellt med den som ska sluta, for att pa sa sitt sdkerstilla kompetens-
overforing. Myndighetens ekonomiska ldge tillater idag inte den sortens kompetens-
overforing.
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Myndigheten star inom de nirmaste aren infor pensionsavgangar beroende pa nir
medarbetarna viljer att g& i pension. Detta innebér att vi behover lagga ytterligare vikt vid
den langsiktiga kompetensforsorjningen.

Fordelningen mellan antalet kvinnor och méan som ar utredare ar alltjamt péfallande ojamn,
dven om en viss forbattring skett under de senaste tva aren. Fortsatta anstrangningar for att
rekrytera fler kvinnor som haveriutredare ar darfér nédvandiga.

Den hoga arbetsbelastningen vid myndigheten gor att ytterligare &tgarder ar nodviandiga for
att minimera riskerna for negativa konsekvenser for arbetsmiljon. Om situationen inte i
nartid kan forbattras kan det fa negativa konsekvenser dven for myndighetens kompetens-
forsorjning. Det giller bdde mojligheterna att behélla och attrahera personal samt framtida
rekryteringar.

3.11 Regeringsuppdrag

Starkt informationssakerhet

Statens haverikommission ska 6vergripande redogora for hur myndigheten arbetat for att
forvalta och utveckla sin informationssdkerhet och for hur den planerar for att mota
framtida behov. Myndigheten ska sarskilt redovisa vidtagna atgarder for att utveckla den
interna styrningen och uppfoljningen av informationsséakerhetsarbetet inklusive
myndighetsledningens roll i detta.

Statens haverikommission omfattas av Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskaps
(MSB) foreskrifter (MSBFS 2020:6) om statliga myndigheters informationssikerhet och
bedriver ett systematiskt och riskbaserat informationssidkerhetsarbete.

Forvaltning och utveckling av informationssdkerheten

Arbetet med myndighetens informationsséakerhet och dataskydd finns dokumenterat i
myndighetens verksamhetsledningssystem. Arliga mal for informationssikerhetsarbetet
aterfinns i verksamhetsplanen.

Myndigheten har sedan tidigare identifierat och klassificerat samtliga informations-
tillgdngar. Arbetet har skett med utgangspunkt i MSB:s metodstdd. Potentiella risker har
identifierats och en riskanalys har genomforts och relevanta sikerhetsatgiarder har vidtagits.

Myndighetens it-drift och support hanteras sedan hosten 2020 av Forsakringskassan genom
en samverkansoverenskommelse. Huvudsyftet dr en séker och langsiktigt hallbar 16sning for
myndighetens it-drift. I samband med 6verenskommelsen tecknades ett sikerhetsskydds-
avtal.

En grund for informationssidkerhet finns inbyggd i datorer och it-miljo. Nagra exempel pa
detta ar att endast godkénda och certifierade program- och hardvaror kan anviandas.
Inloggning sker genom tvapartsautentisering med kort och kod, myndigheten ar for detta
andamal ansluten till tjansten E-identitet for offentlig sektor (EFOS). Arbete pé distans och
anslutning externt sker genom siker VPN-tunnel. Infor resor till tredje land gors en sirskild
riskbedémning av vilken utrustning som ska tas med och hur den far och kan anvéndas.
Versionsuppdateringar av program i datorer och telefoner sker nir nya versioner lanseras.

En viktig del av informationssidkerhetsarbetet ar att informera och utbilda alla medarbetare
om informationssikerhet och att de kianner till var sarbarheter kan finnas. Alla medarbetare
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pd myndigheten far veckovis information om aktuella it-frigor och informationssidkerhet
via ett veckobrev. Under dret har dven alla medarbetare tagit del av en férelasning om
siakerhetsskydd.

Atgarder for att utveckla den intern styrningen och uppféljning

Myndigheten har under &ret genomfort en uppf6ljning av informationssidkerhetsarbetet med
hjalp av MSB:s verktyg Infosdkkollen. Utifran uppfoljningen har ett antal forbattrings-
aktiviteter identifierats och planlagts.

Myndigheten har ménadsvisa uppfoljningar med Forsidkringskassan avseende
servicenivigverenskommelse och incidenter. Vid behov informeras myndighetens
ledningsgrupp om intriffade incidenter.

Myndighetens stallforetradande generaldirektor ar sakerhetsskyddschef och den
administrativa chefen ansvarar for informationssiakerhet och dataskydd. En av
utredningsordforandena ansvarar for de fragor som ror personuppgifter och ar
myndighetens dataskyddsombud. Samtliga ingar i myndighetens ledningsgrupp och
ansvarar for att det I16pande arbetet bedrivs i enlighet med relevanta styrdokument. Samtliga
styrdokument har foljts upp under aret, vilket gors av myndighetens ledningsgrupp.

Regeringsuppdrag aterrapporterade i annan ordning

Under 2023 har Statens haverikommission dven aterrapporterat f6ljande regeringsuppdrag.

Praktik i staten

Statens haverikommission har redovisat regeringsuppdragen att ta emot nyanldnda och
personer med funktionsnedsittning genom att besvara Statskontorets webbenkéter om
praktik i staten, (A-68/23 och A-23/24).

Prognoser 2023-2026

Statens haverikommission har i enlighet med myndighetens regleringsbrev for 2023
rapporterat in prognoser i Hermes per den 6 februari, 25 april, 28 juli och 23 oktober,

(A-30/23).

Energibesparingsatgarder inom den statliga forvaltningen

Regeringen lade i september 2022 ett uppdrag till myndigheten att vidta majliga och
lampliga energibesparingsatgiarder. Uppdraget har redovisat manatligen till
Energimyndigheten for perioden september 2022 till mars 2023, (A-98/22).

3.12 Ekonomisk oversikt

I avsnittet redovisas kostnader och finansiering 2021—2023. Statens haverikommission
redovisar i drsredovisningen verksamheten och kostnader som ett verksamhetsomréde.

Alla belopp redovisas i tusentals kronor (tkr). Till f6ljd av detta kan summeringsdifferenser
forekomma. Myndighetens finansiella redovisning aterfinns i avsnitt 4.

De sammanlagda kostnaderna fér 2023 uppgar till 78 027 tkr varav utfallet pa anslaget

77 269 tkr och Gvriga intikter var 758 tkr. Arets anslagstilldelning var sammantaget 74 611
tkr och tillsammans med anslagssparande om 14 755 tkr frdn 2022 uppgick disponibla medel
for 2023 till 89 366 tkr. Inledningsvis uppgick anslagstilldelningen till 49 611 tkr och i juni

24 (41)



Statens haverikommission Arsredovisning 2023

okades anslaget med 25 000 tkr i dndringsbeslut for ytterligare undersokningar av M/S
Estonia.

Myndigheten har gétt in med ett anslagssparande till 2023, detta ar helt hanforligt till de
extramedel som tilldelats for utredningsétgarder avseende M/S Estonia. Utan detta
anslagssparande hade myndigheten behovt anvianda &rets anslagskredit.

Tabell 6. Totala kostnader och intakter 2021-2023 (tkr).

2021 2022 2023
Totala kostnader 51673 61 745 78 027
Totala intakter 51673 61 745 78 027
- Varav anslag 51 669 61 504 77 269
- Varav 6vriga intakter 3 241 758

Myndighetens verksamhet ar i princip helt anslagsfinansierad, ndgra mindre intakter
forekommer bland annat kostnadserséttning for resor och logi vid deltagande vid EU-méten,
kostnadsersiattning for hantering av vrak och ranteintikter. For 2023 har de finansiella
intdkterna 6kat med ranteintakter.

Tabell 7. Kostnader 2021-2023 (tkr).

2021 2022 2023
Kostnader for personal 37 048 38 747 39 952
Kostnader for lokaler 3179 3552 3 747
Ovriga driftskostnader 11 423 19619 34102
Finansiella kostnader 2 2 143
Avskrivningar och nedskrivningar 23 24 83
Totalt 51673 61 745 78 027

Mpyndighetens visentligt hogre kostnader 2023 i jamforelse med 2022 och 2021 ar frimst
hanforligt till utredningsaktiviteter avseende M/S Estonia.

25 (41)



Statens haverikommission

4. Finansiell redovisning

Arsredovisning 2023

Alla belopp redovisas i tusentals kronor (tkr) om inget annat anges. Till f6ljd av detta kan

summeringsdifferenser forekomma.

4.1 Resultatrakning

(tkr) 2023 2022
Verksamhetens intakter

Intdkter av anslag 77 269 61 504
Intdkter av avgifter och andra ersattningar 4 21
Intakter av bidrag 113 43
Finansiella intakter 641 176
Summa 78 027 61 745
Verksamhetens kostnader

Kostnader for personal -39 952 -38 747
Kostnader for lokaler -3 747 -3 352
Ovriga driftkostnader -34 102 -19619
Finansiella kostnader -143 -2
Avskrivningar och nedskrivningar -83 -24
Summa -78 027 -61 745
Verksamhetsutfall 0 0
Arets kapitalforandring 0 0
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4.2 Balansrakning

Arsredovisning 2023

(tkr) Not 2023-12-31 2022-12-31
TILLGANGAR

Immateriella anldaggningstillgangar

Balanserade utgifter for utveckling 7 0 0
Réattigheter och andra immateriella

anldaggningstillgangar 8 1076 807
Summa 807
Materiella anlaggningstillgangar

Forbattringsutgifter pa annans fastighet 9 134 0
Maskiner, inventarier, installationer m.m. 10 281 363
Summa 415 363
Kortfristiga fordringar

Fordringar hos andra myndigheter 11 424 1 499
Ovriga kortfristiga fordringar 12 0 52
Summa 424 1 551
Periodavgransningsposter

Forutbetalda kostnader 13 1123 936
Summa 1123 936
Avrakning med statsverket

Avrdakning med statsverket 14 -12 097 -14 755
Summa -12 097 -14 755
Kassa och bank

Behallning rantekonto i Riksgalden 15 22 180 20 180
Summa 22 180 20180
SUMMA TILLGANGAR 13121 9 081
KAPITAL OCH SKULDER

Myndighetskapital 16

Summa 0 0
Avsattningar

Ovriga avsittningar 17 861 794
Summa 861 794
Skulder m.m.

Lan i Riksgalden 18 1443 1170
Kortfristiga skulder till andra myndigheter 19 4019 1607
Leverantorsskulder 2 640 1639
Ovriga kortfristiga skulder 20 738 688
Summa 8 840 5105
Periodavgransningsposter

Upplupna kostnader 21 3420 3183
Summa 3420 3183
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 13121 9 081
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4.3 Anslagsredovisning

Anslag (tkr) Not Ingaende ) Aret§ _Totalt Utgifter Utgaende
overforings-  tilldelning disponibelt overforings
belopp enl. regl.brev belopp -belopp

Utgiftsomrade 6 Forsvar och samhallets krisberedskap
2:7 Statens haverikommission (Ramanslag)

ap.1 Statens haveri-

kommission - del till
SHK (ram) 22 14 755 74 611 89 366 -77 269 12 097

Summa 14 755 74 611 89366 -77 269 12 097

Statens haverikommission har sammantaget tilldelats 74 611 tkr i anslag for 2023.
Inledningsvis uppgick tilldelningen till 49 611 tkr och i juni 6kades anslaget med 25 000 tkr i
andringsbeslut for ytterligare undersokningar av M/S Estonia. Ingdende 6verforingsbelopp
ar hanforligt till extramedel som tilldelats for extra utgifter tidigare ar i samband med
undersokningar av M/S Estonia. De aktiviteter som genomforts har inte hittills foranlett sa
hoga kostnader som ursprungligen berdknats. Arbete och utredningsaktiviteter avseende
M/S Estonia fortgar dven under 2024.

Myndigheten har i regleringsbrevet for 2024 medgivits att all anslagsbehallning fran 2023
far disponeras under 2024.
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4.4  Tillaggsupplysningar
Redovisningsprinciper

Tillampade redovisningsprinciper

Statens haverikommissions bokforing foljer god redovisningssed och férordningen
(2000:606) om myndigheters bokforing (FBF) samt Ekonomistyrningsverkets (ESV)
foreskrifter och allminna rad till denna. Arsredovisningen 4r upprittad i enlighet med
forordningen (2000:605) om &rsredovisning och budgetunderlag (FAB) samt ESV:s
foreskrifter och allménna rad till denna.

I enlighet med ESV:s foreskrifter till 10 § FBF tillaimpar Statens haverikommission bryt-
dagen den 5 januari. Efter brytdagen har fakturor 6verstigande 20 000 kronor bokforts som
periodavgransningsposter.

Upplysningar for jamforelseandamal

Noterna for kostnader i resultatrikningen har dndrats till att visa negativa saldon i
overensstimmelse med resultatrikningen. I foregdende arsredovisning visades beloppen
med positiva saldon.

Varderingsprinciper

Anldggningstillgangar

Som anldggningstillgdngar redovisas dataprogram, forvarvade licenser och rattigheter samt
maskiner och inventarier som har ett anskaffningsvirde om minst 20 000 kronor och en
beridknad ekonomisk livsldngd som uppgar till 1agst tre ar. Forvarv av likartade tillgangar till
ett varde av minst 50 000 kronor ska redovisas som anlaggningstillgdngar dven om
respektive tillgang 4r av mindre virde. Ovriga kriterier for anliggningstillging ska dock vara

uppfyllt.

Beloppsgransen for forbattringsutgifter pad annans fastighet dr 50 000 kronor. Avskrivnings-
tiden for forbattringsutgifter pa annans fastighet uppgar till hogst den terstaende giltighets-
tiden pa hyreskontraktet, dock lagst tre r. Nuvarande hyreskontrakt 16per till och med
2029-09-30.

Avskrivning sker enligt linjar avskrivningsmetod.
Tillampade avskrivningstider
3 ar Dataprogram, licenser, rattigheter, datorer och kringutrustning.

5 ar Maskiner och andra tekniska anlaggningar, 6vriga kontorsmaskiner och
inredningsinventarier.

Omsattningstillgangar
Fordringar har tagits upp till det belopp varmed de beridknas inflyta.

Skulder

Skulderna har tagits upp till nominellt belopp. Skulder i utlandsk valuta har varderats till
balansdagens kurs.
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Ersattningar och andra formaner

Ledande befattningshavare Ersattning i tkr
John Ahlberk, generaldirektor 1235
Férmaner

Sarskild utredare for Utredningen om atgarder for att minska
offentliganstilldas utsatthet (Dir. 2022:31).

Anstadlldas sjukfranvaro

I tabellen redovisas anstilldas totala sjukfrdnvaro i forhéllande till den sammanlagda
ordinarie arbetstiden. Vidare redovisas sjukfrdnvaro under en sammanhéngande tid av
60 dagar eller mer, som andel av den totala sjukfranvaron. I tabellen redovisas ocksa
sjukfranvaro fordelat p& kon och alder i forhallande till respektive grupps sammanlagda
ordinarie arbetstid. Sjukfrdnvaron redovisas i procent.

Sjukfranvaro 2023 2022
Totalt 1,0 0,5
Andel 60 dagar eller mer 58,4 0,0
Kvinnor 2,2 0,8
Man 0,3 0,3

Anstillda -29 ar - -
Anstillda 30 4r-49 ar - -
Anstéllda 50 ar- 1,0 0,4

Uppgifter om sjukfranvaro lamnas endast for de grupper dar antalet anstéillda uppgar till
minst 10 och att minst tre personer inom gruppen har varit sjukfranvarande under aret.
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4.5

Noter

Resultatrdkning (tkr)

Arsredovisning 2023

Not 1 Intakter av anslag 2023 2022
Intakter av anslag 77 269 61 504
Summa 77 269 61 504
Utgifter i anslagsredovisningen -77 269 -61 504
Saldo 0 0
Statens haverikommission har erhallit extramedel for utredningsatgarder avseende M/S Estonia
om 21,5 mnkr 2021, 9,5 mnkr 2022 och 25 mnkr for 2023. Ej forbrukade medel har 6verforts
till 2023. Den 6kade anslagsforbrukningen ar framst hanforlig till kostnader fér utrednings-
aktiviteter avseende M/S Estonia.

Not 2 Intdkter av avgifter och andra ersattningar 2023 2022
Intakter enligt 4 § avgiftsférordningen 1 0
Ovriga intidkter av avgifter och andra ersittningar 3 21
Summa 21

Not 3 Finansiella intdkter 2023 2022
Rénta pa rantekonto i Riksgélden 640 176
Ovriga finansiella intikter 1 0
Summa 641 176

Not 4 Kostnader for personal 2023 2022
Lonekostnader (exkl. arbetsgivaravgifter, pensionspremier
och andra avgifter enligt lag och avtal) -22 295 -22 554
Varav lonekostnader ej anstdlld personal -6 -8
Sociala avgifter -16 210 -15130
Ovriga kostnader fér personal -1 447 -1 063
Summa -39 952 -38 747
Jamforelsetalen for sociala avgifter och 6vriga kostnader fér personal 2022 har justerats pa
grund av omklassificering 2023.

Not 5 Ovriga driftkostnader 2023 2022
Reparationer och underhall -51 -81
Offentligrattsliga avgifter, skatter, kundforluster -21 -23
Resor, representation, information -1 885 -1 544
Ko6p av varor -490 -661
Kop av tjanster -31 656 -17 311
Summa -34 102 -19619
Okade driftkostnader jamfort med motsvarande period féregaende ar fraimst hanférligt till
kostnader for utredningsaktiviteter avseende M/S Estonia.

Not 6 Finansiella kostnhader 2023 2022
Rdnta pa lan i Riksgalden -41 0
Ovriga finansiella kostnader -103 -2
Summa -143 -2
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Balansrdakning (tkr)

Arsredovisning 2023

Not 7 Balanserade utgifter for utveckling 2023-12-31 2022-12-31
Ingaende anskaffningsvarde 1722 1722
Arets forsiljningar/utrangeringar, anskaffningsvirde -841 0
Summa anskaffningsvarde 881 1722
Ingaende ackumulerade avskrivningar -1 722 -1722
Arets forsiljningar/utrangeringar, avskrivningar 841 0
Summa ackumulerade avskrivningar -881 -1 722
Utgdaende bokfort varde 0 0

Not 8 Réit}lghe_ter og:h a}ndra immateriella 2023-12-31  2022-12-31
anlaggningstillgangar
Ingaende anskaffningsvarde 981 174
Arets anskaffningar 269 807
Summa anskaffningsvirde 1 251 981
Ingaende ackumulerade avskrivningar -174 -174
Summa ackumulerade avskrivningar -174 -174
Utgaende bokfort varde 1076 807
Arets anskaffningar samt féregaende ars anskaffningar avser ett pagaende projekt fér att
utveckla en ny webbplats for myndigheten.

Not 9 Forbattringsutgifter pa annans fastighet 2023-12-31 2022-12-31
Ingaende anskaffningsvarde 1 348 1 348
Arets anskaffningar 136 0
Arets forséljningar/utrangeringar, anskaffningsvirde -54 0
Summa anskaffningsviarde 1430 1 348
Ingdende ackumulerade avskrivningar -1 348 -1 348
Arets avskrivningar -2 0
Arets férséljningar/utrangeringar, avskrivningar 54 0
Summa ackumulerade avskrivningar -1 296 -1 348
Utgaende bokfort varde 134 0

Not 10 Maskiner, inventarier, installationer m.m. 2023-12-31 2022-12-31
Ingaende anskaffningsvarde 1 635 1280
Arets anskaffningar 0 355
Arets férséljningar/utrangeringar, anskaffningsvirde -18 0
Summa anskaffningsvarde 1617 1635
Ingdende ackumulerade avskrivningar -1 272 -1 248
Arets avskrivningar -81 -24
Arets forséljningar/utrangeringar, avskrivningar 18 0
Summa ackumulerade avskrivningar -1 336 -1 272
Utgaende bokfort varde 281 363

Not 11 Fordringar hos andra myndigheter 2023-12-31 2022-12-31
Fordran ingaende mervardesskatt 424 1499
Summa 424 1 499
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Arsredovisning 2023

Not 12 Ovriga kortfristiga fordringar 2023-12-31 2022-12-31
Ovrigt 0 52
Summa 0 52
Not 13 Forutbetalda kostnader 2023-12-31 2022-12-31
Forutbetalda hyreskostnader 905 850
Ovriga férutbetalda kostnader 217 86
Summa 1123 936
Not 14 Avrakning med statsverket 2023-12-31 2022-12-31
Anslag i rantebarande flode
Ingaende balans -14 755 -18 531
Redovisat mot anslag 77 269 61 504
Anslagsmedel som tillforts rantekonto -74 611 -57 728
Skulder avseende anslag i rantebdrande flode -12 097 -14 755
Summa Avrdakning med statsverket -12 097 -14 755
Not 15 Behallning rdntekonto i Riksgdlden 2023-12-31 2022-12-31
Behallning rantekonto i Riksgalden 22 180 20 180
Summa 22 180 20 180
Beviljad kredit enligt regleringsbrev 10 000 10 000
Maximalt utnyttjad kredit 0 0
Not 16 Myndighetskapital 2023-12-31 2022-12-31
Myndighetskapital saknas och darfor redovisas inte nagon specifikationstabell.
Not 17 Ovriga avsattningar 2023-12-31 2022-12-31
Avsattning for lokalt omstallningsarbete
Ingdende balans 794 726
Arets férandring 67 68
Utgaende balans 861 794
Avsattningsmedlen kommer inte att brukas under 2024.
Not 18 Lani Riksgdlden 2023-12-31 2022-12-31
Avser lan for investeringar i anldggningstillgangar
Ingdende balans 1170 32
Under aret nyupptagna lan 356 1162
Arets amorteringar -83 -24
Utgaende balans 1443 1170
Beviljad laneram enligt regleringsbrev 5000 2 000
Utnyttjad laneram inklusive finansiell leasing 1 443 1170
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Arsredovisning 2023

Not 19 Kortfristiga skulder till andra myndigheter 2023-12-31 2022-12-31
Utgaende mervdrdesskatt 1322 8
Arbetsgivaravgifter 659 610
Leverantorsskulder andra myndigheter 2038 990
Summa 4019 1 607

Not 20 Ovriga kortfristiga skulder 2023-12-31 2022-12-31
Personalens kallskatt 738 688
Summa 738 688

Not 21 Upplupna kostnader 2023-12-31 2022-12-31
Upplupna semesterloner inklusive sociala avgifter 2 987 2 935
Ovriga upplupna léner inklusive sociala avgifter 104 33
Ovriga upplupna kostnader 330 214
Summa 3420 3183

Anslagsredovisning

Not 22

Uo 6 2:7 ap.1

Statens haverikommission - del till SHK

Enligt regeringsbeslut 2023-06-22 (11:4) har Statens haverikommission tilldelats

ytterligare 25 000 tkr.

Enligt regleringsbrevet disponerar Statens haverikommission en anslagskredit pa
1 488 tkr. Statens haverikommission har inte nyttjat krediten under 2023.

Statens haverikommission far disponera hela det ingaende 6verféringsbeloppet

fran foregaende ar enligt arets regleringsbrev.

Anslaget ar rantebdrande.
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4.6 Sammanstdllning 6ver vasentliga uppgifter

Arsredovisning 2023

(tkr) 2023 2022 2021 2020 2019
Laneram Riksgalden

Beviljad 5000 2 000 2 000 2 000 2 000
Utnyttjad 1433 1170 32 54 86
Kontokrediter Riksgdlden

Beviljad 10000 10000 10000 10000 10000
Maximalt utnyttjad 0 0 0 0 0
Rantekonto Riksgalden

Ranteintakter 640 176 0 0 1
Rantekostnader 0 0 0 0 20
Avgiftsintdkter

Avgiftsintdkter som disponeras

Ovriga avgiftsintakter 4 21 3 0 1
Anslagskredit

Beviljad 1 488 1731 1433 4733 1397
Utnyttjad 0 0 0 0 0
Anslag

Ramanslag

Anslagssparande 12097 14755 18531 901 4071
Bemyndiganden (Ej tillampligt)

Personal

Antalet arsarbetskrafter (st) 28 29 28 28 27
Medelantalet anstéallda (st)® 31 32 31 30 30
Driftkostnad per arsarbetskraft 2779 2128 1 845 1710 1620
Kapitalférandring

Arets 0 0 0 0 0
Balanserad 0 0 0 0 0

3 | berdakningen av medelantalet anstallda ingar tjanstledig personal.
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5. Sakerhetsrekommendationer

5.1 Limnade sdkerhetsrekommendationer

Under 2023 har 26 rekommendationer lamnats i itta stycken slutrapporter.

Civil sjofart

Rapport Rek | Rekommendation och mottagare

SHK 2023:01 | R1 Regeringen rekommenderas att utreda och vid behov vidta
nodvandiga atgarder for att sakerstadlla ett effektivt mottagande av
fartyg i behov av assistans.

SHK 2023:01 | R2 Regeringen rekommenderas att utreda och vid behov vidta atgarder
for att nédvandiga forfattningsandringar ska komma till stand i
syfte att sdkerstdlla att berérda kommuner inkluderas i arbetet med
att ta fram planer for att ta emot fartyg i behov av assistans.

SHK 2023:01 | R3 Transportstyrelsen rekommenderas att prioritera och skyndsamt
slutfora arbetet med att utarbeta planer for att ta emot fartyg i
behov av assistans. Representanter fran berérda kommunala
raddningstjanstorganisationer, MSB och Sveriges Kommuner och
Regioner bor medverka. Arbetet bor syfta till att handlaggningen
och beslut som ror mottagande av fartyg i behov av assistans
effektiviseras.

SHK 2023:01 | R4 Kustbevakningen rekommenderas att initiera samverkan med
Transportstyrelsen, Raddningstjansten Storgoteborg, Sjofartsverket
och andra relevanta organisationer for att utvdrdera insatsen bland
annat avseende rattsliga forhallanden, hanteringen att ta in fartyget
till hamn, prévning av raddningstjanstkriterierna under insats,
former for samverkan, rollférdelning och behov av gemensam
utbildning och 6vning.

SHK 2023:01 | R5 Kustbevakningen rekommenderas att utvardera slackmetoder och
fartygens utformning for den aktuella typen av insats.

SHK 2023:11 | R1 TT-Line GmbH & Co. KG rekommenderas att sdkerstdlla att lampliga
atgarder vidtas for att hantera och kommunicera identifierade risker
i samband med lastning och lossning.

SHK 2023:11 | R2 | TT-Line GmbH & Co. KG rekommenderas att se dver sina rutiner
over hur instruktioner och annan information formedlas till samtliga
berérda ombord.

SHK 2023:11 | R3 TT-Line GmbH & Co. KG rekommenderas att i hdandelse av nod
sakerstalla att den som kontaktar extern hjalp kan formedla en
aktuell bild av nddsituationen.

SHK 2023:11 | R4 | Transportstyrelsen rekommenderas att utreda hur en likvardig
tillsyn av arbetsmiljon kan sadkerstallas for fartyg som har delegerad
tillsyn respektive fartyg dar Transportstyrelsen utovar periodisk
tillsyn. En sadan utredning bor innehalla en bedémning av vilka
konsekvenser skillnaden i tillsynen av arbetsmiljon kan fa ur ett
sakerhetsperspektiv.
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Sparbunden trafik

Arsredovisning 2023

Rapport

Rek

Rekommendation och mottagare

SHK 2023:04

R1

Trafikverket rekommenderas att undersoka vad som skulle kravas
for att battre kunna identifiera tvarsprickor av inre ursprung.
Undersokningen bor innefatta bade behov av utveckling av teknisk
utrustning och stod vid utférande av kontrollen.

SHK 2023:04

R2

Trafikverket rekommenderas att utviardera om de manuella
ultraljudskontrollerna efter indikeringar fran ultraljudstagsmat-
ningar bor utdkas, exempelvis om extra kontroller bér utforas i de
fall en indikerad tvarspricka inte identifieras vid den forsta
kontrollen.

SHK 2023:04

R3

Trafikverket rekommenderas att narmare undersoka vilka faktorer
som kan bidra till féorhojd dragspanning i rdlen och hur sadana
faktorer kan identifieras.

Civil luftfart

Rapport

Rek

Rekommendation och mottagare

SHK 2023:03

R1

EASA rekommenderas att 6vervaga att infora en formell utbildning
som leder till en behorighet for piloter inom fallskarmsoperationer
dar behorigheten vidmakthalls genom repetitionsutbildning.

SHK 2023:03

R2

EASA rekommenderas att vidta atgarder for att sdkerstalla att
tillsynen 6ver icke kommersiell specialiserad flygverksamhet inom
fallskarmsoperationer bedrivs pa ett sadant satt och i sadan
omfattning att den far effekt pa efterlevnaden av regelverket och
darmed far en sdakerhetshdjande verkan.

SHK 2023:03

R3

Transportstyrelsen rekommenderas att inom ramen for sin tillsyn av
flygplatser med konceptet Basic Airport eller motsvarande
kontrollera om flygplatserna har vidtagit adekvata atgarder for att
sakerstalla att insatstiden for flygplatsens raddningsstyrka foljer
gdllande regelverk.

SHK 2023:03

R4

Transportstyrelsen rekommenderas att med hjalp av Svenska
Fallskarmsforbundet (SFF) verka for att andamalsenliga riskanalyser
enligt checklista utfors av piloter inom fallskdrmsoperationer och
tillampas vid flygningar.

SHK 2023:03

R5

Svenska Fallskarmsforbundet (SFF) rekommenderas att tillsammans
med fallskarmsklubbarna vidta atgarder for att sakerstalla att
obligatorisk information och utbildning har mottagits av alla piloter.

SHK 2023:10

R1

Transportstyrelsen rekommenderas att pa lampligt satt informera
berorda aktorer om riskerna fér ovantad gir.

SHK 2023:10

R2

EASA rekommenderas att pa lampligt satt informera berérda aktorer
om riskerna fér ovantad gir.

SHK 2023:12

R1

EASA rekommenderas att ta fram och sprida sdkerhetsfraimjande
material for sjoflygverksamhet till berérda aktorer.

Militara handelser

Rapport

Rek

Rekommendation och mottagare

SHK 2023:05

R1

Forsvarsmakten rekommenderas att sdkerstalla att tillracklig
information om piloters aktuella status och egenskaper lamnas 6ver
mellan férband, divisioner, och utbildningssteg.
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Ovriga hiandelser

Rapport Rek | Rekommendation och mottagare

SHK 2023:02 | R1 Sveriges Kommuner och Regioner rekommenderas att 6vervdga om
det finns behov av, och i sa fall vidta atgarder for, att klargéra hur
standardiserade vardforlopp (SVF) ska anvidndas i ett tidigt skede,
t.ex. inom primarvarden nar en oklar forandring upptacks som ett
bifynd. Det ar ocksa lampligt att inom ramen for ett sadant
overvdagande hantera de otydligheter som har identifierats for SVF
for GEP-NET inom ramen foér den har utredningen.

SHK 2023:02 | R2 Sveriges Kommuner och Regioner rekommenderas att géra en
utredning av standardiserade vardforlopp och de milstolpar som
valts for ledtidsmattet med malet att battre fanga hela diagnos- och
vardprocessen, dar t.ex. fragan om det finns skillnader mellan
regioner avseende hur pass allvarlig cancersjukdomen ar nar
patienten gar in i SVF, samt 6verlevnad och aterfall skulle kunna
utgora viktiga parametrar for utvardering. Mojliga undantrangnings-
effekter och andra negativa effekter av SVF ar ocksa av intresse att
kartlagga och kvantifiera. Detta kan genomforas inom befintliga
organisationsstrukturer.

SHK 2023:02 | R3 Socialstyrelsen rekommenderas att inom ramen for sitt uppdrag
som kunskapsmyndighet studera om det arbetssatt som nu inforts
vid Uppsala Akademiska Sjukhus - att den vardgivare som
efterfragar en undersokning ocksa ar den som ska bestélla den -
med fordel skulle kunna implementeras vidare inom halso- och
sjukvarden och om sa befinns lampligt att i samverkan med
lampliga myndigheter och organisationer verka for en sadan
implementering.

SHK 2023:02 | R4 Socialstyrelsen rekommenderas att pa lampligt satt fortydliga vad
regelverket siager om att dela annan vardgivares bilder fran
bilddiagnostiska undersékningar och hur detta i sa fall kan ske pa
ett informations- och patientsakert satt.

SHK 2023:02 | R5 Socialstyrelsen rekommenderas att studera om det gar att forenkla
och fortydliga tillampningen av regelsystemet for anvandning av
Nationell patientoversikt for att underldtta en god vard.

5.2 Behandlade sakerhetsrekommendationer 2023

Under 2023 har 61 sdkerhetsrekommendationer fardigbehandlats. Av dessa har 56
mottagare lamnat tillfredsstéllande svar, varav sex stycken bedomts som delvis
tillfredsstéllande. Tre svar har bedomts som otillfredsstillande och i tvé fall har
rekommendationerna inte besvarats. Nedan redogors for de svar som bedomts som
otillfredsstillande eller endast delvis tillfredsstillande och for svar som uteblivit.

Delvis tillfredsstédllande svar

Branden pa fartyget Almirante Storni

I utredningen ldmnade Statens haverikommission bland annat tvd rekommendationer till
regeringen avseende ett effektivt mottagande av fartyg i behov av assistans.
Rekommendationerna har besvarats och i svaret hanvisas till Transportstyrelsens arbete. Av
svaret framgér dock inte narmare vilka atgarder som regeringen kommer att vidta med
anledning av rekommendationerna. Rekommendationerna till regeringen har darfér endast
bedomts som delvis tillfredsstillande. (SHK 2023:01, R1 och R2)
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Ursparning pa Malmbanan

Med anledning av utredningsresultaten av utredningen av ursparningen pa Malmbanan pa
strackan Linailv Siktrask ldmnades tre rekommendationer till Trafikverket. Tva av
rekommendationerna avsig identifiering och kontroller av inre ralsprickor och utvardering
av kontroller. Statens havrikommission rekommenderade ocksa Trafikverket att ndrmare
undersoka vilka faktorer som kan bidra till forhéjd dragspanning. Trafikverket har besvarat
rekommendationerna. Trafikverket har vidtagit vissa atgarder som bedoms svara upp mot
rekommendationerna. Dock har Trafikverket inte ndrmare beskrivit hur inre ralsprickor ska
kunna identifieras. Det framgér inte heller om Trafikverket avser att undersoka faktorer som
kan bidra till forhgjd dragspanning. Darmed bedomdes rekommendationerna endast som
delvis omhindertagna, (SHK 2023:04, R1, R2 och R3).

Fordrojning av vardforloppet vid cancersjukdom

Med anledning av utredningen av ett tillbud till allvarlig olycka vid fordrgjning av vard vid
en oklar forandring i bukspottkorteln lamnades bland annat tre rekommendationer till
Socialstyrelsen. Socialstyrelsen har besvarat rekommendationerna. Tva av
rekommendationerna bedomdes som omhéndertagna (R3 och R4). Socialstyrelsen
rekommenderades dven att studera om det gér att forenkla och fortydliga tillampningen av
regelsystemet for anviandning av Nationell patientoversikt for att underldtta en god vard
(R5). Socialstyrelsen har pekat pa flera utmaningar med den lamnade rekommendationen
kopplade till hur information delas inom hilso- och sjukvarden. Socialstyrelsen har ocksa
pekat pa att dndringar i regelverken kan behovas i detta avseende. Statens
haverikommission kan mot bakgrund av komplexiteten rérande informationsdelning inom
hélso- och sjukvarden forsta svarigheterna med att ta sig an rekommendationen. Trots det
bedomer myndigheten att exempelvis ett arbete med att studera tillampningen av
regelsystemet hade kunnat inledas. Mot bakgrund av att Socialstyrelsen endast har
behandlat fragan pa ett 6vergripande sitt bedomdes rekommendationen som endast delvis
omhandertagen, (SHK 2023:02, R5).

Otillfredsstédllande svar

Allvarlig olycka med arbetsbat

I slutrapporten om en mycket allvarlig olycka med arbetsbét vid Gubbseleforsen i Vilhelmina
dar en person omkom och en skadades allvarligt limnade Statens haverikommission bland
annat en rekommendation till Arbetsmiljoverket. Rekommendationen till Arbetsmiljoverket
var att utreda under vilka férutsiattningar en mer 6vergripande tillsyn av det systematiska
arbetsmiljoarbetet kan initieras nar brister har identifierats vid riktade inspektioner.
Arbetsmiljoverket besvarade rekommendationen och uppgav att myndigheten inte avsag att
vidta en sddan utredning. Rekommendationssvaret bedomdes mot denna bakgrund som
otillfredsstillande, (RS 2022:08, R2).

Fordrojning av vardforloppet vid cancersjukdom

Med anledning av utredningen av ett tillbud till allvarlig olycka vid fordréjning av vard vid
en oklar forandring i bukspottkorteln lamnade Statens haverikommission bland annat
rekommendationer till Sveriges Kommuner och Regioner (SKR). Rekommendationerna
avsag bland annat en utredning av s kallade standardiserade vardférlopp. Av SKR:s svar
framgar inte sddana 6verviganden om standardiserade vardférlopp som omfattas av
rekommendationen. Inte heller framgar vilka atgdrder som SKR avser att vidta.
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Rekommendationerna bedémdes dirmed inte som omhéndertagna,
(SHK 2023:02, R1 och R2).

Rekommendationer som inte besvarats

Brand pa fartyget Salar

I slutrapporten avseende branden pé fartyget Salar lamnades bland annat en till
atervinningsforetaget Kvistgaard Jarn och Metall AB. Rekommendationen till foretaget var
att utvdrdera kontrollerna av inkommande avfall och vid behov vidta nédvandiga atgérder
for att sakerstilla att avfall med farliga egenskaper kan identifieras och hanteras péa ett
sdkert siatt. Rekommendationen har inte besvarats. Privata foretag ar inte heller skyldiga att
besvara rekommendationer fran myndigheten, (RS 2022:05, R3).

Personolycka vid Masmo station

I slutrapporten angéende ett tillbud till en personolycka vid Masmo station lamnade Statens
haverikommission tvd rekommendationer till trafikférvaltningen (R1 och R2).
Trafikforvaltningen besvarade rekommendation R1 och svaret bedomdes som
tillfredsstéllande. Svaret omfattade dock inte R2 som berérde dokumentation av den sa
kallade snabbstartsfunktionen. Rekommendationen bedomdes darfor som obesvarad,

(RJ 2020:02, R2).
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Arsredovisningens undertecknande

Jag intygar att arsredovisningen ger en rattvisande bild av verksamhetens resultat samt
av kostnader, intédkter och myndighetens ekonomiska stallning.

Stockholm den 22 februari 2024

John Ahlberk
Generaldirektor
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