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1 INTRODUKTION 

1.1 Lagar 

Statens haverikommission har en oberoende ställning. Verksamheten regleras bl.a. av lagen (1990:712) 

om undersökning av olyckor, förordningen (1990:717) om undersökning av olyckor och förordningen 

(2007:860) med instruktion för Statens haverikommission. 

Genom dessa bestämmelser har det s.k järnvägssäkerhetsdirektivet (2004/49/EG) genomförts i Svensk 

rätt. 

1.2 Roll och uppgifter 

Statens haverikommission (SHK) undersöker olyckor inom området spårbunden trafik om de orsakats av 

antingen kollisioner mellan spårfordon eller av urspårningar eller av andra händelser med betydelse för 

säkerheten som har medfört att minst en person har avlidit eller minst fem har blivit allvarligt skadade el-

ler om spårfordon, spåranläggningar, egendom som inte transporteras med spårfordonet eller miljön har 

fått så omfattande skador att  de sammanlagda kostnaderna uppskattas till ett belopp  motsvarande minst 

två miljoner euro. Ett tillbud till en olycka ska undersökas om: 

 det har inneburit allvarlig fara för en olycka, 

 det tyder på väsentliga fel hos spårfordon eller spåranläggningar m.m., eller det tyder på andra 

väsentliga brister i säkerhetshänseende. 

Transportstyrelsen utreder inte längre några olyckor på området spåbunden trafik och SHK kan inte heller 

överlåta åt styrelsen att göra en undersökning. 

En koordinator från berörda tillsynsmyndigheter följer regelmässigt undersökningen. 

Syftet med SHK:s undersökningar är att: 

 Så långt som möjligt klarlägga såväl händelseförloppet som orsaken till händelsen liksom skador 

och effekter i övrigt. 

 Ge underlag för beslut om åtgärder som har som mål att förebygga att liknande händelser inträf-

far eller att begränsa effekten av liknande händelser. 

 Ge underlag för en bedömning av de insatser som samhällets räddningstjänst har gjort i samband 

med händelsen och, om det finns skäl därtill, för förbättringar av räddningstjänsten. 

I slutet av faktainsamlingensfasen håller SHK ett haverisammanträder dr man orsenterar alla de fakta som 

man funnit. Alla som är berörda av händelsen inbjuds att delta i detta sammanträde. Även företrädare för 

intresseorganisationer och fackförbund brjkar bjudas in till sammanträdet. 

Vid behov ska SHK genom rekommendationer ge respektive tillsyns- eller säkerhetsmyndighet eller 

andra myndigheter underlag för feslut om lämpliga åtgärder. 

I SHK:s arbete ingår inte att ta ställning i ansvars- eller skadeståndsfrågor. Utredningarna syftar enbart till 

förbättringar av säkerheten. 
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1.3  Organisation 

 

 

 

 

 

 

Vid en undersökning ska SHK enligt gällande bestämmelser alltid bestå av minst en ordrörande och en ut-

redningsledare. 

Med tanke på den spännvidd av händelser som kan komma ifråga för en haveriutredning, behöver SHK 

ibland anlita externa experter som med sina respektive specialkunskaper arbetar åt kommissionen vid fak-

tainsamling och analys. För de vanligaste förekommande undersökningarna har SHK avtal med experter 

på olika områden. För den som förordnas som expert gäller att vederbörande, oavsett var han/hon är an-

ställd, enbart företräder sig själv och i rollen som expåert bidrar med sin sakkunskap. 

Generaldirektör 
(1) 

Avdelning 1 

Sjöfart, Spårtrafik, Vägtrafik 

och andra allvarliga olyckor 

och räddningstjänst 

 

 

(10) 

 

Avdelning 2 

Luftfart, Militära olyckor och 

räddningstjänst 

 

 

 

(11) 

Administrativa 

avdelningen  

Registratur 

Ekonomi 

Personal/HR 

Administration 

(5) 

 

 

 

 

(4) 

Stab  

Ordförande (2) 

Adm.Chef (1) 

 

(2) 
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2 UTREDNINGAR 

2.1 Avslutade utredningar 2012 

Typ av 

olycka 

Antal 

olyckor 

Antal offer Sakskador i € 

(Uppskatt-

ning) 
Omkomna Allvarligt skadade 

Tillbud  

kollision 

1   0 

Kollision med ett 

hinder 

1 1 9 12 445 000 

Personolycka 

p.g.a. tåg i rörelse 

1 1 1  

Tillbud  

personolycka 

1    

Tappad last  1   28300 

 

 

2.2 Utredningar färdigställda och påbörjade 2008-2012 

Grund för undersökning: 

i= I enlighet med Järnvägssäkerhetsdirektivet, 

ii= Enligt nationell lagstiftning (möjliga områden som är undantagna i art.2,§2) 

iii= Frivilliga undersökningar- andra kriterier (Nationella lagar utan hänvisning i  

järnvägssäkerhetsdirektivet). 

 

Utredningar färdigställda 2008   

Datum för  

händelsen 

Titel för utredningen Juridisk 

grund 

Färdigställd 

2006-03-29 Kollision mellan resandetåg 8789 och urspårad 

godsvagn i godståg 49302 Linköping-

Vikingstad, Östergötlands län. 

 

i 2008-07-21 

2007-10-19 Tillbud till kollision tågen 67373 och 3743 mel-

lan Stenungsund och Ytterby, Västra Götalands 

län. 

 

i 2008-10-08 

2007-12-13 Tillbud till plankorsningsolycka mellan lastbil 

och rst. 2513 på Esplanaden i Sundbyberg, 

Stockholms län. 

 

i 2008-12-19 

2008-01-16 Tillbud till kollision med otillåten rörelse på 

sträckan Alby-Ångebyn, Västernorrlands län. 

I 2008-12-18 
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Utredningar färdigställda 2009   

Datum för 

händelsen 

Titel för utredningen Juridisk 

grund 

Färdigställd 

2007-08-07 Tillbud till kollision mellan tågen 90161 och 

52517 på Stockholms Central, Stockholms län.  

 

i 2009-03-17 

2006-09-26 Olycka vid växling i Hallsberg, Örebro län. 

 

iii 2009-03-24 

2008-04-11 Tillbud till plankorsningsolycka mellan lastbil 

med släp och resandetåg 3763 på sträckan  

Stora Höga-Kode, Västra Götalands län. 

 

i 2009-03-31 

2008-06-09 Tillbud till kollision mellan vagnuttagning för 

transport och tåg 3539 på Bryngenäs station,  

Västra Götalands län. 

 

i 2009-06-09 

2006-01-19 Tillbud till kollision med tåg 2510 i  

Västerhaninge, Stockholms län. 

 

i 2009-06-25 

2008-06-17 Tillbud till kollision mellan tåg 7081 och vagn-

uttagning 76910 vid Klockarbäckens linjeplats 

på sträckan Umeå-Brännland, Västerbottens 

län. 

 

i 2009-10-06 

2008-07-29 Tillbud till kollision mellan vagnuttagning för 

transport och tåg 10093 på Torneträsk station, 

Norrbottens län. 

 

i 2009-12-03 

2008-12-21 Urspårning med vagnuttagning 73664 på  

Kimstad station, Östergötlands län. 

 

i 2009-12-15 

2005-05-16 Brand i tunneltåg vid Rinkeby station,  

Stockholms län. 

 

i 2009-12-22 

2007-07-26 Urspårning med tåg 412 på Gnesta station,  

Södermanlands län. 

 

i 2009-12-22 
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Utredningar färdigställda 2010   

Datum för  

händelsen 

Titel för utredningen Juridisk 

grund 

Färdigställd 

2007-07-20 Brand i spårriktare SPR 3208B, på sträckan  

Bräckefors-Ed, Västra Götalands län. 

 

i 2010-01-27 

2007-11-24 Brand i spårarbetsmaskin DSS 1866B,  

i Grötingen, Jämtlands län. 

 

i 2010-03-31 

2007-08-05 Tillbud till kollision mellan resandetåg 219 och 

en växlingsrörelse på Stockholms östra,  

Stockholms län. 

 

i 2010-10-25 

2008-06-04 Olycka, urspårning med tåg 814 på sträckan  

Rotebro - Upplands Väsby, Stockholms län. 

i 2010-12-21 

 

Utredningar färdigställda 2011   

Datum för  

händelsen 

Titel för utredningen Juridisk 

grund 

Färdigställd 

2009-05-02 Tillbud med rullande vagnar på sträckan  

Östavall - Alby, Västernorrlands län. 

 

i 2011-02-02 

2010-02-01 Olycka med påkörd spårarbetare på Linghems 

driftplats, Östergötlands län. 

i 2011-06-22 

2010-03-13 Tillbud till kollision mellan tåg 9765 och tåg 92 

på Skutskärs södra, Gävleborgs län. 

i 2011-03-09 

2010-09-09 Plankorsningsolycka med tåg 3750 

på plankorsningen Solgården, Västra Götalands 

län. 

i 2011-09-05 
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Utredningar färdigställda 2012   

Datum för  

händelsen 

Titel för utredningen Juridisk 

grund 

Färdigställd 

2010-06-04 Påkörningsolycka, Karlbergs driftplats,  

Stockholms län. 

 

i 2012-08-01 

2010-09-12 Olycka mellan tåg 505 och en spårgående gräv-

lastare , Kimstads driftplats, Östergötlands län. 

 

i 2012-10-10 

2010-11-17 Tillbud till påkörning av personal som arbetade 

i spåret, Skavstaby driftplats, Stockholms län. 

 

i 2012-10-25 

2011-01-27 Olycka med tappad last tåg 9132 på Frövi 

driftsplats, Örebro län. 

 

i 2012-11-05 

2011-06-09 Tillbud till kollision mellan två tåg vid 

Nyhems driftplats, Jämtlands län. 

 

 

I 2012-06-01 

2.3 Utredningar påbörjade 2011-2012 men inte färdigställda 

Utredningar påbörjade 2011  

Datum för  

händelsen 

Titel för utredningen Juridisk 

grund 

2011-06-09 Tillbud, Väsentliga fel och brister, Slussen och  

Medborgarplatsen, Stockholms län. 

 

i 

2011-11-01 Tillbud till kollision, mellan Hoting, Jämtlands län -Storuman, 

Västerbottens län. 

 

i 

2011-11-02 Tillbud till urspårning, Malmö-Helgoland, Skåne län. i 

 

Utredningar påbörjade 2012  

Datum för  

händelsen 

Titel för utredningen Juridisk 

grund 

2012-01-30 Tillbud till kollision mellan tåg 6225 och en växlingsrörelse på 

Helsingborgs godsbangård, Skåne län. 

 

i 

2012-02-09 Olycka med tåg 614 och lastbil mellan Hägernäs och Rydbo i, 

Stockholms län. 

 

i 

2012-06-12 Tillbud med tåg 8005 och arbete i spår under A-skydd, på 

sträckan Fagersta - Smedjebacken, Dalarnas län. 

i 
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2.4 Sammanfattningar av färdigställda utredningar 2012 

 
 

Torsdagen den 9 juni 2011 inträffade ett tillbud till kollision mellan två godståg på sträckan Nyhem – 

Grötingen. 

Tåg 42059 fick ”kör” i mellansignal Ny 2/5 och utfartsblocksignal Ny L1 trots att sträckan mot 

Grötingen inte var fri från tåg. Detta berodde på att linjeblockeringens spårledningsberoenden delvis 

satts ur spel genom en omkoppling i telekabeln mellan Nyhem och Grötingen. Först när möteståget, 

4004, belade spårledningen omedelbart utanför driftplatsgränsen i Nyhem gick utfartsblocksignalen Ny 

L1 till ”stopp”. Föraren på tåg 42059 uppmärksammade att en stopplykta gick till ”stopp” och stannade 

tåget inne på Nyhems driftplats. 

Den direkta orsaken till tillbudet var att en funktion flyttades från ett trådpar till ett annat i en kopparka-

bel och att det nya trådparet saknade anslutningar med funktioner som krävdes för att signalanläggning-

en skulle få en fullt säker och avsedd funktion. 

En bakomliggande orsak till den felaktiga omkopplingen är att teleteknikern saknade kunskap om och 

erfarenheter av Trafikverkets teleanläggning och dess applikationer. Detta trots att teleteknikern ge-

nomgått behörighetstestet med ett gott resultat. 

En orsak till att trafiken släpptes på med bristande funktion var att ingen signalsäkerhetskontroll utför-

des. Orsaken till detta står dels att finna i att signalteknikern hade arbetat så långa arbetspass med lite 

vila emellan tröttheten att det kan ha inverkat på förmågan att ta korrekta beslut.  

 

En annan orsak är att uppdelningen av entreprenaderna mellan olika entreprenörer var ny för signaltek-

nikern och att konsekvenserna av denna uppdelning och vad det innebar för hans arbetsuppgifter inte 

var kända av honom. Någon regelrätt lokal information där uppgifter om detta förhållande kunde ingått, 

förekom inte vid något av de två entreprenadövertagandena. En annan orsak till att trafiken släpptes på 

med bristande funktion, kan vara otydligheten i vad en klarrapport från ICT:s nätövervakningscentral 

(NOC) innebär och bristande insikt i behovet av klarrapport från den som ansvarar för anläggningens 

funktion.  

RJ 2012:01 
Tillbud till kollision mellan två tåg vid 
Nyhems driftplats, Jämtlands län, 

den 9 juni 2011. 
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Den 4 juni 2010 inträffade en olycka på Karlbergs driftplatsdel som medförde att en eltekniker som arbe-

tade i spåret blev påkörd av ett tåg och omkom. 

  

Elteknikern skulle utföra en pinnlödning och hade påbörjat förberedelser för detta när han blev påkörd av 

ett tåg. Föraren på tåget uppmärksammade elteknikern alltför sent för att hinna stanna tåget eller ge en 

varnande ljudsignal.  

 

Den direkta orsaken till att olyckan inträffade var att arbete genomfördes i trafikerat spår på en plats och 

under omständigheter där ett sådant arbete inte fick förekomma. Bakomliggande orsaker är att ingen do-

kumenterad planering av arbetet genomfördes. Vidare bar inte elteknikern varselklädsel på överkroppen 

vilket innebar att föraren på tåget inte upptäckte honom i tid för att kunna varna om ankommande tåg.  

 

Grundorsakerna till att olyckan inträffade var att Trafikverkets säkerhets-styrningssystem inte hade för-

mått att fånga upp bristerna enligt den skydds- och säkerhetsplanering som skulle ske enligt BVF 923, el-

ler att de personer som anlitades av Trafikverket inte hade tagit del av lokal information enligt kraven i 

BVF 1920.  

 
RJ 2012:02  

Olycka med påkörd spårarbetare på 

Karlbergs driftplatsdel, Stockholms 

län, den 4 juni 2010 



   

9 

 

  

 
 

 

 

 

 

 

Söndagen den 12 september 2010 inträffade en kollision på Kimstads driftplats mellan resandetåg 505 

och en spårgående grävlastare. Olyckan medförde att en person omkom och 20 personer skadades, varav 

9 allvarligt.  

  

Olyckan skedde på grund av att en grävlastare fördes upp på spåret utan att A-skydd etablerades på intil-

liggande spår. En bakomliggande orsak till att A-skydd inte etablerades är brister i skydds- och säkerhets-

planeringen inför arbetet, vilket i sin tur beror på brister i projektets planering. Bristerna i projektets pla-

nering kan i sin tur härledas till otillräckligt projektunderlag. Brister av det slag som orsakat olyckan och 

som finns i flera olika nivåer inom Trafikverkets projektorganisation, ska kunna upptäckas och åtgärdas 

inom ramen för en normal revisions- och avvikelsehantering. Några sådana upptäckter har inte gjorts var-

för den grundläggande orsaken till olyckan kan anses vara brister i Trafikverkets uppföljnings-, avvikelse- 

och riskhantering. 

RJ 2012:03  
Olycka mellan tåg 505 och en 
spårgående grävlastare  
på Kimstads driftplats,  
Östergötlands län,  

den 12 september 2010 

Platsen där grävlastaren 

befann sig när olyckan 

inträffade. 

Grävlastaren. 

Grusplan där de resan-

de samlades efter 

olyckan. 

Tåg 505. 
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Den 17 november 2010 inträffade ett tillbud till påkörning av två personer som arbetade i spåret på 

Skavstaby driftplats. Skavstaby är belägen mellan Upplands Väsby och Rosersberg i Stockholms län.  

 

Två spårarbetare, som arbetade under ett A-skydd, höll på att montera snöskydd på en växel när ett resande-

tåg kom på det spår som de arbetade i. Föraren på resandetåget avgav ljudsignal och de två personerna hop-

pade ur spåret precis innan tåget passerade växeln de arbetade i.  

 

Den direkta orsaken till att tåget kunde passera platsen där arbetet pågick var att körsignal kunde visas ef-

tersom spårledningen inte var kortsluten. Bakomliggande orsakerna till att tillbudet inträffade var att In-

franord inte planerade arbetet enligt rutinerna i BVF 923 gällande SoS-planering. Arbetet planerades också 

som direktplanerat A-skydd trots att arbetet var känt inom Infranord och direktplanering av ett arbete endast 

får användas vid akut felavhjälpning. Samtalen för avstämning och starttillstånd mellan tillsyningsmannen 

och huvudtillsyningsmannen uppmärksammade inte att de planerade arbetet för olika områden.  

 

Varken Trafikverket eller Infranords ledning kände till den praxis som fanns att inte använda kontaktdon vid 

A-skydd inom ett D-skyddsområde, vilket enligt uppgift var ett vedertaget arbetssätt inom Infranord. Trafik-

verkets system för att upptäcka avvikelser med arbete i spårmiljö har inte upptäckt bristerna hos entreprenö-

ren.  

 

Trafikverkets säkerhetsstyrningssystem har inte förmått upptäcka de brister i efterlevnad av rutiner och regler 

för arbete i spårmiljö eller upptäckt att Trafikverkets system för att upptäcka avvikelser inte fångat upp dessa 

avvikelser.  

 

Transportstyrelsens tillsynsverksamhet har inte förmått upptäcka brister i efterlevnad av regler och rutiner 

angående arbete i spårmiljö.  

RJ 2012:04  
Tillbud till påkörning av personal som 
arbetade i spåret på Skavstaby driftplats, 

Stockholms län, den 17 november 2010 
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Torsdagen den 27 januari 2011 kl. 20.42 inträffade en olycka där ett stålämne som fått lastförskjutning 

slog i ett brofundament till en spårport på Frövi driftplats. Frövi är belägen mellan Arboga och Lindes-

berg i Örebro län. 

 

Godståg 9132 lämnade Oxelösund den 27 januari kl. 16.49 för transport tillBorlänge. När tåget anlände 

till Borlänge uppmärksammades att det var tjuvbroms på en av vagnarna. Vid kontroll av tåget visade det 

sig att en avvagnarna hade tappat ett stålämne som transporterades på vagnen. Stålämnet är ca 9 meter 

långt, 1,4 meter brett och väger ca 23 ton. Stålämnet återfanns senare i Frövi där det slagit i ett brofunda-

ment till en spårport och ramlat av vagnen. Lasten hade innan bron passerats fått en så stor förskjutning 

att det befann sig utanför vagnen och banans tillåtna lastprofil. 

 

Olyckan inträffade på grund av att ämnena var olämpligt lastade på en vagn vars golv inte var rengjort. 

Snö och is mellan ämnena samt mellan golv och understa ämnet medförde att lastsäkringen av ämnena 

inte fungerade. Att lastningen utfördes olämpligt berodde på otillräckliga och inaktuella lastanvisningar 

för den personal som utförde lastningen. Personalen som utförde lastningen saknade tillräcklig utbildning 

i lastsäkring och dess metoder. Personalen som kontrollerade lasten saknade tillräcklig kunskap och fär-

dighet i lastmetoden och möjlighet att kontrollera lasten.  

 

Att tåget ändå gick iväg trots lastningsbristerna berodde på att tillräcklig kontroll av lastsäkringen inte ge-

nomfördes före tågets avgång. Att bristerna i lastning och kontroll fanns berodde på brister i uppföljning-

en av lastnings- och kontrollverksamheten samt avvikelsehanteringen. Dessutom betraktade inte någon av 

de inblandade aktörerna det som sitt ansvar att kontrollera att lasten var säkrad innan tågfärden började. 

Att lastningsinstruktionerna inte var fullständiga och dessutom var inaktuella har sin grund i att uppfölj-

ning av instruktioner och den organisation som ansvarar för dessa inte har varit tillräcklig. Att företaget 

inte har arbetat proaktivt med riskhantering är också en av orsakerna till olyckan. 

RJ 2012:05  
Olycka med tappad last tåg 9132 på 
Frövi driftsplats, Örebro län,  

den 27 januari 2011 
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2.5 Olyckor och tillbud utredda de senaste 5 åren 

Spårtrafik utredningar 2008-2012 

Utredningar olyckor/tillbud 2008 2009 2010 2011 2012 TOT 
A

ll
v

ar
li

g
a 

o
ly

ck
o

r 

(A
rt

 1
9

, 
1

 +
 2

) 

Kollision   1   1 

Kollision med ett hinder 1    1 2 

Urspårning 1     1 

Plankorsningsolycka   1  1 2 

Personolycka på grund av tåg i  

rörelse 

  2  1 3 

Brand i rullande materiel      0 

Omfattande farligt gods      0 

 Brand      0 

 Tillbud 6 1 2 5 3 

 

17 

TOTAL 8 1 6 5 6 26 
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3 REKOMMENDATIONER 2012 

Datum och tidpunkt: 2011-06-09, 09:48  

Plats: Grötingen- Nyhem, Jämtlands län 

Typ av händelse: Tillbud till kollision mellan två tåg 

Typ av fordon och tågnummer: Godståg 42059 och 4004 

  Ombordvarande  

Ombordvarande antal: Personal: 2  

Passagerare: 0  

Antal omkomna: Personal: 0  

Passagerare: 0  

Antal allvarligt skadade: Personal: 0  

Passagerare: 0  

Antal lindrigt skadade: Personal: 0  

Passagerare: 0  

Skador på rullande materiel: Inga 

Skador på järnvägsinfrastruktur: Inga 

Andra skador: Nej 

Sammanfattning: se avsnitt 2.4 

Utgivning av slutrapport:  2012-06-01 

Rekommendation  

RJ 2012:01 R1 

Arbetsmiljöverket rekommenderas att genomföra en tillsyn av huruvida 

Trafikverkets järnvägsentreprenörer har dokumenterade rutiner för att 

säkerställa att arbetstidernas förläggning och längd är sådana att  

arbetsmiljön och säkerheten inte äventyras. 
 

Rekommendation 

RJ2012:01 R2 

Transportstyrelsen rekommenderas att genomföra en tillsyn av Trafikverket för att under-

söka hur Trafikverket i sitt säkerhetsstyrningssystem har 

säkerställt att arbeten som är säkerhetspåverkande utförs korrekt och av 

personal som har rätt kompetens. 
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Datum och tidpunkt: 2010-06-04, 15:27 

Plats: Karlbergs driftplats, Stockholms län 

Typ av händelse: Olycka med påkörd spårarbetare på Karlbergs driftplatsdel, 

Typ av fordon och tågnummer: Resandetåg 2742.  

  Ombordvarande  

Ombordvarande antal: Personal: 0  

Passagerare: 0  

Antal omkomna: Personal: 1 Spårarbetare 

Passagerare: 0  

Antal allvarligt skadade: Personal: 1 Spårarbetare 

Passagerare: 0  

Antal lindrigt skadade: Personal: 0  

Passagerare: 0  

Skador på rullande materiel: Inga 

Skador på järnvägsinfrastruktur: Inga 

Andra skador: Nej 

Sammanfattning: se avsnitt 2.4 

Utgivning av slutrapport:  2012-08-01 

Rekommendation  

RJ 2007:02 R1 

 

 

(RJ 2011:03 R5) 

 

 

(RJ 2011:03 R6) 

Då Arbetsmiljöverket inte besvarat rekommendationerna i utredningsrapporten RJ 2011:03 

väljer SHK att återigen ställa samma rekommendationer till Arbetsmiljöverket, dvs. Ar-

betsmiljöverket rekommenderas att:  

 

• tillsammans med Transportstyrelsen vidta de åtgärder som krävs för att säkerställa att 

spårarbeten sker med en tillräcklig säkerhetsnivå, (RJ 2011:03 R5,).  

 

• genom sin tillsyn verifiera att företagens systematiska arbetsmiljöarbete fångar upp avvi-

kelser i verksamheten (RJ 2011:03 R6).  

 

Med anledning av Transportstyrelsens genomförda åtgärder avstår SHK att lämna rekom-

mendationer till Transportstyrelsen.  
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Datum och tidpunkt: 2010-09-12, 19:39 

Plats: Driftplatsen Kimstad, Östergötlands län,  

Typ av händelse: Olycka mellan tåg 505 och en spårgående grävlastare 

Typ av fordon och tågnummer: En spårgående grävlastare + Resandetåg 505 av typen X2.  

  Ombordvarande  

Ombordvarande antal: Personal: 4  

Passagerare: 240  

Antal omkomna: Personal: 0  

Passagerare: 1  

Antal allvarligt skadade: Personal: 1  

Passagerare: 8  

Antal lindrigt skadade: Personal: 1  

Passagerare: 10  

Skador på rullande materiel: Skador på samtliga fordon i tågsättet.  

Skador på järnvägsinfrastruktur: Mindre skador på spår och växel  

Andra skador: En spårgående grävlastare totalförstörd.  

Sammanfattning: se avsnitt 2.4 

Utgivning av slutrapport:  2012-10-10 

Rekommendation  

RJ 2012:03 R1 

 

Transportstyrelsen rekommenderas att granska Trafikverkets revisions-, avvikelse- och 

riskhantering med syfte att se till att den får sådan kvalitet att brister i projekts ledning och 

planering, upptäcks och åtgärdas  
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Datum och tidpunkt: 2010-11-17, 03:23 

Plats: Skavstaby driftplats, Stockholms län 

Typ av händelse: Tillbud till påkörning av personal som arbetade i spåret 

Typ av fordon och tågnummer: Resandetåg 87 

  Ombordvarande  

Ombordvarande antal: Personal: 0  

Passagerare: 0  

Antal omkomna: Personal: 0  

Passagerare: 0  

Antal allvarligt skadade: Personal: 0  

Passagerare: 0  

Antal lindrigt skadade: Personal: 0  

Passagerare: 0  

Skador på rullande materiel: Inga 

Skador på järnvägsinfrastruktur: Inga 

Andra skador: Hindertavlor och kabelvinda påkörda.  

Sammanfattning: se avsnitt 2.4 

Utgivning av slutrapport:  2012-10-25 

Rekommendation  

RJ 2012:04 R1 

 

Transportstyrelsen rekommenderas att analysera och utvärdera de arbetsmetoder för tillsyn 

som tillämpas i syfte att öka förmågan att uppmärksamma sådana avvikelser som Trans-

portstyrelsens systemtillsyn inte har förmått att upptäcka, t.ex. att infrastrukturförvaltaren 

inte följer kraven angående arbete i spårmiljö, BV-FS 2000:3 angående kompetenskrav för 

personer med arbete i säkerhets-tjänst och BV-FS 2000:4 angående genomförande av läka-

rundersökningar innan tjänstgöringen återupptas.  
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Datum och tidpunkt: 2010-01-27, 20:42 

Plats: Frövi driftsplats, Örebro län 

Typ av händelse: Olycka med tappad last 

Typ av fordon och tågnummer: Godståg 9132 

  Ombordvarande  

Ombordvarande antal: Personal: 0  

Passagerare: 0  

Antal omkomna: Personal: 0  

Passagerare: 0  

Antal allvarligt skadade: Personal: 0  

Passagerare: 0  

Antal lindrigt skadade: Personal: 0  

Passagerare: 0  

Skador på rullande materiel: Skador på vagnar från stålämne och skador som orsakats av 

stenar som lossnat från bron. Skador på bromssystem och hjul. 

Skador på järnvägsinfrastruktur: Brofundament skadat på bärande delar. 

Andra skador:  

Sammanfattning: se avsnitt 2.4 

Utgivning av slutrapport:  2012-11-05 

Rekommendation  

RJ 2012:05 R1 

 

I samband med tillståndsprövning och tillsyn fokusera på olika aktö-

rer/avtalspartners roller och ansvar för att säkerställa kravet att trygga en 

säker verksamhet enligt järnvägslagen 

RJ 2012:05 R2 I samband med tillståndsprövning och tillsyn av järnvägsföretag lägga 

särskilt fokus på företagets förfaranden vad gäller riskhantering samt 

uppföljning av verksamhet även med avseende på organisation och för-

valtning av regler och rutiner. 

RJ 2012:05 R3 Vid omprövning av tillstånd samt vid revisioner gå igenom äldre genom-

förda tillsyner och eventuella restpunkter för att säkerställa att upptäckta 

brister har omhändertagits. 

RJ 2012:05 R4 Överväga att inleda ett arbete inom området ansvar för lastsäkring för 

järnväg liknande det fokusområde som identifierades för vägtrafiken i 

Transportstyrelsens projekt om lastsäkring. 

 














