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INTRODUKTION

Bakgrund till rapporten

Enligt 15 ¢ § i forordningen (1990:717) om undersdkning av olyckor ska Statens
haverikommission arligen, senast den 30 september, offentliggdra en arsrapport
fran foregaende kalenderar om olyckor och tillbud som beror spartrafiken.

Rapporten skall innehéalla uppgifter om genomforda undersékningar, utfirdade
sdkerhetsrekommendationer och atgirder som vidtagits med anledning av tidi-
gare utfardade rekommendationer.

Arsrapporten ska sindas till Europeiska unionens jirnvigsbyra senast samma
datum, 30 september.

Statens haverikommission

Sdkerhetsutredningar inom spértrafikomradet genomfors i Sverige av Statens ha-
verikommission (SHK) som &r en sjdlvstindig myndighet under Justitiedeparte-
mentet.

Verksamheten regleras bl.a. av lagen (1990:712) om undersdkning av olyckor,
forordningen (1990:717) om undersdkning av olyckor och forordningen
(2007:860) med instruktion for Statens haverikommission.

Genom dessa bestimmelser har det s.k. jirnvagssékerhetsdirektivet (DIREKTIV
2004/49/EG) genomforts i svensk ritt.

Roll och uppgifter

SHK undersoker olyckor inom omradet sparbunden trafik om de orsakats av an-
tingen kollisioner mellan sparfordon eller av ursparningar eller av andra héndel-
ser med betydelse for sdkerheten som har medfort att minst en person har avlidit
eller minst fem har blivit allvarligt skadade eller om spérfordon, sparanlidgg-
ningar, egendom som inte transporteras med sparfordonet eller miljon har fatt s&
omfattande skador att de sammanlagda kostnaderna uppskattas till ett belopp
motsvarande minst tva miljoner euro.

Ett tillbud till en olycka ska undersokas om:

e det har inneburit allvarlig fara for en olycka,

e det tyder pa vésentliga fel hos sparfordon eller sparanldggningar m.m.,
eller

e det tyder pa andra vésentliga brister 1 sdkerhetshinseende.

En koordinator frdn berorda tillsynsmyndigheter foljer regelmissigt utred-
ningen.
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Syftet med SHK:s utredningar &r att:
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e Salangt som mojligt klarldgga savél hiandelseforloppet som orsaken
till hindelsen liksom skador och effekter i ovrigt.

e Ge underlag for beslut om atgidrder som har som mal att forebygga att
liknande héndelser intrdffar eller att begransa effekten av liknande hén-

delser.

e Ge underlag for en beddmning av de insatser som samhéllets radd-
ningstjdnst har gjort i samband med hindelsen och, om det finns skl
for det, for forbéttringar av raddningstjénsten.

I slutet av faktainsamlingsfasen hdller SHK ett haverisammantrdde dar haveri-
kommissionen presenterar alla de fakta som den funnit. Alla som dr berorda av
hindelsen inbjuds att delta i detta ssammantriide. Aven foretridare for intresse-
organisationer och fackforbund brukar bjudas in till sammantrédet.

Vid behov ska SHK genom sdkerhetsrekommendationer ge respektive tillsyns-
eller sikerhetsmyndighet eller andra myndigheter eller organ underlag for beslut

om ldmpliga atgérder.

I SHK:s arbete ingér inte att ta stillning i ansvars- eller skadestandsfragor. Ut-
redningarna syftar enbart till forbéttringar av sékerheten.

Organisation

Generaldirektor

(M

Ordforanden
Ordforande (3)

/ Avdelning 1

administration

(1

\_

~

Sjofart, spartrafik, végtrafik
och andra allvarliga handel-
ser, raddningstjénst samt

. 4

-~

.

Avdelning 2

raddningstjénst samt
administration

(10)

~

Luftfart, militdra handelser,

. 4
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En utredning vid SHK genomfors av en utredningsgrupp som ska besta av en
ordforande och minst en ytterligare utredare.

Med tanke pa den spannvidd av hindelser som kan komma ifraga for en haveri-
utredning, behdver SHK ibland anlita externa experter som med sina respektive
specialkunskaper arbetar 4t myndigheten vid faktainsamling och analys. For de
vanligaste forekommande utredningarna har SHK upphandlat avtal med experter
inom olika omraden.
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UTREDNINGAR

2.1 Avslutade utredningar 2021

Typ av hindelse | Antal hin- Sakskador i€
delser Omkomna | Allvarligt | (Uppskattning)
skadade
Olycka 1 0 0 Over 2 miljoner
Tillbud 0 0

2.2 Utredningar fardigstallda 2021

Grund for utredning:
i. I enlighet med jarnvégssidkerhetsdirektivet,

ii.  Enligt nationell lagstiftning (mojliga omrdden som &r undantagna 1
art.2.2)

ii.  Frivilliga utredningar — andra kriterier (nationella lagar utan hénvisning
1 jarnvagssikerhetsdirektivet).

2.2.1  Utredningar firdigstillda 2021

Datum for Titel for utredningen Juridisk Fardigstalld
héindelsen grund
2020-03-05 Plankorsningsolycka mellan ett 1 2021-06-01

tag och en lastbil med maskin-
trailer vid Hofors,
Gévleborgs ldn

23 Utredningar piboérjade 2021 men inte firdigstillda 2021

Datum for Titel for utredningen Juridisk
héindelsen grund
2021-02-01 Tillbud till kollision efter forlorac i
indikering av tag 8121 vid
Garsas, Dalarnas 14n

2021-02-11 Urspérat godstag pa strickan 1
Kummelby-Higgvik,
Stockholms 14n

2021-11-07 Urspéarning med tag 9942 pa 1

striackan Linadlv—Siktrask,
Norrbottens ldn
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Sammanfattningar av firdigstiillda utredningar 2021

Slutrapport RJ 2021:01 — Plankorsningsolycka med tag 8179 och en lastbil
med maskintrailer mellan Granstanda och Hofors, Géivleborgs léin, den 58
mars 2020

typ som det

aktuella. Foto: Nordschakt AB.

Den 5 mars 2020 skulle en lastbil transportera ett stenkrossverk pé trailer mellan
tva bergtakter. Strax fore slutdestinationen behdvde lastbilsekipaget passera en
plankorsning pé en enskild grusvag skyltad med en varning for att maskintrailers
kan fastna pé korsningen. Foraren som passerat korsningen ett flertal ganger ti-
digare stannade darfor innan plankorsningen och hojde trailern for att inte fastna.

Foraren borjade ddrefter kora dver korsningen. Nér lastbilsekipaget befann sig
mitt pa korsningen fastnade trailern pa ett vigkron tickt av is och sné och eki-
paget blev stdende pa korsningen. Foraren forsokte hoja trailern ytterligare for
att fa loss ekipaget men hann inte innan vigskyddsanldggningen, en halvboms-
anldggning, borjade signalera for ett ankommande tdg. Foraren hann dock lamna
plankorsningen och sétta sig 1 sdkerhet.

Nir lokforaren i det annalkande taget sag att det fanns ett hinder pa plankors-
ningen inledde han omedelbart nodbromsning. Taget traffade lastbilsekipaget pa
dess svagaste del, mellan hytten och trailern, i en hastighet av 103 km/tim. Sex-
ton av tagpassagerarna skadades lindrigt, ingen person blev allvarligt skadad.

8 (11)
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Lokforaren och avgangssignaleraren' fick lindriga skador. Omfattande skador
uppkom pa taget, lastbilsekipaget, stenkrossverket och jarnvagsinfrastrukturen.

Olyckan orsakades av att de radande forhallandena vid plankorsningen, avse-
ende vigens ogynnsamma profil i kombination med utbredningen av sné- och
istdcket, inte var fullt ut kdnda vid passagen 6ver plankorsningen.

En bidragande orsak till olyckan var att vigen dver plankorsningen inte hade
forberetts i tillracklig omfattning for transporten. Detta berodde pa kommunikat-
ionsbrister om vilka forberedelser som behdvdes och olika uppfattningar hos in-
frastrukturforvaltaren av jarnvdgen och den enskilda viaghallaren om vilken ak-
tor som skulle utfora vinterunderhallet av plankorsningsomradet. Sno- och
istickets betydelse for ekipagets mojlighet till passage dver plankorsningen var
dessutom inte identifierat av nagon av de inblandade parterna.

En bakomliggande orsak till olyckan och brist pa systemniva var att beslutade
atgirder, av davarande infrastrukturforvaltare, for att dtgirda den sedan tidigare
riskidentifierade végprofilen aldrig blev av. Detta berodde pd en omorganisation
och att den nuvarande infrastrukturférvaltaren saknat systematik i uppfoljning
av tidigare beslutade plankorsningsatgérder.

En ytterligare brist pd systemniva var att vigskyddsalternativet som anvéndes 1
plankorsningen och som dven anvéinds vid manga andra plankorsningar har be-
gransade mgjligheter att uppticka ett fordon 1 en plankorsning och ge tag moj-
lighet att stanna i tid.

7/
PI\ I" ’;// "’.‘/fj/

5
A

Flgur 3. Plankorsningen. I bakgmnden syns trailern Flgur 4 I fronten pﬁ tﬁget syns fa'rgavskrap
och stenkrossverket som hamnade pé den sddra si- fran den s& kallade svanhalsen pa trailern

dan av sparet efter kollisionen. Foto: Olycksplatsan- livit traff: taget. Foto: SJ AB
svarig fran Infranord pa uppdrag av Trafikverket. blivit trdffad av taget. Foto: SJ

! Person som vid uppehall for trafikutbyte med resandetdg kontrollerar att trafikutbytet r avslutat och ger signalen
“avgang”.
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Olyckor och tillbud utredda de senaste 5 dren
Inledda spartrafikutredningar 2017-2021

Utredningar av olyckor/tillbud

2017

2018

2019

2020 | 2021

Tot.

Allvarliga olyckor
(Art. 20.1-2)

Kollision

Kollision med ett hinder

Urspérning

Plankorsningsolycka

N[O

Personolycka pa grund av
tag 1 rorelse

—

Brand i rullande materiel

Omfattande farligt gods-

utslépp

Brand

Tillbud

wWo © O

Totalt

—
—

REKOMMENDATIONER 2021

Datum och tidpunkt: | 2020-03-05, kl. 18.53

Plats: Strickan Granstanda—Hofors, Gavleborgs ldn

Typ av hindelse: Kollision mellan tag och lastbilsekipage

Typ av fordon och Persontag 8179, typ Elektrisk motorvagn X52 9037

tagnummer: 94 74 4529 037-4 (DMA) och 94 74 5529 037-1
(DMB) och ett vagfordon, Scania trailerdragbil med
vagnsmaskintrailer

Antal ombordvarande: | Personal: 2
Passagerare: Oként

Antal omkomna: Personal: 0
Passagerare: 0

Antal allvarligt Personal: 0

skadade: Ovriga: 0

Antal lindrigt skadade: | Personal: 0
Passagerare: 16

Skador pa rullande Skador pa fordon och téget.

materiel:

Skador pa jarnvags- |Ja

infrastruktur:

Andra skador: Inga

Sammanfattning: se avsnitt 2.4.1

Utgivning av slutrap-
port:

2021-06-01

10 (11)




ﬂ Statens haverikommission
™ Swedish Accident Investigation Authority

Transportstyrelsen rekommenderas att:

RJ 2021:01 R1 Inom ramen for sin tillsyn granska hur Trafikverket
hanterar risken att trafiksdkerhetsbrister som har
identifierats och lett till beslutade dtgérder inte ut-
fors.

RJ 2021:01 R2 Inom ramen for sin tillsyn granska hur Trafikverket
som jarnvégsinfrastrukturforvaltare omhéndertar
den risk som specialfordon utgor for jarnvagsdriften
vid plankorsningar.

RJ 2021:01 R3 Inom ramen for sin tillsyn granska hur Trafikverket
genom sitt sidkerhetsstyrningssystem foljer upp att
det padgaende arbetet for att mojliggdra att fler plan-
korsningar utrustas med hinderdetektion fortskrider
pa ett ur trafiksdkerhetshdanseende tillrackligt till-
fredstéllande.

Trafikverket rekommenderas att:

RJ2021:01 R4 Undersoka om det finns andra trafiksdkerhetsatgir-
der, utover den i utredningen identifierade, som be-
slutats fore Trafikverkets bildande men inte utforts
eller pa annat sitt foljts upp efter det att Trafikverket
tog over verksamheten.

RJ 2021:01 RS I samréd med enskilda védghallare se 6ver hur vinter-
underhéllet vid plankorsningar pa enskilda vigar ut-
fors idag, 1 syfte att tydliggora vilka delar som Tra-
fikverkets entreprendrer underhéller och vilka delar
som den enskilda viighéllaren underhiller. Oversy-
nen bor innefatta hur vinterunderhéllet kan utforas
pa ett trafiksdkert sitt och hur behov av sirskilda
forberedelser infor en specialtransport kommunice-
ras. Vid behov kan det dven vara aktuellt att se dver
motsvarande forhallande med kommunala vig-
héllare.

RJ2021:01 R6 Gora en fullstdndig oversyn av sitt tillvdgagdngsitt
for att méita in, identifiera, analysera och bedoma ris-
ken med farliga vigkron vid plankorsningar och vid
behov vidta korrigerande atgirder. Oversynen bor
omfatta inmétning av plankorsningens vertikala
geometri, hur beddmningskriteriet dr definierat och
dokumenterat och hur passagen av ett fordon analy-
seras fOr att konstatera om det finns risk for att fastna
pa en plankorsning.
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Ert datum
2021-06-01
Part:
Statens haverikommission
Box 6014

102 31 Stockholm

Dnr/Beteckning
TSJ 2020-1395

Er beteckning

J-12/20

Svar pa rekommendation i SHK slutrapport RJ
2021:01, plankorsningsolycka med tag 8179 och
en lastbil med maskintrailer mellan Granstanda
och Hofors, Gavleborgs lan, den 5 mars 2020

Transportstyrelsens beslut

Transportstyrelsen har mottagit Statens haverikommissions (SHK)
slutrapport RJ 2021:01, plankorsningsolycka med tag 8179 och en lastbil
med maskintrailer mellan Granstanda och Hofors, Gavleborgs lan, den 5

mars 2020.

SHK riktar i rapporten foljande rekommendationer till Transportstyrelsen:

e Inom ramen for sin tillsyn granska hur Trafikverket hanterar risken
att trafiksékerhetsbrister som har identifierats och lett till beslutade

atgarder inte utfors. (RJ 2021:01 R1)

e Inom ramen for sin tillsyn granska hur Trafikverket som
jarnvégsinfrastrukturforvaltare omhéndertar den risk som
specialfordon utgor for jarnvégsdriften vid plankorsningar. (RJ

2021:01 R2)

e Inom ramen for sin tillsyn granska hur Trafikverket genom sitt
sdkerhetsstyrningssystem foljer upp att det pagaende arbetet for att
mojliggora att fler plankorsningar utrustas med hinderdetektion

1(2)

Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503

Boy byl jamvag 0243-152 74
Box 267, 781 23 Borlange Telefax

Besoksadress

Jussi Bjorlings vag 19, Borlange transportstyrelsen.se

jarnvag@transportstyrelsen.se

Gisela Liss

Spartrafik

Spartrafikregler
gisela.liss@transportstyrelsen.se
010-495 68 59
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fortskrider pa ett ur trafiksakerhetshanseende tillrackligt
tillfredstallande satt. (RJ 2021:01 R3)

Har foljer Transportstyrelsen svar pa SHKs rekommendationer:

Angaende rekommendation RJ 2021:01 R1

Transportstyrelsen gor I6pande tillsyn av Trafikverket. Ett av omradena vi
kontinuerligt granskar ar omradet forbattringar vilket regleras i forordning
(EU) 2018/762. Inom det delomrédet finns krav pa ”Lardomar av olyckor
och tillbud” och ”Kontinuerlig forbdttring”. Transportstyrelsen kommer att
omhdanderta rekommendationen under kommande tillsynsaktivitet genom att
ha med den som ett inspel nar omradet forbattringar granskas.

Angaende rekommendation RJ 2021:01 R2 och R3

Transportstyrelsen har for avsikt att under kommande verksamhetsplanering
prioritera omradet plankorsningar. Vi har vid tidigare tillsynsaktiviteter
uppmarksammat att det foreligger ett behov av att fortsatta granska omradet,
om risker vid plankorsningar, och i samband med det arbetet kommer dessa
tva rekommendationer att omhandertas.

Beslut i detta &rende har fattats av avdelningsdirektoér Petra Wermstrom. |
den slutliga handlaggningen av &rendet deltog sektionschef Emma
Bengtsson, sektionschef Petra Sarefjord och handldggare Gisela Liss, den
senare foredragande.

PW

Petra Wernstrom
Avdelningsdirektor, Vag och jarnvag
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Arendenummer Dokumentdatum
TRV2020/32201 2021-08-30
Motpartens drendenummer

J-12/20

Statens haverikommission

investigations@havkom.se

Plankorsningsolycka mellan Granstanda och Hofors den
5 mars 2020

Haverikommissionen har bett Trafikverket meddela vilka atgérder som har vidtagits med anledning
av de rekommendationer som lamnats i slutrapporten RJ 2021:01, Plankorsningsolycka med tag
8179 och en lastbil med maskintrailer mellan Granstanda och Hofors, Gévleborgs l4n, den 5 mars
2020.

Tre rekommendationer i rapporten riktas till Trafikverket. Trafikverket har uppréttat en
handlingsplan for att vidta nedanstaende atgérder.

Undersoka om det finns andra trafiksiikerhetsiatgirder, utover den i utredningen
identifierade, som beslutats fore Trafikverkets bildande men inte utforts eller pa annat
sétt foljts upp efter det att Trafikverket tog 6ver verksamheten. (RJ 2021:01 R4)

Trafikverket ska utreda om det finns andra trafiksékerhetsatgarder i plankorsningar, som
beslutats fore Trafikverkets bildande och som inte har utforts eller pd annat sétt foljts upp.
Utredningen berédknas vara klar 2022-01-20.

I samrad med enskilda vighallare se 6ver hur vinterunderhallet vid plankorsningar pa
enskilda vigar utfors idag, i syfte att tydliggora vilka delar som Trafikverkets
entreprenorer underhaller och vilka delar som den enskilda vighallaren underhaller.
Oversynen bor innefatta hur vinterunderhillet kan utforas pa ett trafiksikert siitt och
hur behov av sirskilda forberedelser infor en specialtransport kommuniceras. Vid
behov kan det dven vara aktuellt att se 6ver motsvarande forhillande med kommunala
vighallare. (RJ 2021:01 R5)

Trafikverket skickade i januari 2021 ut informationen Plogning vid plankorsning och
planskild korsning pad enskild vdig till enskilda vdghallare med statsbidrag. En upprepning av
utskicket ska goras. Avstdmning per mejl eller telefon kommer att genomf6ras med
mottagarna for att sdkerstélla att den enskilda vdghallaren med statsbidrag mottagit och
forstatt informationen. Informationen 1 utskicket tydliggor bland annat vilka delar
Trafikverkets entreprendrer underhéller och vilka delar den enskilda vaghéllaren underhéller.
Informationsbladet bifogas detta brev. Atgirden beriknas vara klar 2022-01-31.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Helena Jonsson

Roéda vagen 1 Telefon: 0771 - 921 921 Verksamhetsomrade Planering
781 89 Borlange trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-125 84 47
Besdksadress: Rdda vagen 1 www.trafikverket.se Mobil: 072-0840307

helena.jonsson@trafikverket.se

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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Arendenummer Dokumentdatum
TRV2020/32201 2021-08-30
Motpartens drendenummer

J-12/20

Trafikverket ska kontakta Riksforbundet Enskilda Végar (REV) for att se om de har intresse
av att skriva om plankorsningsolyckan mellan Granstanda och Hofors och publicera
Trafikverkets information Plogning vid plankorsning och planskild korsning pa enskild vig 1
deras tidning REV Bulletinen. Syftet dr att na ut till fler enskilda viaghallare dn de med
statsbidrag. Atgirden beriknas vara klar 2021-10-31.

Trafikverket har genomfort en intern diskussion avseende hur behov av sarskilda
forberedelser infor en specialtransport kan kommuniceras. Att avisera vighallare nér en
dispenstransport ska passera dver en riskfylld plankorsning &r 6nskvért och kan vara aktuellt
i framtiden, men kriver relativt omfattande IT-utveckling. I dagsldget &r detta dock inte
mdjligt att genomfora pa ett tillrickligt effektivt sétt.

Gora en fullstiindig 6versyn av sitt tillvigagiangsitt for att mita in, identifiera,
analysera och bedoma risken med farliga vigkron vid plankorsningar och vid behov
vidta korrigerande atgiirder. Oversynen bér omfatta inmitning av plankorsningens
vertikala geometri, hur bedomningskriteriet ir definierat och dokumenterat och hur
passagen av ett fordon analyseras for att konstatera om det finns risk for att fastna pa
en plankorsning. (RJ 2021:01 R6)

Maitmetoden for inventering av bristen “farligt kron” kommer att utvecklas och tillimpas
under hosten 2021. For att kunna hantera ny data for bristen “farligt kron” kommer
utveckling av databasen Plk-webb ske under samma period for att kunna lagra aktuell data.
De plankorsningar som inventeras efter arsskiftet 2021/2022 kommer att fa uppgifter enligt
ny inméitningsmetod. Atgirden berdiknas vara klar 2022-01-20.

Avseende analys och bedomning av brister kommer utredningen for att dtgérda
rekommendationen RJ 2021:01 R4 bland annat hantera bristen "farligt kron" tillsammans
med ansvariga pd regional niv.

Med vénlig hélsning

Hanan Aberg

Sakerhetsdirektor

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Helena Jonsson
Roéda vagen 1 Telefon: 0771 - 921 921 Verksamhetsomrade Planering
781 89 Borlange trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-125 84 47
Besdksadress: Rdda vagen 1 www.trafikverket.se Mobil: 072-0840307

helena.jonsson@trafikverket.se
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