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INTRODUKTION

Lagar

Statens haverikommission har en oberoende stallning. Verksamheten regleras
bl.a. av lagen (1990:712) om undersokning av olyckor, férordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor och férordningen (2007:860) med
instruktion for Statens haverikommission.

Genom dessa bestammelser har det s.k. jarnvagssakerhetsdirektivet (2004/49
/EG) genomforts i svensk rétt.

Roll och uppgifter

Statens haverikommission (SHK) undersoker olyckor inom omradet sparbun-
den trafik om de orsakats av antingen kollisioner mellan sparfordon eller av
ursparningar eller av andra handelser med betydelse for sdkerheten som har
medfort att minst en person har avlidit eller minst fem har blivit allvarligt ska-
dade eller om sparfordon, sparanldggningar, egendom som inte transporteras
med sparfordonet eller miljon har fatt s omfattande skador att de samman-
lagda kostnaderna uppskattas till ett belopp motsvarande minst tva miljoner
euro.

Ett tillbud till en olycka ska undersokas om:

e det har inneburit allvarlig fara for en olycka,

e det tyder pa vasentliga fel hos sparfordon eller sparanlaggningar m.m.,
eller

e det tyder pa andra vasentliga brister i sakerhetshanseende.

En koordinator fran berorda tillsynsmyndigheter féljer regelmassigt utredning-
en.

Syftet med SHK:s utredningar &r att:

e Salangt som mojligt klarlagga saval handelseférloppet som orsaken
till handelsen liksom skador och effekter i 6vrigt.

e Ge underlag for beslut om atgarder som har som mal att forebygga att
liknande héndelser intréaffar eller att begransa effekten av liknande
handelser.

e Ge underlag for en beddmning av de insatser som samhallets radd-
ningstjanst har gjort i samband med handelsen och, om det finns skal
for det, for forbattringar av raddningstjansten.

| slutet av faktainsamlingsfasen haller SHK ett haverisammantrade dar haveri-
kommissionen presenterar alla de fakta som den funnit. Alla som ar berérda av
handelsen inbjuds att delta i detta sammantrade. Aven foretradare for intresse-
organisationer och fackférbund brukar bjudas in till sammantrédet.
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Vid behov ska SHK genom sékerhetsrekommendationer ge respektive
tillsyns- eller sakerhetsmyndighet eller andra myndigheter eller organ
underlag for beslut om lampliga atgarder.

| SHK:s arbete ingar inte att ta stallning i ansvars- eller skadestands-
fragor. Utredningarna syftar enbart till forbattringar av séakerheten.

Organisation
Generaldirektor
(€Y)
GD-stab
— Ordférande (3)
Adm..Chef (1)
I |
Avdelning 1 Avdelning 2 Administrativa avdelning-
en
Sjtfart, spartrafik, vagtrafik Luftfart, militara handelser Relglstratl_Jr
och andra allvarliga handel- och raddningstjanst Ekonomi
ser, samt raddningstjanst Personal/HR
Administration
(12) (12) %

Vid en utredning ska haverikommissionen enligt gallande bestammel-
ser alltid besta av en ordférande och minst en ytterligare utredare.

Med tanke pa den spannvidd av handelser som kan komma ifraga for
en haveriutredning, behdver SHK ibland anlita externa experter som
med sina respektive specialkunskaper arbetar at kommissionen vid
faktainsamling och analys. FOr de vanligaste forekommande utred-
ningarna har SHK upphandlat avtal med experter pa olika omraden.
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2. UTREDNINGAR

2.1 Avslutade utredningar 2015

Typ av hdndelse | Antal han-

Sakskadori €

delser Omkomna

Allvarligt | (Uppskattning)
skadade

Olycka 1 0

0 700 000

Tillbud 3 0

0

2.2 Utredningar fardigstéllda 2015
Grund for utredning:

i.  lenlighet med jarnvagssakerhetsdirektivet,

ii.  Enligt nationell lagstiftning (md&jliga omraden som &r undan-

tagna i art.2.2)

iii.  Frivilliga utredningar - andra kriterier (nationella lagar utan
hénvisning i jarnvagssakerhetsdirektivet).

Utredningar fardigstallda 2015

Datum for Titel for utredningen Juridisk  Fardigstalld
handelsen grund
2014-05-20 Tillbud till ursparning pa grund i 2015-05-11
av signalfel, vid Hallsta-
hammars driftplats, VVastman-
lands lan.
2014-07-09 Ursparning med godstag pa i 2015-07-03
strackan Alby- Ovansjo, Vaster-
norrlands lan.
2014-07-22 Tillbud till kollision vid méte i 2015-06-30
mellan ett godstag och ett per-
sontag i Bjuv, Skane lan.
2014-11-04 Tillbud till kollision vid méte i 2015-11-03

mellan 2 resandetag vid
Stromtorps driftplats, Orebro lan
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Utredningar paborjade 2015 men inte fardigstallda 2015

Datum for Titel for utredningen Juridisk
handelsen grund
2015-09-05 Olycka med pakard arbetare i i
spar vid Pélsebo driftsplatsdel,
Vastra Gotalands lan.

2.4 Sammanfattningar av fardigstallda utredningar 2015

2.4.1  Slutrapport RJ 2015:01 - Tillbud till ursparning med tag 18294 i
Hallstahammar, Vastmanlands lan, den 20 maj 2014.

Den 20 maj 2014 intraffade ett tillbud till ursparning i Hallstahammar
med tadg 18294 pa grund av utebliven ATC-information om nedsatt
hastighet for en kurva.

Vid ballastplogning natten mellan 7 och 8 maj 2014 sattes balisgrup-
pen vid orienteringstavlan vid km 5+335 ur spel. Balisgruppen skulle
lamna information om nedsatt hastighet 1 100 meter langre fram.

Den skadade balisgruppen upptécktes inte efter arbetet, eftersom be-
siktningsrutinerna som blir aktuella efter sparriktning eller ballast-
plogning inte innehéller kontrollpunkter som ror signalsystemet.

Under tiden 11 maj kl. 06.00 till 20 maj kl. 06.00 doldes bortfallet av
balisgruppen av en tillfallig hastighetsnedsattning som var 6verlagrad
den permanenta. Den 20 maj kl. 09.55 ledde bortfallet av balisgruppen
till att ett norrgaende tag som inte hade uppehall i Hallstahammar, inte
fick ATC-forinformation om hastighetsnedséattning for kurva till 75/80
km/tim 1 driftplatsens norra del; i stéllet visades takhastighet 140
km/tim. Forarens kdnnedom om banan ledde dock till att taget inte ac-
celererades till full hastighet innan taget nadde fram till kurvan.

Den omedelbara orsaken till tillbudet var att ett ATC-besked uteblev
pa grund av att en balisgrupp korts sénder och att foraren inte omedel-
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bart kunde faststélla att ATC-beskedet om tillaten hastighet var felak-
tigt i den radande situationen.

Bidragande orsaker till tillbudet var att de sénderkérda baliserna inte
upptackts vid den besiktning som ska utforas efter underhallsarbete i
sparet. En bakomliggande orsak till det, &r att det inte finns krav pa att
objekt i hinderlistan ska besiktigas i samband med spararbete och att
Trafikverket inte har fangat upp riskerna med detta i sitt sakerhets-
styrningssystem.

Slutrapport RJ 2015:02 — Tillbud till kollision mellan tag 44660 och tag 1859
i Bjuv, Skane lan, den 22 juli 2014

Punkt for hinderfrihet |

Tag 1859 — <« T3g 44660

<«— Astorp Mborarp —>

Den 22 juli 2014 intraffade ett tillbud till kollision mellan tag 44660 och tag
1859 i Bjuv, Skane lan. Nar foraren av tag 44660 skulle bromsa, infor ett tag-
mote med tdg 1859, ansattes bromsarna i vagnarna bakom vagn 3 sa langsamt
att taget inte kunde stoppas inom den forvantade stoppstrackan. Taget stannade
med loket cirka 40 meter bortom stopplyktan. Strax efter att taget stannat kom
tag 1859 in till Bjuv och stannade vid plattformen for resandeutbyte. Den totala
bromsstrackan for tag 44660 blev cirka 2 000 meter och om godstaget fortsatt
ytterligare cirka 80 meter innan det stannade, hade det inte statt hinderfritt for
1859 och under ogynnsamma forhallanden hade en kollision mellan de tva
inblandade tagen kunnat intréffa.

Den omedelbara orsaken till tilloudet var att tgbromsens ansattningstid blev
onormalt Iang pa grund av en strypning av huvudledningen i vagn 3.

Strypningen uppstod pa grund av att en fast slangforbindning i huvudledningen
atermonterats pa ett satt som medforde att den vreds. Vid montaget blev
slangen vriden sa att genomstromningsarean paverkades. Strypningen fangades
inte upp av de tekniska efterkontrollerna och inte heller av efterfdljande
bromsprov.

Bakomliggande orsak var att underhallsentreprendren inte hade identifierat
risken med att slangen vid atermontering kunde erhalla viss vridning eftersom
det saknades en tydlig styrning fran jarnvagsforetaget och den underhallsansva-
riga enheten av hur den aktuella slangtypen skulle monteras och funktionskon-
trolleras efter felavhjdlpande underhall pa fordon. Varken underhallsansvarig
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enhet eller jarnvagsforetagets sakerhetsstyrningssystem hade fangat upp detta
forhallande.

2.4.3  Slutrapport RJ 2015:03 — Ursparning med tag 4343 mellan Ovansjo
och Alby, Vasternorrlands lan, den 9 juli 2014

|

Godstag 4343 sparade ur mellan km 477 och 476 pa strackan Ovansjo
- Alby den 9 juli 2014, strax efter kl. 15.00. Taget bestod av tva RC-
lok och 24 vagnar. Det sparade ur fran vagn 4 och alla vagnar utom de
sex sista sparade ur. Taget slets av mellan vagn 11 och 12. Nagra vag-
nar bakom vagn 12 totalskadades nér vagn 12 och 13 gravde ned sig i
ballasten och bromskrafterna medforde att ett antal bakomvarande
vagnar stallde sig pa tvaren i banvallen och klattrade pa varandra.

Védret var vid olyckstillfallet varmt, ca 30° C och soligt.

Banan vid och fore ursparingspunkten vid ca km 476+400 har stude-
rats av haverikommissionen. Vid olycksplatsundersokningen syntes
tecken pa sidoforskjutning av sparet i ballasten vid km 476+365,
sannolikt en solkurva.

Solkurvan har med stor sannolikhet uppstatt pa grund av ovanligt
varm véderlek och brist i ballastsektionen.

Pa strackan har stroslipersbyte utforts som en del i ett projekt "DEF-
slipersbyte”, vilket avser utbyte av sliprar som vittrar sénder i fortid.
Slipersbytet utférdes pa hosten 2013, men den avslutande sparrikt-
ningen och ballastprofileringen utfordes i maj 2014. Bristen i ballast-
profilen har inte uppméarksammats vid genomférda besiktningar.
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Slutrapport RJ 2015:04 — Tillbud till kollision mellan tadg 634 och 8919 i
Stromtorp, Orebro lan, den 4 november 2014

| Stromtorp skulle méte d4ga rum mellan tva resandetag, 634 och 8919. Ef-
tersom ett godstag var uppstallt pa spar 2, skulle métet genomforas pa spar 3
och 4. Eftersom stationsautomaten inte kan hantera moten pa dessa spar, fick
fjarrtagklareraren manuellt beordra behovliga tagvagar och magasineringar i
fjarrmandversystemet.

Tag 634 ankom nagot fore 8919 och leddes in pa spar 4 och darefter gick 8919
in pa spar 3. Under 8919:s infart hade inte 634 stannat. Inget av tagen hade
uppehall i Stromtorp, som saknar plattformar for resandeutbyte.

Innan 8919 natt fram till tagvagsskiljande véxel 3a/b i tdgvagen in mot spar 3,
lastes tagvagen upp och vaxel 23a/b, vars sparledning alltsd inte hunnit bli
belagd, borjade laggas om till spar 4 efter impuls fran den magasinerade
utfartstagvagen for 634. Foraren av 8919 uppmarksammade att véaxeln lag fel
och stoppade taget.

Orsaken till tillbudet var att upplasningskretsarna for tagvagen vasterut in pa
spar 3 &r utformade s, att for tag som ar kortare an ca 100 m kommer tag-
vagsupplasning att initieras innan tagets framsta fordon hunnit belagga vaxel-
sparledningen i véaxel 23a/b. Finns en omlaggningsbegaran for vaxeln, vilket ar
fallet vid en magasinerad tagvag som kraver att véxeln laggs om, kommer
denna omlaggning att kunna borja verkstallas i och med att tagvagen lases upp.

Bakomliggande orsak var att man vid projektering och konstruktion av dndring
av stallverket, for inforande av "samtidig infart”, inte noterade att kretslosning-
en medforde att den aktuella tdgvagen kunde lasas upp for tidigt i en situation
med kort tdg. Den uppkomna konstruktionsmissen upptacktes inte i gransk-
ningsprocessen och inte heller vid ibruktagningsbesiktningen.
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Utredningar av olyckor/tillbud 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | Tot.
Kollision 0
Kollision med ett hinder 1 1
Ursparning 1 1 2

_?g Plankorsningsolycka 1 1

B __| Personolycka pé grund av 1 1

2 O | tagi rorelse

-2 o | Brand i rullande materiel 0

£ o | Omfattande farligt gods- 0

< | utslapp
Brand 0
Tillbud 3 3 0 6

Totalt 0 5 1 4 1 11
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3. REKOMMENDATIONER 2015

Datum och tidpunkt: | 2014-05-20, kl. 09.55

Plats: Hallstahammar, Véastmanlands lan

Typ av handelse: Tillbud till ursparning

Typ av fordon och Resandetag 18294

tagnummer:

Antal ombordvarande: | Personal: 1
Passagerare: 0

Antal omkomna: Personal: 0
Passagerare: 0

Antal allvarligt skada- | Personal: 0

de: Passagerare: 0

Antal lindrigt skadade: | Personal: 0
Passagerare: 0

Skador pa rullande Inga

materiel:

Skador pa jarnvagsin- |Inga

frastruktur:

Andra skador: Nej

Sammanfattning: se avsnitt 2.4.1

Utgivning av slutrap- |2015-05-11
port:

RJ 2015:01 R1 | Transportstyrelsen rekommenderas att:

e vidta atgarder for att infrastrukturforvaltare i sina
sékerhetsstyrningssystem har bestammelser, som
sakerstaller att funktionsstérande averkan pa signal-
teknisk materiel identifieras och anmals for atgard i
samband med aterlamnande av sparet efter spararbe-
ten.
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Datum och tidpunkt:  |2014-07-22, kl. 19.15

Plats: Bjuv, Skane lan.

Typ av handelse: Tillbud till kollision

Typ av fordon och Godstag 44660 med 18 lastade vagnar och Resandetag 1859

tagnummer:

Antal ombordvarande : | Personal: 2
Passagerare: Ej undersokt

Antal omkomna: Personal: 0
Passagerare: 0

Antal allvarligt ska- | Personal: 0

dade: Passagerare: 0

Antal lindrigt skadade: |Personal: 0
Passagerare: 0

Skador pa rullande Inga

materiel:

Skador pa jarnvéags-  |Inga

infrastruktur:

Andra skador:

Sammanfattning: se avsnitt 2.4.2

Utgivning av slutrap- |2015-06-30

port:

RJ 2015:02 R1

Ahus-Alstatter Eisenbahn AG rekommenderas att:

folja upp och sakerstélla att allt underhall som utfors pa for-
don, som de ar underhallsansvarig enhet for, utfors i enlighet
med deras instruktioner, samt att vid behov tydliggora sar-
skilda risker som kan uppkomma vid underhall av fordonen
eller deras delsystem

13 (15)




4] II Statens haverikommission
Swedish Accident Investigation Authority

Datum och tidpunkt: 2014-07-09, kl. 15.49

Plats: Ovansjo6- Alby, Vasternorrlands lan

Typ av handelse: Ursparning

Typ av fordon och tagnummer: | Godstag 4343 och 24 godsvagnar

Antal ombordvarande: Personal: 1
Passagerare: 0

Antal omkomna: Personal: 0
Passagerare: 0

Antal allvarligt skadade: Personal: 0
Passagerare: 0

Antal lindrigt skadade: Personal: 0
Passagerare: 0

Skador pa rullande materiel: Ja

Skador pa jarnvagsinfra- Ja

struktur:

Andra skador: Nej

Sammanfattning: se avsnitt 2.4.3

Utgivning av slutrapport:

2015-07-03

heten.

RJ 2015:03 R1  |Transportstyrelsen rekommenderas att:

e arbeta for att infrastrukturférvaltare utvecklar ett tyd-
ligare, mer konsekvent system for besiktningar i sam-
band med arbeten som har betydelse for trafiksaker-

RJ 2015:03R2 |e genom sin tillsyn kontrollera att infrastruktur-
forvaltaren, vid anlitande av entreprendrer, forvissar
sig om att entreprendren har ett system for kommuni-
kation och sékrande av informationsoverforing till,
fran och mellan anlitade underentreprenorer.
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Datum och tidpunkt: | 2014-11-04, kl. 14.05

Plats: Driftplatsen Strémtorp, Orebro lan.

Typ av héndelse: Tillbud till kollision

Typ av fordon och Resandetag 634 och 8919

tagnummer:

Antal ombordvarande: | Personal: 2
Passagerare: Ej undersokt

Antal omkomna: Personal: 0
Passagerare: 0

Antal allvarligt skada- | Personal: 0

de: Passagerare: 0

Antal lindrigt skadade: | Personal: 0
Passagerare: 0

Skador pa rullande Inga

materiel:

Skador pa jarnvagsin- |Inga

frastruktur:

Andra skador:

Sammanfattning: se avsnitt 2.4.4

Utgivning av slutrap- |2015-11-03
port:

Inga rekommendationer stéllda.

Med hénsyn till de atgarder betraffande anlaggningen i
Stromtorp och den kartldggning av andra anldggningar som
skulle kunna vara behéftade med samma problem, som Tra-
fikverket genomfort omedelbart efter hédndelsen, har SHK valt
att inte lamna nagra sakerhetsrekommendationer.
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} ‘ T R A N S P O RT DBTSIUt Dnr/Betecknin
A STYRELSEN 2015-09-02 TSJ 2014.2776

Ert datum Er beteckning
2015-05-11 J-21/14

Statens Haverikommission
Box 125 38
102 29 Stockholm

Svar pa rekommendation i SHK utredningsrapport RJ
2015:01, tillbud till ursparning med tag 18294 i
Hallstahammar, Vastmanlands ldn, den 20 maj 2014

Transportstyrelsen har mottagit Statens haverikommissions (SHK)
utredningsrapport RJ 2015:01, tilibud till ursparning med tag 18294 i
Hallstahammar, Vistmanlands 1in, den 20 maj 2014.

SHK riktar i rapporten foljande rekommendation till Transportstyrelsen:

”Transportstyrelsen rekommenderas att:

vidta atgirder for att infrastrukturforvaltare i sina sékerhetsstyrningssystem
har bestimmelser, som sékerstéller att funktionsstérande averkan pa
signalteknisk materiel identifieras och anmdls for atgird i samband med
aterlimnande av sparet efter spararbeten. (RJ2015:01 R1)”

Hir f6ljer Transportstyrelsens svar pa SHK rekommendation:

Av haverikommissionens rapport framgar under rubriken ”Vidtagna
atgérder” att Trafikverket planerar att se 6ver dokumentet “Kontroll-
besiktning efter spararbeten, rapportmall”. Oversynen uppges vara klar
senast 30 november 2015. Transportstyrelsen har varit i kontakt med
Trafikverket som meddelar att tidsplanen i arbetet halls. Transportstyrelsen
avser att folja upp Trafikverkets Gversyn av dokumentet efter det att arbetet
enligt tidsplan slutforts, for att ddrefter ta stillning till om ytterligare
atgirder mot infrastrukturforvaltare ir aktuella.

Med vénliga hélsningar:

1 ~ &
e oo
Birgitta Hermansson

Avdelningschef Vig- och jérnvigsavdelningen
Transportstyrelsen

101

Transportstyreisen

Vég- och jarmvégsavdelningen

Box 267
781 23 Borlénge
Besdksadress

Hagavéagen 2, Borldnge

Per Almqvist

Sektion datainsamling och analys
er.aimavist@iransporistyrelsen.s

\ALWWJ{E Il§§§1[t§§¥1 QISQ fL.ge

Enheten fér verksamhetsutveckling och stéd



Dear Mrs. Hogberg, dear Mr. Karanikas,

Thank you for sending us the final report RJ 2015:02e and giving us the opportunity to report about
our actions concerning technical improvements to reduce the risk of twisted brake hoses and our
activities as ECM for the affected wagons.

Please find below our implemented measures.
1) Organizational Changes

The ECM responsibility was transferred to VTG as off 1st September 2015. In this regard, the
maintenance rules of the former ECM AAE are transferred to the maintenance system of VTG. The
new ECM will check the existing hire contracts regarding compliance with the new legal ECM
regulations and will implement organizational changes if necessary. This includes amongst other
things the maintenance of wagons based on the VPI maintenance manual plus specific additions for
different wagon types, i.e. regarding the brake system.

The VPI maintenance manual can be purchased by the workshops from the VPI. The purchase of this
manual is a necessary precondition for VTG for the cooperation with a workshop. The mentioned
wagon specific additions are distributed centrally and actively by VTG to the workshops with whom the
VTG group is working. VTG asks regularly for a written acknowledgement of receipt for these
instructions. It is therefore ensured that all workshops have the current maintenance regulations of the
ECM at their disposal at any time.

2) Technical Changes

The air-brake connection hoses are successively replaced with optimized hoses with two white stripes
in longitudinal direction. These white stripes allow a simple recognition of a twisted hose during
assembly or control.

The current maintenance plan of AAE, the TSO, module 22, appendix 4 “uncoupling and coupling
wagons” was revised to give a clarified and more precise instruction how to dismount and mount these
brake hoses correctly to avoid twisted brake hoses.

Furthermore, we are currently developing a rigid, twist resistant air-brake hose together with DAKO.
Bevor this new product can be used in the fleet, a long-term field test will be necessary. It is planned to
equip two wagons with this kind of brake hose to prove the suitability for operation.

We are convinced that the above mentioned measures are suitable to ensure the safe operation of the
wagons.

If you have any other questions, don't hesitate to contact us.

Freundliche Grisse - Best regards - Meilleures salutations

Andreas Reinhard

AAE - Ahaus Alstatter Eisenbahn AG
Safety Management / WSS
Business Center Neuhof
Neuhofstrasse 4

CH-6341 Baar

Tel: +41 41 727 55 20

Fax: +41417275524
andreas.reinhard@vtg.com
www.aae.ch
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Statens haverikommission
Box 12538
102 29 Stockholm

Transportstyrelsens svar pa de

rekommendationer Statens haverikommission
riktade, med anledning av ursparning med tag
4343 mellan Ovansj6é och Alby, den 9 juli 2014

Transportstyrelsen har tagit del av SHK utredningsrapport och de
rekommendationer som riktas mot Transportstyrelsen. Nedan fsljer
Transportstyrelsens svar efter respektive rekommendation:

Transportstyrelsen rekommenderas att arbeta for att infrastrukturforvaltare
utvecklar ett tydligare, mer konsekvent system for besikiningar i samband
med arbeten som har betydelse for trafikscikerheten. (RJ 2015:03 R1).

Trafikverket har inlett ett arbete for att se 6ver det befintliga systemet for

besiktningar. Transportstyrelsen avser att under andra kvartalet 2016 gora
en uppfoljning av det resultat som d& framkommit for att darefter besluta

om vidare atgérder mot infrastrukturforvaltare.

Transportstyrelsen rekommenderas att genom sin tillsyn kontrollera att
infrastrukturforvaltaren, vid anlitande av entreprenérer, forvissar sig om att
entreprendren har ett system for kommunikation och sékrande av

informationséverforing till, fran och mellan anlitande underentreprendirer.
(RJ2015:03 R2).

Trafikverket har i kontakter med Transportstyrelsen meddelat att atgirder
for att forbéttra system for kommunikation och sikra
informationsoverforing till, fran och mellan anlitade underentreprensrer
ingdr i ett storre arbete som pagar inom Trafikverket. Transportstyrelsen
avser att under andra kvartalet 2016 f5lja upp detta arbete for att direfter
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besluta om vidare atgérder mot infrastrukturforvaltaren Trafikverket eller
andra infrastrukturforvaltare.

Detta drende har beslutats av avdelningsdirektsr Birgitta Hermansson. T den
slutliga handldggningen av drendet deltog Claes Elgemyr och foredragande
Bertil Karlsson, sektion infrastruktur.

Med vinlig hélsning
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Claes Elgemyr sektionschef

enligt uppdrag



