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1.2

INTRODUKTION
Lagar

Statens haverikommission har en oberoende stallning. Verksamheten regleras av lagen
(1990:712) om understkning av olyckor, forordningen (1990:717) om undersdkning av
olyckor och férordningen (2007:860) med instruktion for Statens haverikommission.

Roll och uppgift

Statens haverikommission (SHK) inrattades den 1 juli 1978 med uppgift att undersdka
allvarliga civila och militéra flygolyckor. En 6versyn av SHK:s verksamhet ledde fram till
att SHK fr.o.m. den 1 juli 1982 fick utredningsansvaret for alla olyckor och tilloud inom
den civila luftfarten.

Fr.o.m. den 1 juli 1990 (prop. 1989/90:104, bet. 1989/90:TU 23, rskr. 1989/90:265) ut-
okades SHK:s uppgifter. SHK fick d& ocksa ansvaret for att fran sakerhetssynpunkt un-
dersoka allvarliga olyckor och tillbud till olyckor inom sjéfarten, sparbunden trafik och
annan verksamhet.

Fr.o.m. den 1 april 2006 (prop. 2005/06:12 bet. 2005/06:TU7, rskr 2005/06:143) in-
skranktes SHK:s uppgifter nagot. SHK skall endast undersoka allvarliga olyckor och till-
bud till sddana olyckor som ror luftfartyg med en totalvikt av hogst 2 250 kg vilka inte
skall ha luftvardighetsbevis, om en saddan undersokning ar av betydelse fran sakerhets-
synpunkt. Om handelsen beror ett svenskt luftfartyg men héandelsen intréaffat utomlands
skall en undersokning goras endast, om det &r av synnerlig vikt fran sakerhetssynpunkt
och en undersokning inte gors i den stat inom vars territorium handelsen intraffade.

Fr.o.m. den 1 juli 2007 (prop. 2006/07:45, 2006/07:110, bet. 2006/07:TU13, rskr.
2006/07:199) utokades SHK:s uppgifter pA omradet sparbunden trafik. Sddana olyckor
skall undersokas om de orsakats av antingen kollisioner mellan sparfordon eller av ur-
sparningar eller av andra handelser med betydelse for sakerheten som har medfort att
minst en person har avlidit eller minst fem har blivit allvarligt skadade eller sparfordon,
sparanlaggningar, egendom som inte transporteras med sparfordonet eller miljon har
fatt sd omfattande skador att de sammanlagda kostnaderna uppskattas till ett belopp
motsvarande minst tva miljoner euro. Transportstyrelsen utreder inte langre nagra
olyckor pa omradet sparbunden trafik enligt den nya lagstiftningen och SHK kan inte hel-
ler dverlata at styrelsen att géra en undersokning.
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2.1

2.2

Syftet med SHK:s undersokningar &r att

« salangt som mojligt klarlagga saval handelseforloppet och orsaken till handelsen
som skador och effekter i vrigt.

e ge underlag for beslut om atgarder som har som mal att férebygga att liknande han-
delser intréffar eller att begransa effekten av liknande handelser.

« ge underlag fér en bedémning av de insatser som samhallets raddningstjanst har
gjort i samband med héndelsen och, om det finns skal dartill, for férbattringar av
raddningstjansten.

Organisation

Generaldirektor

(€))

Ordférandeenhet
(2
| |
Avdelning 1 Avdelning 2 Administrativa
Sjofart, spartrafik, Luftfart, militara avdelningen
andra olyckor och olyckor och
raddningstjanst raddningstjanst

@ 9) (5)

SHK:s organisation (Antal anstallda).

UTREDNINGSPROCESSEN
Arenden som ska undersokas

SHK undersoker olyckor och allvarliga tillbud inom sparbunden trafik sedan 1990.
Transportstyrelsen &r sdkerhets- och tillsynsmyndighet.

SHK undersoker handelser som har intraffat i Sverige.

En olycka rérande spartrafik (jarnvags-, tunnelbane- eller sparvagsdrift) orsakad av kol-

lision mellan sparfordon, ursparning, eller annan handelse med betydelse for sakerheten

ska undersokas om

e minst en person har omkommit eller minst fem personer har blivit allvarligt
skadade,

e sparfordon, sparanlaggningar, egendom som inte transporteras med sparfordonet
eller miljén har fatt skador for minst tva miljoner euro, eller

Ett tillbud till en olycka ska undersdkas om

e det har inneburit allvarlig fara fér en olycka,

e det tyder pa vasentliga fel hos sparfordon eller sparanlaggningar m.m., eller
e det tyder pa andra vasentliga brister i sékerhetshanseende.

Myndigheter som samverkar i utredningarna

En koordinator fran berdrda tillsynsmyndigheter foljer regelmassigt undersékningen.
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3.1

3.2

Utredningsarbetet

SHK ska sa langt det ar mojligt forsoka klarlagga saval handelseférlopp och orsak till en
handelse som skador och effekter i 6vrigt. | SHK:s uppdrag ingar ocksa att ge underlag
for en bedémning av raddningstjanstinsatsen vid en olycka. Vid behov ska SHK genom
rekommendationer ge respektive tillsyns- eller sdkerhetsmyndighet underlag fér beslut
om lampliga atgarder.

| SHK:s arbete ingar inte att ta stallning i ansvars- eller skadestandsfragor. Utredningar-
na syftar enbart till férbattringar av sakerheten.

Vid en undersokning ska SHK enligt gallande bestammelser alltid besta av minst en ord-
forande och en utredningschef.

Med tanke pa den spannvidd av handelser som kan komma ifrdga fér en haveriutred-
ning, behdver SHK ibland anlita externa experter som med sina respektive specialkun-
skaper arbetar &t kommissionen vid faktainsamling och analys. For de vanligast fore-
kommande undersokningarna har SHK avtal med experter pa olika omraden. For den
som férordnas som expert galler att vederbérande, oavsett var han/hon ar anstalld, en-
bart foretrader sig sjalv och i rollen som expert bidrar med sin sakkunskap.

| slutet av faktainsamlingsfasen haller SHK ett haverisammantrade dar man presenterar
alla de fakta som man funnit. Alla som ar berérda av handelsen, intressenterna, inbjuds
att delta i detta sammantrade. Aven foretradare for intresseorganisationer och fackfor-
bund brukar bjudas in.

UTREDNINGAR

Avslutade utredningar 2010

Typ av Antal Antal offer Skador i €| Trendirelation till

olycka olyckor | om- Allvarligt | (uppskattning) f{)_regéende ar
komna | skadade (6kning i %)

Kollision

Ursparning | 1 430 000

Brand 2 U

Tillbud 1 0

Utredningar fardigstéallda och pabdérjade 2007-2010

Grund for undersokning:

i = | enlighet med Jarnvagssakerhetsdirektivet,

i = Enligt nationell lagstiftning (mdjliga omraden som ar undantagna i art 2, §2,
iii = Frivilliga undersotkningar — andra kriterier (Nationella lagar utan hanvisning i
Jarnvagssakerhetsdirektivet).

Utredningar fardigstallda 2007

Handelsedatum Titel Juridisk grund Fardigstalld

2005-02-28 Tillbud till kollision mellan SJ tag 186 och i 2007-03-15
181 i Gardsjo, O lan, 2005-02-28

2005-02-28 Olycka med tag 5525 i Ledsgard, N lan, i 2007-07-02
2005-02-28



Utredningar fardigstallda 2008
Handelsedatum Titel

2006-03-29

2007-10-19

2007-12-13

2008-01-16

Kollision mellan resandetag 8789 och ur-
sparad godsvagn i godstag 49302 Linko-
ping-Vikingstad, E 1an, 2006-03-29

Tillbud till kollision tagen 67373 och 3743
mellan Stenungsund och Ytterby, O lan,
2007-10-19

Tillbud till plankorsningsolycka mellan
lastbil och rst 2513 pa Esplanaden i Sund-
byberg, AB lan, 2007-12-13

Tillbud till kollision med otillaten rérelse
pa strackan Alby-Angebyn, Y l4n, den 16
januari 2008

Utredningar fardigstallda 2009
Handelsedatum Titel

2007-08-07

2006-09-26

2008-04-11

2008-06-09

2008-06-09

2006-01-19

2008-06-17

2008-07-29

2008-12-21

2005-05-16

2007-07-26

Tilloud till kollision mellan tagen 90161
och 52517 pa Stockholms Central, AB lan,
den 7 augusti 2007

Olycka vid vaxling i Hallsberg, T-lan, den
26 september 2006

Tilloud till plankorsningsolycka mellan
lastbil med slap och resandetag 3763 pa
strackan Stora Hoga-Kode, O lan, den 11
april 2008

Tillbud till kollision mellan vagnuttagning
for transport och tag 3539 pa Bryngenas
station, O lan, den 9 juni 2008

Kollisionstilloud mellan resandetag 7343
och godstag 9450 pa strackan Boras-
Varnamo, O lan, 2008-06-09

Tillbud till kollision med tag 2510 i Vas-
terhaninge, AB ldn, den 19 januari 2006

Tillbud till kollision mellan tag 7081 och
vagnuttagning 76910 vid Klockarb&ckens
linjeplats pa strackan Umea - Brannland,
AC lan, den 17 juni 2008

Tillbud till kollision mellan vagnuttagning
for transport och tag 10093 pa Tornetrask
station, Norrbottens lan, den 29 juli 2008
Ursparning med vagnuttagning 73664 pa
Kimstads station, Ostergétlands ldn, den
21 december 2008

Brand i tunneltag vid Rinkeby station, AB
Ian, den 16 maj 2005

Ursparning med tag 412 pa Gnesta station,
Sédermanlands lan, den 26 juli 2007

Juridisk grund
i

Juridisk grund
i

Fardigstalld
2008-07-21

2008-10-08

2008-12-19

2008-12-18

Fardigstalld
2009-03-17

2009-03-24

2009-03-31

2009-05-13

2009-06-09

2009-06-25

2009-10-06

2009-12-03

2009-12-15

2009-12-22

2009-12-22
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Utredningar fardigstallda 2010

Héndelsedatum
2007-07-20

2007-11-24

2007-08-05

2008-06-04

Utredningar paborjade 2009-2010 men inte fardigstallda

Titel

Brand i sparriktare SPR 3208B,
pa strackan Backefors - Ed, O lan,
den 20 juli 2007

Brand i spararbetsmaskin DSS 18668,
i Grotingen, Z lan, den
24 november 2007

Tillbud till kollision mellan resandetag 219
och en vaxlingsrorelse pa Stockholms
Ostra, AB lan, den 5 augusti 2007

Olycka, ursparning med tag 814 pa strack-
an Rotebro — Upplands Vasby, AB lan,
den 4 juni 2008

Utredningar paborjade 2009

Handelsedatum
2009-05-02

Titel
Otillaten rorelse Ostavall

Utredningar paborjade 2010
Handelsedatum Titel

2010-02-01
2010-03-13
2010-06-04
2010-09-12
2010-09-15
2010-11-17

Olycka vid arbete i sparlaggning Linghem
Tillbud till kollision Skutskar sédra
Pakorningsolycka Karlberg

Kollision X2000 och gravlastare Kimstad
Plankorsningsolycka Stenungssund
Tillbud till personolycka Skavstaby

Juridisk grund
i

Juridisk grund
i

Juridisk grund
i

i

i

i

iii

i

Fardigstalld
2010-01-27

2010-03-31

2010-10-25

2010-12-21



3.5 Sammanfattningar av fardigstallda utredningar 2010

RJ 2010:01

Brand i sparriktare SPR 3208B, pa strackan
Backefors - Ed, O lan, den 20 juli 2007

Den 20 juli 2007 kl. 11:10 intraffade en brand i en sparriktare pa strackan mellan Backe-
fors och Ed.

En fordonskombination bestaende av arbetsmaskiner transporterades som en vagnuttag-
ning for transport mellan Trollh&ttan och Kornsjo for att senare transporteras vidare till
Norge.

Fordonskombinationen bestod av en plog, PLB 4080, en dynamisk sparstabilisator, DSS
4604, och en sparriktare SPR 3208B som var sammankopplade och hade varsin forare.

| ett uppforslut upptacktes rok fran sparriktaren fyra kilometer fran Backefors. Vid Tingval-
la ca tva kilometer norr om Béackefors station stannades vagnuttagningen och personal
sprang till sparriktaren for att undersoka saken samtidigt som lagor slog ut fran sparrikta-
ren.

Sparriktaren hade vid tillfallet en kvitteringslampa for larm indikerande. Felet var anmalt
men inte atgardat och fanns inte upptaget i maskinjournalen trots att felet funnits under
flera ar. Inget larm fanns p& maskinen for detektering av brand.

Nagra veckor fore handelsen hade ett spridarror bytts pa motorn. Bytet skedde i sparmiljo
av maskinoperator enligt Scanias instruktion forutom att muttern inte drogs med féreskri-
vet moment.

Det finns inget som forhindrar att den egna personalen pa arbetsmaskinerna utfér under-
hall och reparationer pa egen hand. Vidare finns inget uppféljningssystem dar repara-
tioner eller underhall granskas eller gas igenom av maskinansvarig inom Banverket.

W

RJ 2010:02

Brand i spararbetsmaskin DSS 18668, i
Groétingen, Z lan, den 24 november 2007

Den 24 november 2007 kl. 14:35 intraffade en brand i en spararbetsmaskin utanfor sta-
tionen i Grotingen.

Arbetsmaskinen, DSS 1866B, gick overksam i transport i ett godstag och skulle transpor-
teras fran Vannas till Ange med avfard kl. 10:00. Efter 250 km fick féraren av taget se rok
fran en av vagnarna bak i tagsattet utanfor stationsomradet till Grétingen. Foraren konsta-
terade att rokutvecklingen kom fran DSS 1866B.



Foraren korde in tdget pa Grotingen station och parkerade dar och invantade raddningst-
janst. Brandforloppet gick valdigt snabbt med héga lagor som slog ut fran arbetsmas-
kinens motorutrymme och brande av kontaktledningen.

Vid tillféllet hade arbetsmaskinen en vaxelférare som var ur funktion. Lankarmarna hade
stéllts i urkopplat lage for vaxelldadan med spannband for att mojliggéra transporten av
fordonet.

Tidigare hade det pa arbetsmaskinen utforts elektriska installationer av den egna per-
sonalen.

Det finns inget som forhindrar att den egna personalen pa arbetsmaskinerna utfor under-

hall och reparationer pa egen hand. Vidare finns inget uppféljningssystem dar repara-
tioner eller underhall granskas eller kontrolleras av maskinansvarig inom Banverket.

Wt
FRESKATL  UNIVERSITETET HUSEUH

RJ 2010:03
. _ = L
ALKISTAN ' . 218 N | Tillbud till
521‘—‘:@ sl s s 531?@ 541?.55’:3 591?‘ 511 PO v wgzed S kollisi Il
5545 ssmgigzqad gi;H 551 ss,.n@i;gq Sh0L 5621 resandetég 219
s wo |au 50 50Mse  s03F0 3PN Uy 4 Of:h Ien VaOXI'ngS'
L 1 1/ . rjrelse pa
5547 ss62 ] 522 5543 Ost2 5 e @502 S0 . 634 sz
o - - T Stockholms
=== r . .
L 1] . L1 | sparsparren dar veteran- Ostra, AB lan,
motorvagnen sparade ur. den 5 augusti
Tag 219 [T LRI 5627 2007
Morby < »  Stockholms 6stra

Sondagen den 5 augusti 2007 intraffade ett tillbud till kollision pa Stockholms Gstra mellan
tdg 219 och en urspéarad vaxlingsrorelse.

En veteranmotorvagn skulle flyttas (véaxlas) fran ett sidospar till ett annat sidospar vid
"Museum” pa Stockholms 6stra. Vaxlingsledaren uppfattade en falld sparspéarr som ett
medgivande att starta vaxlingen och visade handsignalen "framat” till féraren av veteran-
motorvagnen som satte igdng rorelsen. Nar motorvagnen passerade en sparsparr falldes
denna upp under motorvagnen som sparade ur och stéllde sig sa att intilliggande spar in-
te var hinderfritt. Samtidigt narmade sig tadg 219 Stockholms 6stra och hade signalen "kor”
forbi den plats dar motorvagnen hade sparat ur. Eftersom det saknades forbindningar i en
sparledning kunde tag 219 fa "kor” i signalen aven fast tagvagen inte var hinderfri. Vax-
lingsledaren och féraren av motorvagnen uppfattade att tdg 219 skulle passera platsen
och vidtog atgarder for att stoppa tag 219 vilket de lyckades med.

Den direkta orsaken till handelsen var att vaxling mot huvudspar borjade utan att trafikle-
daren hade lamnat ett muntligt starttillstand for vaxling.

En bakomliggande orsak till att hdndelsen utvecklade sig till ett kollisionstillbud var att
sparsparren kunde ga om till palage och tdgvag kunde laggas, trots att sparavsnittet Gver
sparsparren och mot vaxeln var belagt av ett sparfordon. Detta kunde ske eftersom spar-
ledningen for aktuellt avsnitt inte var anslutet till signalanlaggningen efter en ombyggna-



tion. En annan bakomliggande orsak till handelsen var att det i trafiksékerhetsinstruktio-
nen inte fanns regler for hur ett muntligt starttillstand skulle lamnas.

SHK har inte kunnat faststélla orsaken till att sparledningen inte var ansluten eftersom
dokumentation éver ombyggnaden saknas i SL:s arkiv. Det faktum att anlaggningen togs i
bruk utan att sparledningen var ansluten visar dock tydligt att SL vid tiden saknade ett till-
rackligt taickande system for att garantera att anlaggningar som togs i bruk hade avsedd
funktion. Att felet inte upptécktes innan handelsen intraffade indikerar att besiktnings- och
uppfdljningssystemet inte var heltackande.

RJ 2010:04

Olycka, ursparning med tag 814 pa strackan
Rotebro — Upplands Vasby, AB lan, den 4 juni 2008

Onsdagen den 4 juni 2008 kl. 08:53 sparade resandetdg 814 ur med forsta lokets forsta
axel pa strackan mellan Rotebro och Upplands Vasby. Framst i tagsattet gick ett lok, da-
refter 10 vagnar och sist gick ytterligare ett lok.

Tagsattet hade tidigare under dagen framforts ett flertal ganger pa strackan mellan
Stockholm och Uppsala och den tidigare foraren hade uppmarksammat att loket hade
slag i hjul. Foraren undersokte hjulen bade i Uppsala och i Stockholm utan att hitta na-
gon felaktighet. Den tidigare foraren hade &ven rapportrat om felet till driftledningen.

Nar foraren pa tadg 814 korde fran Stockholm mot Uppsala uppmarksammade foraren
vibrationer och slagljud fran loket. Féraren gjorde ett retardationsprov i Solna och da fo-
randrades slagljuden sa att de likande "vanliga” slag i hjul. Nar tdget sedan passerade
Rotebro bdrjade loket skaka och vibrera mycket och strax darefter hérde foraren en kraf-
tig small under loket och efter nagra sekunder horde foraren en ny kraftig small. Fora-
ren nodbromsade tadget som stannade ca 1 109 meter efter att féraren inledde nod-
bromsningen.

Den direkta orsaken till olyckan var att hjulringen pa den forsta axelns vanstra hjul brast
pa grund av utmattning och flaktes loss vilket medforde att loket sparade ur. SHK har in-
te kunnat fastldgga vad som har initierat utmattningsbrottet.

Bakomliggande orsak till att hjulringen flaktes loss var att anordningen for att halla hjul-
ringen pa plats om den brast inte hade avsedd funktion.

En annan bakomliggande orsak till att hjulringen brast var brister i erfarenhetsaterforin-
gen fran tidigare handelser med brustna hjulringar. Hade erfarenhetsaterféringen varit
mer systematisk och foéranlett analyser av bakomliggande orsaker, skulle atgarder i form
av utforligare kontroller vid slag i hjul kunnat ha vidtagits. Detta kunde ha minskat san-
nolikheten for att hjulringar hade fatt ga med sprickor som vaxt okontrollerat.

Ytterligare bakomliggande orsak till ursparningen var att driftstodet inte hade tillrackliga
instruktioner och rutiner hur de skulle agera vid rapporter om allvarliga slag i hjul.
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3.7

4.1

4.2

Kommentarer och presentation eller orsak till utredningarna

Olyckor och tillbud utredda de senaste 5 aren

Spartrafik utredningar 2007-2010

Utredningar olyckor / tillbud 2007 | 2008 | 2009 | 2010 TOT
Kollision 1 1
Kollision med ett hinder 1

5 Ursparning 1 2
é‘: Plankorsningsolycka 1 1
o ;'. Personolycka pga. tag i 2 2
24 | rorelse
‘_E S:t/ Brand i rullande materiel
< Omfattande farligt gods
Brand 2 2
Tillbud 4 6 2 13
TOTAL 7 8 6 22

REKOMMENDATIONER

Oversikt och presentation av rekommendationer

Rekommendationer 2010

Se bilaga 1-4.




Bilaga 1

Datum och tidpunkt:

2007-07-20

Plats:

Backefors - Ed

Typ av héandelse:

Brand i sparriktare

Typ av tag och tagnr:

SPR 3208B, DSS 4604, PLB 4080 (Banverket Produktion Maskin)

Véagfordon:
Ombordvarande | vagfordonet

Ombordvarande: Personal: 3

Passagerare: 0
Antal omkomna: Personal: 0

Passagerare: 0
Antal allvarligt skadade: Personal: 0

Passagerare: 0
Antal lindrigt skadade: Personal: 0

Passagerare: 0

Skador pa rullande materiel:

Totalskada pa SPR 3208B

Skador pajarnvagsinfrastruk-

Nedbrunnen kontaktledning

tur:

Andra skador:

Inga

Sammanfattning: Se avsnitt 3.4

Utgivning slutrapport: |2010-01-27

Rekommendation
RJ 2010:01 R1

Transportstyrelsen rekommenderas att se éver behovet av certifiering av
personal foér underhall och reparationer.

Rekommendation
RJ 2010:01 R2

Transportstyrelsen rekommenderas att tillse hur Infranord séakerstaller att
dokumentation sker for maskiners funktion och ritningsuppféljningar vid
ombyggnation eller andra foréndringar.

Rekommendation
RJ 2010:01 R3

Transportstyrelsen rekommenderas att tillse att Infranord ser éver hur ma-
skinfunktionen ska sékerstallas vid egna om- och tillbyggnader eller inkopp
lingar p& maskiner.

Rekommendation
RJ 2010:01 R4

Transportstyrelsen rekommenderas att tillse att Infranord sékerstaller hur
reparationshistorik ska uppratthallas for arlig uppfoljning, maskingodkan-
nande och besiktning.

Rekommendation
RJ 2010:01 R5

Transportstyrelsen rekommenderas att tillse att Infranord ser 6éver séker-
hetsstyrningssystemet for utbildning av personal och rutiner fér dverlam-
nande av maskiner mellan personalen.
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Datum Ert datum Handlaggare
Jarnvagsavdelningen 2010-06-23 2010-01-27 Jerker Stubbans
2010-03-31

Statens Haverikommission
Box 12538
102 29 Stockholm

STATENS HAVERIKOMMISSION

Brand i sparriktare SPR 3208B, Backefors - Ed,
2007-07-20 och brand i spararbetsmaskin DSS
1866B, Grotingen, 2007-11-24.

Transportstyrelsen har fran Statens Haverikommission (SHK) mottagit rappor-

terna

o RJ2010:01, Brand 1 spérriktare SPR 3208B pa striackan Béackefors - Ed, O
ldn, den 20 juli 2007 och

o RJ2010:02 Brand i spararbetsmaskin DSS 1866B, 1 Grotingen, Z ldn, den 24
november 2007.

I ndmnda rapporter rekommenderas Transportstyrelsen att:

e sc Over behovet av certifiering av personal for underhéll och reparationer
(RJ 2010:01 R1 och RJ 2010:02 R4),

e tillse hur Infranord sdkerstiller att dokumentation sker for maskiners funk-
tion och ritningsuppfoljningar vid ombyggnation eller andra fordndringar
(RJ 2010:01 R2 och RJ 2010:02 R1),

e tillse att Infranord ser dver hur maskinfunktionen ska sikerstéillas vid egna
om- och tillbyggnader eller inkopplingar pa maskiner (RJ 2010:01 R3),

o tillse att Infranord vid egna om- och tillbyggnader eller inkopplingar pd ma-
skinindivider sdkerstiller att risk- och konsekvensanalys utfors
(RJ 2010:02 R2).

o tillse att Infranord sdkerstéller hur reparationshistorik ska uppritthallas for
arlig uppfoljning, maskingodkénnande och besiktning (RJ 2010:01 R4 och
RJ 2010:02 R3),

o tillse att Infranord ser 6ver sdkerhetsstyrningssystemet tor utbildning av
personal och rutiner for dverldmnande av maskiner mellan personalen
(RJ 2010:01 RS och RJ 2010:02 R5).

Transportstyrelsen Box 14, 781 21 Borldnge  www.transportstyrelsen.se jarnvag@transportstyrelsen.se
Bestksadress: Borganésvagen 26 telefon: 0771-503 503
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Datum Ert datum Handlaggare
Jarnvagsavdelningen 2010-06-23 2010-01-27 Jerker Stubbans
2010-03-31

Transportstyrelsens atgarder med anledning av Statens Haveri-
kommissions rekommendationer i rapporter RJ 2010:01 och
RJ 2010:02

Transportstyrelsen har tillskrivit Infranord AB (ddvarande Banverket Produktion
som bolagiserades 2010-01-01), med anledning av rekommendationerna
RJ2010:01 R2-R5. Infranord AB dterkom med brevsvar pa genomforda atgérder
och inldmnade styrande dokumentation.

Transportstyrelsen viljer att besvara rekommendationerna i rapport RJ 2010:01
och RJ 2010:02 i samma brev eftersom rekommendationerna i bigge rapporterna
ar identiska. SHK har i rekommendation RJ 2010:02 R5 korrigerat Banverket till
Infranord.

Rekommendation RJ 2010:01 R1 och RJ 2010:02 R4

Niér det giller underhdll av fordon s& har Kommissionen genom direktivet
(2008/110/EG) om dndring av sikerhetsdirektivet (2004/57/EG) infort artikel
14a gallande underhallsansvarig enhet (Entity in Charge of Maintenance, ECM).
Artikel 14a uttrycker att varje jarnvigsfordon, inberéknat arbetsfordon, ska ha en
underhéllsansvarig enhet utsedd, som dven registreras i det nationella fordonsre-
gistret (National Vehicle Register, NRV). Den underhillsansvariga enheten ska
sbrja for att de fordon som enheten ansvarar for underhélls enligt ett system for
underhll d.v.s. att fordonet med jimna intervall kommer till verkstad for kon-
troll och reparation och att fordonen vérdas i enlighet med underhallsjournalen
for vatje fordon och andra gillande krav, inklusive underhllsregler och de Eu-
ropeiska regelverken om tekniska specifikationer for driftkompabilitet (TSD).

For godsvagnar ér kravet att varje enhet som ansvarar for underhéllet dven ska
certifieras. Kommissionen har gett Europeiska jarnvégsbyrdn (ERA) uppdraget
att lamna forslag pd certifieringssystem till Kommissionen senast den 1 juli
2010. Kommissionen ska senast 24 december 2010 fatta beslut om kraven pa
ECM, vilka d4 inforlivas i svensk lagstiftning.

Transportstyrelsen gér bedomningen att verkstadspersonal som utfor underhélls-
atgirder inte behover personcertifieras men att ECM ansvarar for att underhalls-
atgdrder med betydelse for sikerheten utfors enligt foreskrivet krav utav perso-
nal med utbildning och kompetens for arbetsuppgiften. Kravet pd ECM for ar-
betsfordon planeras att vara inforlivat i lagstifiningen senast 2018.

Transportstyrelsen har forndrvarande inte intentionen att ta fram nationella krav
om certifiering av verkstadspersonal som utfor arbeten pa fordon med betydelse
for sikerheten. Det skulle vara konkurrenshammande och generera svérigheter
vid grénsoverskridande trafik att i Sverige kréva certifiering av personal som
utfor underhdll pd fordon som ska rulla i Sverige. Som exempel kan ges viss
persontrafik dver Oresundsbron, dér fordonen anvinds bade i Sverige och 1
Danmark men dér fordonsunderhdllet skéts i Danmark. Ansvaret for underhalls-

Transportstyrelsen Box 14, 781 21 Borlinge www.transportstyrelsen.se jarmvag@transportstyrelsen.se
Besoksadress: Borganasvégen 26 telefon: 0771-503 503
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Jarnvagsavdelningen 2010-06-23 2010-01-27 Jerker Stubbans
2010-03-31

atgirderna vilar pd respektive jarnvigsforetag som enligt Jirnvigslagen
(2004:519) har tillstdnd att bedriva jarnvégstrafik i Sverige.

Transportstyrelsen gér med anledning av ovanstdende bedémningen att rekom-
mendationerna RJ 2010:01 R1 och RJ 2010:02 R4 ir uppfyllda.

Rekommendation RJ 2010:01 R2-R5 och RJ 2010:02 R1-R3, R5

Infranord AB har efter de bagge fordonsbrinderna vid tva tillfdllen ansékt och
beviljats licens och sikerhetsintyg for jarnvigsforetag enligt jirnvigslagen
(2004:519). Dels vid sammanslagningen av Banverket Produktion och ddvaran-
de Banverket Industridivisionen samt dels vid bolagiseringen av ddvarande Ban-
verket Produktion till Infranord AB.

Infranord AB har skickat dokumentation till tillsynsmyndigheten som visar pa
styrning av de brister som framgér i rapporterna. Transportstyrelsen gor beddm-
ningen att den dokumenterade styrningen lever upp till kravet pa en god siker-
hetsstyrning.

Rekommendationerna RJ 2010:01 R2-R3 och RJ 2010:02 R1-R2 har &ven kopp-
ling mot Jarnvigstyrelsen foreskrifter (JvSFS 2006:1) om godkiinnande av del-
system inom jarnvig m.m. Enligt bestimmelserna ska en visentlig modernise-
ring eller ombyggnad, som har sidkerhetspdverkan, av ett arbetsfordon godkannas
av myndigheten innan fordonet ater far tas i bruk. Transportstyrelsen kontrolle-
rar i processen bland annat att dokumentation/ritningar har uppdaterats och att
maskinfunktionen 4r testad och sikerstélld. Dessutom ska en riskanalys ha ut-
forts.

Transportstyrelsen har planerat att under 2010 genomfora en sikerhetsrevision
vid Infranord AB. Vid tillsynen kommer bland annat att ingd kontroll av kompe-
tens och utbildning av personal med arbetsuppgifter att beddma det trafiksiker-
hetsmissiga tillstandet hos fordon i enligt med Jarnviigsinspektionens foreskrif-
ter (BV-FS 2000:3) om utbildning.

Transportstyrelsen goér med anledning av ovanstdende bedémningen att rekom-
mendationerna RJ 2010:01 R2-R5 och RJ 2010:02 R1-R3, RS #r upptyllda.

Med viinlig hélsning

Wwad ol

Rune Lindberg
Jarnvigsdirektor, Transpgrtstyrelsen

Transportstyrelsen Box 14, 781 21 Borldnge www.transportstyrelsen.se jarnvag@transportstyrelsen.se
Besoksadress: Borgandsvagen 26 telefon; 0771-503 503
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Datum och tidpunkt:

2007-11-24

Plats:

Grdétingen

Typ av héandelse:

Brand i spararbetsmaskin

Typ av tag och tagnr:

DSS 1866B (Banverket Produktion Maskin)

Véagfordon:
Ombordvarande | vagfordonet
Ombordvarande: Personal: 3
Passagerare: 0
Antal omkomna: Personal: 0
Passagerare: 0
Antal allvarligt skadade: Personal: 0
Passagerare: 0
Antal lindrigt skadade: Personal: 0
Passagerare: 0
Skador p& rullande materiel: | Totalskada

Skador pajarnvagsinfrastruk-

Avbrunnen kontaktledning

tur:

Andra skador:

Inga

Sammanfattning: Se avsnitt 3.4

Utgivning slutrapport: |2010-03-31

Rekommendation
RJ 2010:01 R1

Transportstyrelsen rekommenderas att tillse att Infranord sakerstéller att
maskiners funktion och ritningsuppféljningar vid ombyggnation eller andra
forandringar dokumenteras.

Rekommendation
RJ 2010:02 R2

Transportstyrelsen rekommenderas att tillse att Infranord vid egna om- och
tillbyggnader eller inkopplingar pa maskinindivider séakerstaller att risk- och
konsekvensanalys utfors.

Rekommendation
RJ 2010:03 R3

Transportstyrelsen rekommenderas att tillse att Infranord sékerstaller repa-
rationshistorik infor arlig uppféljning, maskingodkannande och besiktning.

Rekommendation
RJ 2010:04 R4

Transportstyrelsen rekommenderas att dvervaga att infora ett system for
certifiering av auktoriserad personal for underhdll och reparationer.

Rekommendation
RJ 2010:05 R5

Transportstyrelsen rekommenderas att tillse att Banverket ser dver sitt sa-
kerhetsstyrningssystem med utbildning av personal och rutiner samt doku-
mentation medfdljande maskinindivider vid éverlamnande personalen emel-
lan.

Se bilaga 1 for Transportstyrelsens rekommendationssvar.




Bilaga 3

Datum och tidpunkt:

2007-08-05

Plats:

Stationen Stockholm 6stra

Typ av héandelse:

Tillbud till kollision

Typ av tag och tagnr:

Motorvagnstag X10p, Motorvagn X4P 37

Véagfordon:
Ombordvarande | vagfordonet

Ombordvarande: Personal: 3

Passagerare: U
Antal omkomna: Personal: 0

Passagerare: 0
Antal allvarligt skadade: Personal: 0

Passagerare: 0
Antal lindrigt skadade: Personal: 0

Passagerare: 0

Skador pa rullande materiel:

Smarre skador pa motorvagn X4P 37

Skador pajarnvagsinfrastruk-

tur:

Pakord sparsparr

Andra skador:

Inga

Sammanfattning: Se avsnitt 3.4

Utgivning slutrapport: |2010-10-25

Rekommendation
RJ 2010:03 R1

Transportstyrelsen rekommenderas att i samband med tillstdndsgivning och
revision av infrastrukturférvaltare kontrollera att sakerhetsstyrningssyste-
met sakerstaller att sakerhetskritisk utrustning uppfyller de krav p& saker
funktion som kan stéllas.

Rekommendation
RJ 2010:03 R2

Transportstyrelsen rekommenderas att genomfdra en revision av hur kraven
pa arkivering av dokumentation av dels personalens behdrighet och dels
genomfdrda besiktningar foljs.

Rekommendation
RJ 2010:03 R3

Transportstyrelsen rekommenderas att utreda forutsattningarna for att info-
ra ett behdrighetsregister (liknande registret 6ver forarbevis) for samtligt
personal med arbetsuppgifter av betydelse for trafiksakerheten for att un-
derlatta 6vergang mellan olika verksamhetsutovare.

Rekommendation
RJ 2010:03 R4

Transportstyrelsen rekommenderas att i samband med godk&nnandet av
trafiksdkerhetsinstruktioner kontrollera att det finns tydliga regler for hur
sakerhetskritisk kommunikation ska utforas for att undvika missforstand.
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Datum Ert datum Handlaggare
Vag- och jarnvagsavdelningen 2011-04-20 2010-10-25 Jerker Stubbans

Statens haverikommission
Box 12538
102 29 Stockholm

Tillbud till kollision mellan resandetag 219 och en
vaxlingsrorelse pa Stockholms ostra, 2007-08-05.

Transportstyrelsen har fran Statens haverikommission mottagit rapport
RJ 2010:03 tillbud till kollision mellan resandetag 219 och en vixlingsrérelse pa
Stockholms §stra, AB ldn, den 5 augusti 2007,

I ndmnda rapport rekommenderas Transportstyrelsen att:

i samband med tillstandsgivning och revision av infrastrukturforvaltare
kontrollera att sdkerhetsstyrningssystemet sikerstiller att siakerhetskritisk
utrustning uppfyller de krav pé siaker funktion som kan stéllas
(RJ2010:03 R1),

genomfOra en revision av hur kraven pa arkivering av dokumentation av
dels personalens behorighet och dels genomforda besiktningar f51js
(RJ 2010:03 R2),

utreda forutsittningarna for att infora ett behorighetsregister (liknande
registret over forarbevis) for samtlig personal med arbetsuppgifter av be-
tydelse for trafiksékerheten for att underldtta dverging mellan olika verk-
samhetsutdvare (RJ 2010:03 R3),

1 samband med godkédnnande av trafiksédkerhetsinstruktioner kontrollera
att det finns tydliga regler for hur sdkerhetskritisk kommunikation ska ut-
toras for att undvika missforstand (RJ 2010:03 R4).

Transportstyrelsen Box 267, 781 23 Borldnge www.transportstyrelsen.se jarnvag@transportstyrelsen.se
Besoksadress: Hagavagen 2 telefon: 0771-503 503
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Vag- och jarnvagsavdelningen 2011-04-20 2010-10-25 Jerker Stubbans

Transportstyrelsens atgdrder med anledning av Statens Haveri-
kommissions rekommendationer i rapporter RJ 2010:03

Rekommendation RJ 2010:03 R1

Enligt bestammelserna i BV-FS 1997:2 om besiktning och underhall av spdaran-
ldggning sd ansvarar infrastrukturforvaltaren for att ibruktagandebesiktning ut-
fors innan en nybyggd, ombyggd eller del av sparanlaggning tas i bruk. Enligt

7 § ansvarar infrastrukturforvaltaren for att det finns bestimmelser for besikt-
ning och underhall.

I tillstdndsprovningen granskar Transportstyrelsen att infrastrukturforvaltaren
har ett system for ibruktagandebesiktning samt dven har ett system for avvikel-
sehantering under forvaltandet av infrastrukturanlidggningen och dess sikerhets-
kritiska utrustning. Myndigheten utfor inte ndgon granskning av teknisk séker-
hetsstyrning vid ansdkan om sédkerhetstillstand.

Teknisk sdkerhetsstyrning fdngas upp 1 processen om godkdnnande av delsystem
inom jdrnvig enligt foreskrifterna (JvSFS 2010:116). Enligt bestimmelserna ska
verksamhetsutévaren vid en fordndring 1 komponenter och delsystem infor till-
synsmyndigheten bevisa att:

o Ett nytt delsystem &r minst lika sidkert som det delsystem som idag an-
vands pa motsvarande sitt.

o Ett fel i en enskild komponent inte orsakar att resande, personal, materiel
eller miljo skadas allvarligt.

o Fordon, trafikstyrningssystem och infrastruktur minst &r lika sdkra efter
modifiering som fore.

Transportstyrelsen har olika bedémningsgrunder beroende pa systemets tekniska
och sikerhetsméassiga omfattning. Detta far dd en indirekt pdverkan pa vad
Transportstyrelsen stéller for krav pa dokumentation av systemets sikerhet.
Transportstyrelsen begar mer underlag vid godkénnande av nya och éndrade
delsystem som har stor sékerhetspaverkan.

Transportstyrelsen har gjort och gor regelbundet sikerhetstillsyn pa systemen for
ibruktagandebesiktning och for avvikelsehantering hos infrastrukturforvaltare.

Transportstyrelsen gor med anledning av ovanstadende beddmningen att rekom-
mendationen RJ 2010:03 R1 ar uppfylld.

Rekommendation RJ 2010:03 R2

Transportstyrelsen har beslutat att genomfora en sékerhetstillsyn av AB Stor-
stockholms Lokaltrafik (SL) utifran kraven pa dokumentering och arkivering i
(BV-ES 1997:2) foreskrifterna om besiktning och underhall av sparanliggning.

Transportstyrelsen Box 267, 781 23 Borldnge www.transportstyrelsen.se jarnvag@transportstyrelsen.se
Bestksadress: Hagavagen 2 telefon: 0771-503 503
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Vag- och jarnvagsavdelningen 2011-04-20 2010-10-25 Jerker Stubbans

Rekommendationens andra del, géllande sékerhetstillsyn av dokumentation och
arkivering av personalens behérighet, har Transportstyrelsen beslutat att ligga i
myndighetens tillsynsbank infér kommande verksamhetsplanering av siakerhets-
tillsyn.

Transportstyrelsen gor med anledning av ovanstdende beddmningen att rekom-
mendationen RJ 2010:03 R2 &r uppfylld.

Rekommendation RJ 2010:03 R3

Europeiska jarnviagsbyrdn (ERA) har presenterat en rapport utifran artikel 28 i
Lokforardirektivet (2007/59/EG) om kompetensprofil och sékerhetskritiska upp-
gifter for annan ombordpersonal. Report on the profile and tasks of the other
crew members reforming safety-critical tasks under article 28 of directive
2007/59/EC (ERA/CON/2010-03/INT).

Enligt vad som framgér i rapporten dr ERA:s bedomningar att de sikerhetskri-
tiska arbetsuppgifterna skiljer sig inom gods- respektive persontrafik och att
kompetensprofil for godstrafiken inte bor omfattas av artikel 28. De grundldg-
gande kraven for kompetensprofil for annan ombordpersonal (persontrafik) om-
fattas delvis av teknisk specifikation for driftkompabilitet (TSD) géllande delsy-
stem drift och trafikledning (2006/920/EG) och att det inte finns behov av att
reglera detta &mne ytterligare. ERA tilldgger dock att om ett EU-system bor ut-
vecklas kan det antas pé flera sétt dels som ett nytt juridiskt dokument eller dels
genom en omarbetning av Lokforardirektivet (planerat att genomforas dr 2013)
eller dels genom ett tilldgg till de krav som redan finns 1 TSD drift och trafikled-
ning.

I Transportstyrelsens remissyttrande av Ds 2009:54 Behérighet for lokforare
gavs som forslag att infora certifiering och nationellt register for samtliga sdker-
hetsfunktioner samtidigt med inforandet for lokforare. Departementets hallning
var att inte foregd eventuella beslut i Europeiska kommissionen.

Transportstyrelsen gér med anledning av ovanstdende beddmningen att rekom-
mendationen RJ 2010:03 R3 &r uppfylld.
Rekommendation RJ 2010:03 R4

Vid en ansékan om sdkerhetstillstand kontrollerar Transportstyrelsen om infra-
strukturforvaltaren har en egen trafiksékerhetsinstruktion (TRI) alternativt till-
ldmpar Jarnvigsstyrelsens trafikforeskrifter (JvSFS 2008:7) pa sin anldggning.
Myndigheten detaljgranskar inte eventuella TRI utan fokuserar pa hur regelver-
ket &r framtaget.

Bland annat kontrolleras:
o att personer med kompetens inom omradet deltagit, och

o vilken uppbyggnad och metodik som anvénts i processen, och

Transportstyrelsen Box 267, 781 23 Borlinge www.transportstyrelsen.se jarnvag@transportstyrelsen.se
Besoksadress: Hagavigen 2 telefon: 0771-503 503
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Datum Ert datum Handlaggare

Vag- och jarnvagsavdelningen 2011-04-20 2010-10-25 Jerker Stubbans

o att riskanalyser genomforts, och
o att riskerna bedomts och omhéndertagits.

Detaljkunskapen om anldggningen och ansvaret for hur den ska anvéndas ligger
hos infrastrukturforvaltaren. Transportstyrelsen menar att myndigheten inte kan
och inte ska gora en detaljgranskning av respektive infrastrukturforvaltares egna
TRI pa det sitt som asyftas i rekommendationen, foretagen maste sjilva ansvara
for att de regler man har for exempelvis sdkerhetskritisk kommunikation dr sékra
och tillimpliga for sin infrastruktur.

TRI ligger som en av grundstenarna i varje infrastrukturforvaltares tillstdnd. Vid
andring av TRI maéste tillsynsmyndigheten kontaktas. Myndigheten tar dérefter
stéillning till om dndringen medfor att sdkerhetstillstandet eventuellt maste om-
provas.

Transportstyrelsen gér med anledning av ovanstdende beddmningen att rekom-
mendationen RJ 2010:03 R4 ar uppfylld.

Med vinliga hdlsningar

Birgitta Hermansson
Vig- och jarnvigsdirektor, Transportstyrelsen

Transportstyrelsen Box 267, 781 23 Borlainge www.transportstyreisen.se jarnvag@transportstyrelsen.se
Besoksadress: Hagavagen 2 telefon: 0771-503 503
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Datum och tidpunkt: 2008-06-04

Plats:

Rotebro — Upplands Vésby

Typ av héandelse:

Urspérning

Typ av tag och tagnr: Dragfordon: Ellok Rc6 1348, Rc6 1372

Vagnar: A7M 5517, B10 5547, B7FA 5330, B7 5399, B10 5553,
BF4 5465, B 10 5541, B10 5558, B10 5532, A7 FA 5254

Véagfordon:
Ombordvarande | vagfordonet
Ombordvarande: Personal: 2
Passagerare: U
Antal omkomna: Personal: 0
Passagerare: 0
Antal allvarligt skadade: Personal: 0
Passagerare: 0
Antal lindrigt skadade: Personal: 0
Passagerare: 0
Skador pa rullande materiel: | Skador pa det framsta loket

Skador pajarnvagsinfrastruk- |Omfattande skador pa banéverbyggna-den sasom slipers, befast-

tur:

ningsmaterial, réls samt isoler

Andra skador:

Inga

Sammanfattning: Se avsnitt 3.4

Utgivning slutrapport: |2010-12-20

Rekommendation
RJ 2010:04 R1

Transportstyrelsen rekommenderas att underséka mdjligheten att tillse att
det genomférs en genomgripande undersékning av vilka risker fér material-
utmattningar p& hjulringar en lang I6pstracka eller héga hastigheter kan
medfdra

Rekommendation
RJ 2010:04 R2

Transportstyrelsen rekommenderas att tillse att jarnvéagsforetagen i sam-
band med underhall, periodisk eller behovsstyrt, har rutiner som sakerstal-
ler att hjul kontrolleras tillrackligt val sa att hjul med begynnande sprickor
hindras fran att lamna verkstaden utan atgard

Rekommendation
RJ 2010:04 R3

Transportstyrelsen rekommenderas att tillse att jarnvagsforetagen har ru-
tiner som underlattar for personalen att vidta ratt atgard vid anmalan om fel
som kan fa svara sakerhetsmassiga konsekvenser
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Datum Ert datum Handlaggare
Jarnvagsavdelningen 2011-03-30 2010-12-20 Jerker Stubbans

Statens haverikommission
Box 12538
102 29 Stockholm

Olycka, ursparning med tag 814 pa strackan
Rotebro — Upplands Vasby, 2008-06-04.

Transportstyrelsen har fran Statens haverikommission (SHK) mottagit rapport
RJ 2010:04 olycka, ursparning med tag 814 pa strdckan Rotebro — Upplands Visby,
AB lédn, den 4 juni 2008.

I ndmnda rapport rekommenderas Transportstyrelsen att:

e undersdka mdjligheten att tillse att det genomfors en genomgripande
undersokning av vilka risker for materialutmattning pa hjulringar en lang
l6pstriacka eller hoga hastigheter kan medfora (RJ 2010:04 R1),

o tillse att jarnvigsforetagen i samband med underhall, periodisk eller be-
hovsstyrt, har rutiner som sékerstéller att hjul kontrolleras tillréackligt vél
sa att hjul med begynnande sprickor hindras fran att ldmna verkstaden
utan atgird (RJ 2010:04 R2),

o tillse att jarnvégsforetagen har rutiner som underldttar for personalen att
vidta ratt atgird vid anmélan om fel som kan fa svéra sikerhetsméssiga
konsekvenser (RJ 2010:04 R3).

Transportstyrelsen Box 14, 781 21 Borldnge www.transportstyrelsen.se jarnvag@transportstyrelsen.se
Besoksadress: Hagavagen 2 telefon: 0771-503 503
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Jarnvagsavdelningen 2011-03-30 2010-12-20 Jerker Stubbans

Transportstyrelsens atgarder med anledning av Statens Haveri-
kommissions rekommendationer i rapporter RJ 2010:04

Transportstyrelsen har kontaktat det i utredningsrapporten involverade jirnvigs-
foretaget, SJ AB, gillande rekommendationerna RJ 2010:04 R2 och R3.

SJ AB har dterkommit med ett svar till Transportstyrelsen och dér SJ AB atgir-
der presenteras i Transportstyrelsens svar.

Rekommendation RJ 2010:04 R1

Transportstyrelsen kommer, enligt samrad med Trafikverket, att Sverlimna
innehéllet i rekommendationen gillande undersdkning av risker for
materialutmattning pa hjulringar 4t Trafikverket och dess verksamhet for
forskning och innovation. Transportstyrelsen tinker foresld Trafikverket att géra
en beddémning dels av kunskapsléget och dels av om 6kad satsning pa forskning
och innovation med inriktning pa problemomradet #r motiverat.

Transportstyrelsen gor med stdd av ovanstdende bedomningen att rekom-
mendationen RJ 2010:04 R1 dérmed &r uppfylld.

Rekommendation RJ 2010:04 R2

SJ AB meddelar att de har reviderat de foretagsinterna bestimmelserna
Underhdllsinstruktion Hjulpar — Syning och kontroll av slitage och skador pd
hjulens lépbanor med tydligare krav pd syning av hjulringarnas utsidor och
insidor. SJ AB har éven skarpt kraven pa syning i verkstad efter anmiirkning om
hjulskada “slag i hjul”.

Transportstyrelsen bedomer atgérderna av SJ AB som rimliga. Transport-
styrelsen tar dven med rekommendationen i sin tillsynsbank for kommande
verksamhetsplanering av sékerhetstillsyn vid jirnvigsforetag.

Transportstyrelsen gor med stod av ovanstdende bedomningen att rekom-
mendationen RJ 2010:04 R2 ar uppfylid.

Rekommendation RJ 2010:04 R3

SJ AB meddelar att de har checklistor/instruktioner for tekniskt driftstdd men
har utifrin rekommendationen tillsatt en arbetsgrupp som ska se 6ver behovet av
kompletterande checklistor och instruktioner for olika situationer.

Transportstyrelsen har beslutat att folja upp arbetet med checklistorna/ instruk-
tionerna vid nista foretagsmote med SJ AB. Transportstyrelsen tar dven med
rekommendationen i sin tillsynsbank for kommande verksamhetsplanering av
sikerhetstillsyn vid jarnvigsforetag.

Transportstyrelsen gér med stod av ovanstidende bedémningen att rekom-
mendationen RJ 2010:04 R3 &r uppfylld.

Transportstyrelsen Box 14, 781 21 Borldnge www.transportstyrelsen.se jarnvag@transportstyrelsen.se
Besdksadress: Hagavégen 2 telefon: 0771-503 503
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Med vinliga hélsningar

Rune Lindberg

Jarnvigsdirektor, Transportstyrelsen

Transportstyrelsen Box 14, 781 21 Borlange www.transportstyrelsen.se jarnvag@transportstyrelsen.se

Besoksadress: Hagavégen 2 telefon: 0771-503 503
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