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Inledning

Enligt Foérordningen (1990:717) om undersékning av olyckor ska Statens
haverikommission arligen, senast den 30 september, offentliggdra en &rs-
rapport fran foregidende kalenderir om olyckor och tillbud som berér spir-
trafiken.

Rapporten ska innehalla uppgifter om genomférda undersokningar, utfir-
dade siikerhetsrekommendationer och dtgirder som vidtagits med anled-
ning av tidigare utfirdade rekommendationer.



Genomférda undersdkningar
Under 4ret fardigstalldes fyra rapporter:

* RJ2008:01, Kollision mellan resandetag 8789 och urspirad
godsvagn i godstdg 49302 Linkoping—Vikingstad, E lin, den
29 mars 2006.

* RJ2008:02, Tillbud till kollision tigen 67373 och 3743 mellan
Stenungsund och Ytterby, O 1dn, den 19 oktober 2007.

* RJ2008:03, Tillbud till plankorsningsolycka mellan lastbil och rst
2513 pa Esplanaden i Sundbyberg, AB lan, den 13 december 2007.

¢ RJ 2008:04, Tillbud till kollision med otilliten rérelse pa strickan
Alby-Angebyn, Y lin, den 16 januari 2008.

RJ 2008:01

Orsaken till ursparningen var att ett axelbrott uppstod som f6ljd av en
varmgéng i ett rullager. Rullagret havererade som en {5ljd av att den berér-
da hjulaxeln hade ett skadat hjul, som fétt gé i trafik en lingre tid trots att
vagnen borde ha stillts av for reparation.

Rekommendation RJ 2008:01 R1

Jarnvagsstyrelsen rekommenderas att pd lampligt sttt sakerstilla att verk-
samhetsutovare med tillstind utférdade fére 1 juli 2007 har en sikerhets-
styrning och dokumentation som uppfyller grundliggande krav betriffande
personalens behorighet, fordonsunderhall och anvindning av entreprené-
rer {inkluderande fall dir en annan juridisk person bedriver egen verksam-
het inom en tillstindshavares ansvar).

Mot bakgrund av de under 2007 gjorda férandringarna i jarnvagslagen
(2004:519) och med stéd av denna utfardade foreskrifter om sikerhetsstyr-
ning for jarnvigstéretag (JVSFS 2007:1) lamnar SHK inga rekommendatio-
ner betraffande tillstindsprévning m.m.

Svar frén Transportstyrelsen (f.d. Jirnvégsstyrelsen)

Transportstyrelsen konstaterar att arbetsséttet har dndrats vad giller prévning av
tillstind enligt jarnvégslagen efter genomférandet av andra jamviigspaketet i
svensk ritt. Omprovning pigar av samtliga tillstind utfirdade efter 1 juli 2004
och dérefter utfirdade efter 1 juli 2007. Eftersom lagstiftaren satt en bortre griins
till 31 december 2010 for giltighet av tillstdnd utfirdade enligt bestimmelser
fore 1 juli 2007 kommer samtliga tillstdnd att omprovas efter de nya
bestimmelserna. Utfirdade sdkerhetsintyg har dérutver en begrinsad giltighet
pé fem &r varvid en ny omprévning sker.

Transportstyrelsens provning av sikerhetsstymingssystem bygger numera pd att
sokande visat att det finns processer etablerade vilka reglerar
sikerhetsstymingen i alla dess delsystem (Del A) samt att verksamhetsutévaren
har nitverksspecifikt anpassade procedurer (Del B) fér den infrastruktur de avser
att trafikera. Kontrollen vid myndigheten fr dirvidlag anses forbittrad i
tillstAndsprocessen i enlighet med vad utredningens rekommendationer anger.
Varje utfardat tillstdnd klassificeras med ett riskviirde. Detta utgér sedan grund
for tillsyn. Utdver detta tillimpar myndigheten ett riskbaserat angreppssitt for
sin tillsyn.



RJ 2008:02

Ett tillbud till kollision uppstod mellan tvi tig pa strickan Stenungsund-
Ytterby. Trafikledningen for strickan mellan stationerna hanteras gemen-
samt genom taganmailan mellan de bada stationernas tigklarerare. Tillbu-
det orsakades av att tdgklareraren i Stenungsund utan att ha fatt en klart-
anmilan for tiget stillde utfartssignalen till "kor” for tig 3743 samtidigt
som tdg 67373 var ute pi strickan.

Rekommendation RJ 2008:02 R1

Jarnvigsstyrelsen rekommenderas att verka for att Banverket verkar for att
tédgklareraren har forutsittningar att pd ett enkelt sétt fi fram korrekta tele-
fonnummer for att kunna kontakta forare.

Svar fran Transportstyrelsen (f.d. Jarnvdgsstyrelsen)

For att faststiilla omfatmingen nir det giller problem med att nd férare av tig har
en riktad tillsyn genomférts under vintern 2009. Tidigare problem med bristande
verktyg for att nd forare av tig ir enligt tillsynsresultaten Atgirdade. Bl.a. har
samtliga linjer utrustats med MobiSIR.

Rekommendation RJ 2008:02 R2

Jarnvigsstyrelsen rekommenderas att verka for att Banverket verkar for att
systemet for den individuella uppfoljningen tar hinsyn till variationer som
forekommer i tjanstgéringen.

Svar fran Transportstyrelsen (f.d. Jarnvdgsstyrelsen)
Behovet av en riktad tillsyn tas under 6vervigande.

Rekommendation RJ 2004:2 R1 och R6
(Av SHK tidigare avgivna rekommendationer)

Jarnvagsstyrelsen rekommenderas att verka for att Banverket snarast byg-
ger ut linjeblockering eller ERTMS-baserade sikerhetssystem pa tambanor
med omfattande trafik,

Jarnvagsstyrelsen rekommenderas att verka for att Banverket identifierar
och infor effektivare barridrer i systemet med tdganmalan.

Svar frén Transportstyrelsen (f.d. Jarnvdgsstyrelsen)
Det senaste féretagsmétet med Banverket hélls 2008-09-29. Banverket
redogjorde dér for filjande &tgirder vidtagna rérande striickor utan
linjeblockering:
» Aterstillning av funktionen K15-nyckel.
¢ Utbyggnad av MobiSIR pd s.k. vutbanor (samtliga linjer har sedan métet
utrustats med MobiSIR, se rekommendation 2008:2 R1).
¢ Begriinsande av antalet vagnuttagningar (s3 att dessa rérelser istillet sker
som tg). Detta kommer att ske med automatik i och med inférandet av
Jdrnvédgsstyrelsens trafikforeskrifter (JTF).
Inférande av daglig tigordning dér detta dr méjligt.
Bredbandsuppkoppling till linjer utan linjeblockering.

Utdver detta planerar Banverket dven andra atgirder som t.ex. utbyggnad av
linjeblockering och inférande av systemet E-TAM. Inférandet av E-TAM ir
hégt prioriterat hos Banverket.



Rekemmendation RJ 2004:2 R6
(Av SHK tidigare avgivna rekontmendationer)

Jarnvigsstyrelsen rekommenderas att verka for att Banverket skapar effek-
tiva uppfoljningssystem for att finga upp systematiska brister och avvikel-
ser, t.ex. i friga om regelefterlevnad och lokal praxis (RJ 2004:2 R6)

Svar frdn Transportstyrelsen (f.d. Jarnvdgsstyrelsen)

Banverkets nya organisation ger forutsittningar f6r effektivare uppféljning
eftersom det lokala mandatet minskat. Det innebér bland annat att det bara
kommer att finnas ett regelverk for en och samma sak, vilket bedéms kunna ge
goda forutsittmingar for effektiva uppfoljningssystem. Att det finns tydliga
rapporteringsvagar och regler kring detta har nyligen kontrollerats i
tillstndsansékan. Framtida tillsyner fir visa hur det fungerar i praktiken.

RJ 2008:03

Tillbud till plankorsningsolvcka som orsakades av att en lastbil stingdes in
och blev staende pé jarnvigsovergingen mellan bommarna. Efter en kurva
sig foraren pé ett resandetag nigot som stod pa sparet mellan bommarna,
bromsade in och stannade alldeles intill lastbilen. Tillbudet orsakades av att
lastbilsfGraren inte observerade ljud- och ljussignalerna, enkelritningen
hade delvis skymd sikt samt att bommarna inte forcerades.

Rekommendation RJ 2008:03 R1

Jirnvigsstyrelsen rekommenderas att verka for en 6kad anvéindning av
hinderdetekteringssystem i plankorsningar.

Svar frdn Transportstyrelsen (f.d. Jarnvdgsstyrelsen)

Att infora hinderdetektor vid en plankorsning &r en mycket kostbar tgiird och
far inte négon verkan utan att kompletteras med ATC. Det medfir att inférande
av hinderdetektor kanske inte alitid #&r den optimala 16sningen. For att minska
antalet olyckor vid plankorsningar behéver dérfor en bedémning giras frin fall
till falt vilken itgérd som ldmpar sig bdst. Det kan vara att stéinga
plankorsningen och bygga en ersittningsvig till en biittre utrustad plankorsning
eller planskild korsning eller bygga planskilt. Banverket ligger mycket kraft och
pengar idag pé att minska antalet plankorsningar och att firbéttra skyddet pa de
som ska vara kvar. Man bygger med dagens takt &rligen bort ca 100
plankorsningar. Transportstyrelsen har darfor inte sett att sérskilda tillsyner eller
Atgirder behdver riktas mot detta omréde. Vad giiller att anpassa existerande
plankorsningar till &ndrade trafikfléden har en tillsyn genomforts under 2008
som resulterat i av BV skapat en rutin fr att hantera detta.

Rekommendation RJ 2008:03 R2 och R3

Vigverket och Banverket rekommenderas att tillsammans verka for att ge-
mensamma normer och arbetssitt utvecklas hos spirinnehavare och vig-
hallare, och att samverkan mellan kommun och andra intressenter utveck-
las si att trafikmiljén vid plankorsningar utvirderas s vil 16pande som vid
férandringar.
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Vigverket och Banverket rekommenderas att fortsatt verka for att 6ka och
vidmakthalla vigtrafikanters medvetenhet om risker vid plankorsningar
och hur man handlar i héindelse av att man blir instdngd mellan bommarna.

Sammanfattning av svar frdn Banverket och Vigverket

Banverket och Vigverket har inlett ett samarbete i syfte att se 6ver de bida
verkens styrande dokument rorande plankorsningars geometriska utform-
ning, ur sdvil ett vig- som ett jirnvigsperspektiv.

Banverket och Vigverket har dven bildat en arbetsgrupp med syftet att for-
battra stodet till kare och dispenstransporter.

Plankorsningsdelegationen och den s.k. Plankorsnings-OLA fungerar som
ett forum for samverkan mellan intressenter och avstimning av ldmnade
avsikter inom ramen for arbetet med Plankorsnings-OLA.

En informationskampanj genomfordes som riktade sig till chaufférer av
trailertransporter med syftet att uppmana dem att rapportera plankors-
ningar som de uppfattade farliga. Dessutom inventerade Banverket 2500
plankorsningar under 2008, Dessa tvi dtgirder resulterade i en komplette-
ring med skyltning i 300 plankorsningar varav 150 plankorsningar kommer
att byggas om senast 2010.

RJ 2008:04

Tillbudet orsakades av att vagnar rullade okontrollerat p.g.a. de inte hade
siakrats mot rullning innan bromssystemet témdes pa luft.

Rekommendation RJ 2008:04 R1

Jirnvigsstyrelsen rekommenderas att verka for att Jirnviigsforetagens sy-
stem for sikerhetsstyrning ar tillrackliga for att finga upp att personalen
har ritt kompetens att utfora sina arbetsuppgifter.

Svar fran Transportstyrelsen (f.d. Jarnudgsstyrelsen)

Transportstyrelsen kontrollerar alltid i sin tillstindsgivning att
jamvigsforetagens sikerhetsstyrningssystem kan finga upp att personalen har
ritt kompetens att utféra sina arbetsuppgifter. Genom vér tillsynsverksamhet
sker ocksa kontroller av jirnvigsforetagens sikerhetsstyrningssystem i detta
avseende.

Rekommendation RJ 2008:04 R2

Jarnvagsstyrelsen rekommenderas att verka for att Banverket snarast in-
formerar om lokala férhéllanden som kan ha péverkan pd andra verksam-
hetsutévares verksambheter, t.ex. lutningsférhéllanden .



Svar fran Transportstyrelsen (f.d. Jirnvigsstyrelsen)

Transportstyrelsen har fér ndrvarande en aktivitet dar vi begiirt att av Banverket
fa uppgifter om tidplanen fér uppmiitning och kontroll av lutningar mm for
sidospar med anledning av de nya trafikféreskrifterna for jimvigen,
Jamvigsstyrelsens trafikforeskrifter (JvSFS 2008:7). Resultatet av detta arbete
kommer att vara avgérande for vilka bestémmelser om sidkrande mot rullning
som ska tillimpas pa olika spér. I denna aktivitet ingdr ocks4 att gemensamt med
Banverket komma $verens om hur uppgifterna p4 kort sikt ska bekantgéras for
jamvigsforetagen.

Rekommendation RJ 2008:04 R3

Jirnvigsstyrelsen rekommenderas att verka for att Banverket genomfér
fattade beslut som ir av betydelse for trafiksidkerheten, med sérskild inrikt-
ning pa de beslut som péverkar andra verksamhetsutévare.

Suvar fran Transportstyrelsen (f.d. Jarnvdgsstyrelsen)

Transportstyrelsen kontrollerar beslutsprocesser vid tillstindsgivningen
och att genomférandet av beslut ocks3 ar ngot som kontrolleras i tillsynen.
Négra konkreta tillsynsatgirder har inte vidtagits riktat just mot Banverkets
genomférande av beslut, istéllet har andra tillsynsaktiviteter prioriterats.
Daremot, som anges i Transportstyrelsens svar frin 2009-06-29, vidtog
Transportstyrelsen dtgirder nér det giller Banverkets uppmitningar och
kontroller av lutningar m.m. for sidospdr samt bekantgorande av dessa
uppgifter for jarnvigsforetagen. Denna aktivitet har baring bdde pa Rz och
R3.

Genomférda atgarder

Samtliga rekommendationer som har riktats till Transportstyrelsen
(f.d. Jdrnvagsstyrelsen), Banverket och Vigverket har behandlats.



