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INTRODUKTION

Lagar

Statens haverikommission har en oberoende stéllning. Verksamheten regleras
bl.a. av lagen (1990:712) om unders6kning av olyckor, forordningen (1990:717)
om undersokning av olyckor och férordningen (2007:860) med instruktion for
Statens haverikommission.

Genom dessa bestdmmelser har det s.k. jarnvégssékerhetsdirektivet (DIREKTIV
2004/49/EG) genomforts i svensk ratt.

Roll och uppgifter

Statens haverikommission (SHK) underscker olyckor inom omradet sparbunden
trafik om de orsakats av antingen kollisioner mellan sparfordon eller av urspar-
ningar eller av andra handelser med betydelse for sékerheten som har medfort
att minst en person har avlidit eller minst fem har blivit allvarligt skadade eller
om sparfordon, sparanlaggningar, egendom som inte transporteras med sparfor-
donet eller miljon har fatt s omfattande skador att de sammanlagda kostnaderna
uppskattas till ett belopp motsvarande minst tva miljoner euro.

Ett tillbud till en olycka ska undersokas om:

e det har inneburit allvarlig fara for en olycka,

o det tyder pa vasentliga fel hos sparfordon eller sparanlaggningar m.m.,
eller

e det tyder pa andra vasentliga brister i sakerhetshanseende.

En koordinator fran berdrda tillsynsmyndigheter foljer regelmassigt utred-
ningen.

Syftet med SHK:s utredningar ar att:

e Salangt som mojligt klarlagga saval handelseforloppet som orsaken
till handelsen liksom skador och effekter i dvrigt.

e Ge underlag for beslut om atgarder som har som mal att forebygga att
liknande handelser intréffar eller att begransa effekten av liknande han-
delser.

e Ge underlag for en beddmning av de insatser som samhéllets radd-
ningstjanst har gjort i samband med handelsen och, om det finns skal
for det, for forbattringar av raddningstjansten.

| slutet av faktainsamlingsfasen haller SHK ett haverisammantrade dar haveri-
kommissionen presenterar alla de fakta som den funnit. Alla som &r berérda av
handelsen inbjuds att delta i detta sammantréade. Aven foretradare for intresseor-
ganisationer och fackforbund brukar bjudas in till sammantradet.
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Vid behov ska SHK genom sakerhetsrekommendationer ge respektive tillsyns-
eller sakerhetsmyndighet eller andra myndigheter eller organ underlag for beslut
om lampliga atgarder.

| SHK:s arbete ingar inte att ta stallning i ansvars- eller skadestandsfragor. Ut-
redningarna syftar enbart till forbattringar av sakerheten.

Organisation
Generaldirektor
@
GD-stab
— Ordférande (3)
Adm.Chef (1)
1 |
Avdelning 1 Avdelning 2 Administrativa
avdelningen
Sjofart, spértrafik, vagtrafik Luftfart, militara handelser, REEE'St’a“!"
och andra allvarliga handel- raddningstjanst samt . Onolrlnl-llR
ser, raddningstjénst samt ad- administration ders_or_]a "
ministration Administration
©®)
®) ©)

Vid en utredning ska haverikommissionen enligt gallande bestammelser alltid
besta av en ordférande och minst en ytterligare utredare.

Med tanke pa den spannvidd av handelser som kan komma ifraga for en haveri-
utredning, behéver SHK ibland anlita externa experter som med sina respektive
specialkunskaper arbetar at kommissionen vid faktainsamling och analys. For de
vanligaste forekommande utredningarna har SHK upphandlat avtal med experter
pa olika omraden.
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UTREDNINGAR

Avslutade utredningar 2019

Typ av héndelse | Antal han- Sakskador i €
delser Omkomna | Allvarligt | (Uppskattning)
skadade
Olycka 2 1 0 €15
Tillbud 0 0 0

Utredningar fardigstallda 2019

Grund for utredning:

i. Il enlighet med jarnvagssakerhetsdirektivet,

ii.  Enligt nationell lagstiftning (md&jliga omraden som &r undantagna i

art.2.2)

iii.  Frivilliga utredningar — andra kriterier (nationella lagar utan hanvisning
I jarnvagssékerhetsdirektivet).

Utredningar fardigstallda 2019

Datum for Titel for utredningen

handelsen

Juridisk Fardigstalld
grund

2018-01-03 Ursparning med vaxlingsrorelse i

Bastutrask, Norrbottens 1an

2017-10-12 Ursparning med tag 5678 i

Ludvika, Dalarnas lan

I 2019-01-03

i 2019-03-27

Utredningar pabdérjade 2019 men inte fardigstallda 2019

Datum for Titel for utredningen Juridisk
handelsen grund
2019-02-07 Kollision mellan en vaxlingsro- i

relse och ett resandetag pa

Helsingborgs driftplats,

Skane lan

2019-04-17 Tillbud till personolycka. Barn-
vagn fastklamd i dorrpar i tun-

nelbanevagn, Masmo station,
Stockholms 1an

2019-08-19 Tillbud till kollision mellan tag
8923 och tag 18922 pa Karlstad
central, Varmlands lan
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24 Sammanfattningar av fardigstallda utredningar 2019

2.4.1  Slutrapport RJ 2019:01 — Ursparning med vaxlingsrorelse i Bastutrask,
Vasterbottens lan, den 3 januari 2018

LA
o Y

Figur 1. Bilderna visar den ursparade vagnen med platsen dar foraren hittades. De ar tagna bakat mot
fardriktningen. Foto: Green Cargo.

Den 3 januari 2018 sparade en jarnvéagsvagn ur i en véxel i Bastutrask i Vaster-
bottens lan och en forare som befann sig pa ett fotsteg i fronten pa vagnen ram-
lade av och blev dverkoérd. Foraren fick omfattande, allvarliga inre och yttre ska-
dor och avled efter tva dygn pa sjukhus.

Foraren hade kort ett tag bestaende av ett lok och 28 tomma timmervagnar fran
Pitea till Bastutrask. Darefter skulle han forflytta vagnarna till en timmertermi-
nal. Kontaktledning saknas 6ver den delen av sparet som anvands for lastning av
timmer sa foraren kopplade loss loket, gjorde en rundgang sa att loket hamnade
bakom vagnarna och skot sedan dessa mot terminalen.

Loket var utrustat med radiostyrning. Genom en dosa till radiostyrningen av lo-
ket kunde foraren mandvrera vaxlingssattet stdendes pa ett fotsteg i fronten pa
forsta vagnen i fardriktningen. Exakt hur foraren stod i den aktuella héandelsen
har det inte framkommit nagra vittnesuppgifter om. Narmaste 6vrig personal be-
fann sig vid tidpunkten pa timmerterminalen ca tva kilometer bort. Men normalt
haller forare ena handen fast i ett akhandtag medan den andra handen mand6vrerar
radiostyrningsdosan.

Vid passage av véxel 12 ut fran Bastutrask mot timmerterminalen sparade forsta
vagnens forsta hjulaxel ur i en hastighet av mellan 10 och 14 km/tim. Strax efter
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studsade den ursparade axeln mot en évergang for gaende och snoskotertrafik.
Den ursparade vagnen fortsatte darefter ca 20 meter och stannade i véxel 13.

Nagon gang i samband med detta ramlade foraren av framfor véaxlingssattet och
blev 6verkdord.

Aven om det inte gatt att faststalla med fullstandig sikerhet, menar haveri-kom-
missionen att det ar mycket sannolikt att ursparningen orsakades av att sparet
var tdckt med snd och korsnings- och mellanpartiet i vaxel 12 var nedisade. Snon
och isen i véaxeln lyfte hjulaxeln pa den olastade vagnen som gick forst i fard-
riktningen, varefter vagnen sparade ur.

Att det var sno och is i vaxeln berodde i sin tur pa att vaxeln inte snorojts de
senaste snorika dygnen och att det sannolikt fanns sn6 och is kvar i vissa delar
av véxeln daven efter det att den senast snordjdes.

Till det bidrog att entreprendren under de radande sno- och isforhallandena inte
ansag sig hinna med att réja de manga véaxlar som omfattades av uppdraget fullt
ut och att andra felavhjalpande uppdrag ocksa skulle utforas.

Ytterligare bidragande orsak var att det saknades en systematisk planering av
snorojningen och tydlig arbetsledning under den aktuella perioden.

Det ar mycket sannolikt att foraren tappade greppet om akhandtaget till foljd av
ursparningen, foll av fotsteget och hamnade under vagnen.

Bidragande orsaker till att foraren foll av vagnen var sannolikt att det aktuella
akhandtaget var inbojt och svart att fa in en arm under, och att fotsteget var halt
i sidled.

En bidragande orsak till att foraren hamnade under vagnen ar att han sannolikt
holl sig fast med vanster arm i ett akhandtag till vanster om fotsteget och att det
gjorde att nar han foll sa roterade han inat mot sparet och vagnen i stallet for utat
och bort fran sparet.
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2.4.2  Slutrapport RJ 2019:02 — Ursparning med tag 5678 i Ludvika,
Dalarnas lan, den 12 oktober 2017

Figur 2. Fotografi dver olycksplatsen. Foto: Frivilliga Flygkaren pa uppdrag av Trafikverket.

Ett godstdag pa vag fran Hallsberg till Borlange sparade ur kl. 02.22
den 12 oktober 2017 nar det skulle passera driftplatsen Ludvika. Taget drogs av
ett Rd2-lok och bestod i dvrigt av ett VV5-lok i transport och ytterligare 36 vagnar.
Strax efter passagen av en vagovergang, nar taget holl en hastighet av ca 70
km/tim, upplevde foraren att loket studsade till kraftigt och dérefter hoppade
fram en bit i sparet. | samband med detta l6ste funktionen for automatisk sank-
ning av stromavtagaren ut och loket nédbromsades till stopp.

Loket separerades fran den dvriga delen av taget och stannade staende pa sparet
strax fore plattformarna vid stationsbyggnaden ca 450 meter langre fram. V5-
loket i transport och ytterligare 12 vagnar sparade ur. Resterande 24 vagnar blev
staende kvar pa sparet.

Inga personskador uppstod. Det uppstod daremot omfattande skador pa jarn-
vagsfordonen och jarnvagsinfrastrukturen pa platsen.

Haverikommissionen bedomer det som mycket sannolikt att ursparningen orsa-
kades av gangegenskaperna hos det VV5-lok som gick i transport i samverkan
med de sparlagesfel som fanns pa platsen.

Den faktor som tydligast bedoms ha paverkat gangegenskaperna ar att loket var
treaxligt och kort. En annan faktor som bedéms ha paverkat gangegenskaperna
ar att lokets stotdampare hade vinklats om. Andra faktorer som har konstaterats
ha haft en mindre, men inte obetydlig, inverkan pa gangegenskaperna var att
skruvfjadrarna och stétddmparna inte uppfyllde géallande krav samt att hjulen var
nysvarvade.
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En bidragande orsak till ursparningen var att risken for att omvinklingen av dam-
parna pa loktypen i samverkan med sparlagesfel skulle kunna bidra till en 6kad
risk for flansklattring och ursparning inte hade uppmarksammats vid de simule-
ringar, provkdrningar och riskanalyser som gjordes i samband med ombyggna-
den.

En annan bidragande orsak var att risken for att sparlagesfel i samverkan med
gangegenskaper hos vissa typer av fordon skulle kunna leda till ursparning inte
hade uppméarksammats inom ramen for infrastrukturforvaltarens underhallssy-
stem.

En bidragande orsak till att skruvfjadrarna och damparna inte uppfyllde gallande
krav var att det saknades revisionsintervall for dessa.

Nér det géller rdddningsinsatsen visar utredningen att en del problem uppstod i
dialogen mellan SOS Alarm och Trafikverket da raddningsfrankoppling skulle
begéras, vilket fordréjde denna atgéard. For att mojliggora en insats behdvde
olycksplatsen ocksa arbetsjordas pa grund av nedrivna kontaktledningar. Detta
tog dock en och en halv timme pa grund av brist pa utrustning, vilket enligt ha-
verikommissionen far anses vara en allvarlig brist. Arbetsjordning maste kunna
utforas betydligt mer skyndsamt an sa med tanke pa handelser da akuta livrad-
dande eller skadeavhjélpande insatser kan behova vidtas i sparomradet.

Olyckor och tillbud utredda de senaste 5 aren
Inledda spartrafikutredningar 2015-2019

Utredningar av olyckort/tillbud 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | Tot.
Kollision 3 1 4
Kollision med ett hinder 0
Ursparning 1 1 2

S | Plankorsningsolycka 1 1

S. | Personolycka pa grund av
S & tag i rorelse ! ! 2
S

2 < | Brand i rullande materiel 0

£ o | Omfattande farligt gods- 0

< | utslapp
Brand 0
Tillbud 1 2 3

Totalt 1 5 1 2 3 12
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3.

REKOMMENDATIONER 2019

Datum och tidpunkt: |2018-01-03, kl. 06.23

Plats: Bastutrask driftplats, Vasterbottens lan

Typ av héndelse: Ursparning

Typ av fordon och Tvaaxlig timmervagn, Lnps®3, 42 74 4131 384-3

tagnummer:

Antal ombordvarande: | Personal: 1
Passagerare: 0

Antal omkomna: Personal: 1
Passagerare: 0

Antal allvarligt Personal:

skadade: Ovriga: 0

Antal lindrigt skadade: | Personal: 0
Passagerare: 0

Skador pa rullande
materiel:

Ursparad axel utbytt pa berort fordon

Skador pa jarnvagsin-
frastruktur:

Skador pa en vaxel

Andra skador:

Sammanfattning: se avsnitt 2.4.1

Utgivning av slut-rap-
port:

2019-01-03

RJ 2019:01 R1

RJ 2019:01 R2

Transportstyrelsen rekommenderas att i samver-
kan med Arbetsmiljéverket och berdrda jarn-
vagsforetag:

Undersoka hur en sakrare utformning av det befint-
liga vagnbestandet skulle kunna uppnas.

Overviga hur det svenska interna regelverket kan
forbattras fran sakerhetssynpunkt nar det géller ut-
formning, placering och anvéandning av akhandtag
och fotsteg vid radiostyrning av lok. Pa motsvarande
satt bor 6vervagas vilka sadana initiativ som kan be-
hova tas pa europeisk niva.
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RJ 2019:01 R3

Trafikverket och Infranord rekommenderas att:

Gemensamt folja upp och utvérdera hur de kan sé&-
kerstalla att spar och vaxlar ar farbara dven under
sarskilt besvarliga vaderforhallanden. | det samman-
hanget kan det finnas skal att ndrmare folja upp och
utvdrdera exempelvis rutiner for dialog, planering,
prioritering mellan uppdrag, resurstillgang och an-
malan av nar det uppstar en risk for att krav inte kan

uppfyllas.
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Datum och tidpunkt:  |2017-10-12, kl. 02.22

Plats: Ludvika driftplats, Dalarnas l&an

Typ av handelse: Ursparing

Typ av fordon och Lok Rd 2 91 74 000 1032-3 och 37 vagnar inklusive

tagnummer: lok V5 92 74 0000 151-1

Antal ombordvarande: | Personal: 1
Passagerare: 0

Antal omkomna: Personal: 0
Passagerare: 0

Antal allvarligt Personal: 0

skadade: Ovriga: 0

Antal lindrigt skadade: | Personal: 0
Passagerare: 0

Skador pa rullande
materiel:

Omfattande skador uppstod pa de 13 vagnar (inklu-
sive V5-loket i transport) som sparade ur. En mindre
brand uppstod i V5-loket. Rd2-loket fick skador re-
laterade till att efterfoljande fordon (\V5-loket) kopp-
lades av med en kraftig sidordrelse.

Skador pa jarnvagsin-

Omfattande skador uppstod pa tre véxlar, cirka 100

frastruktur: meter spar, tva kontaktledningsbryggor, fem kontakt-
ledningsstolpar, vaxelvarmeskap och signalskap och
dartill horande kablar, tva vaxeldriv och tva lokal-
stéllare.

Andra skador: Olyckan medférde ett utslapp av 2 400 liter diesel-

olja och 220 liter hydraulolja.

Sammanfattning: se avsnitt 2.4.2

Utgivning av slut-rap-
port:

2019-03-27

RJ 2019:02 R1

RJ 2019:02 R2

Green Cargo rekommenderas att:

Testa fjadringens skruvfjadrar pa lok av typ V5 vid
t.ex. hjulparsrevision for att sékerstélla korrekt
funktion.

Utvardera om V5-loken efter ombyggnad med vink-
lade stotdampare har tillracklig vertikal dampnings-
formaga i forhallande till den ursprungliga kon-
struktionen och lokens fjadring.
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RJ 2019:02 R3

RJ 2019:02 R4

RJ 2019:02 R5

RJ 2019:02 R6

RJ 2019:02 R7

RJ 2019:02 R8

Se dver vilka forhallanden, forutsattningar och var-
den som anvands vid simuleringar och provkor-
ningar vid andringar pa fordon for att sékerstélla att
aven mindre gynnsamma forhallanden testas.

Trafikverket rekommenderas att:

Utvardera om nuvarande regelverk och till-&mpade
rutiner for sparlage, besiktningsanmarkningar och
atgardstider, med ut-gangspunkt fran gallande regel-
verk for gangegenskaper hos jarnvagsfordon, om-
héndertar den risk som identifierats i utred-ningen
avseende gangegenskaper hos treaxliga lok med kort
axelavstand i kombination med den typ av
sparlagesfel som fanns pa platsen.

Se 6ver hur eldriftsingenjorernas rutiner for hante-
ring av raddningsfrankoppling fungerar i olika situ-
ationer.

Transportstyrelsen rekommenderas att:

Se over i vilken man godkannandeprocessen for
andringar pa fordon sékerstaller att konsekvenserna
av andringarna aven testats under mindre gynn-
samma forhallanden.

SOS Alarm Sverige AB rekommenderas att i di-
alog med Trafikverket:

Vidta atgarder for att forbattra handlaggningsstodet
for SOS-operatorerna for att hantera begaran fran
raddningstjansten om trafikstopp och raddningsfran-
koppling.

Raddningstjansten Dala Mitt rekommenderas
att i samarbete med Trafikverket:

Starka sin formaga att snabbt kunna arbetsjorda
sparomradena inom sitt verksamhetsomrade.
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Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap
(MSB) rekommenderas att i samrad med framst
Trafikverket och representanter for kommunala
raddningstjanster:

RJ 2019:02 R9 Kartlagga de lokala forutsattningarna for att snabbt
kunna arbetsjorda kontaktledningar i samband med
en raddningsinsats vid storre sparomraden i Sverige.

RJ 2019:02 R10 Mot bakgrund av resultatet av kartlaggningen vid
behov utarbeta en vagledning som kommunala radd-
ningstjanster och Trafikverket kan anvénda som ut-
gangspunkt for utarbetande av lokala I6sningar och
rutiner for arbetsjordning.
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Datum Dnr/Beteckning

) N\ TRANSPORT Besiut

A

STYRELSEN 2019-04-01 TSJ 2018-1077
Ert datum Er beteckning
2019-01-03 J-01/18

Statens haverikommission
Box 6014
102 31 Stockholm

Svar pa rekommendation i SHK slutrapport RJ
2019:01, ursparning med vaxlingsroérelse i
Bastutrdsk, Vasterbottens ldn, den 3 januari
2018.

Transportstyrelsens beslut

Transportstyrelsen har mottagit Statens haverikommissions (SHK)
slutsrapport RJ 2019:01, ursparning med véxlingsrorelse i Bastutrisk,
Visterbottens ldn, den 3 januari 2018.

SHK riktar i rapporten foljande rekommendationer till Transportstyrelsen.

Transportstyrelsen rekommenderas att i samverkan med Arbetsmiljoverket
och berorda jarnvagsforetag:

e Undersoka hur en sikrare utformning av det befintliga
vagnbesténdet skulle kunna uppnaés (se avsnitt 3.3 i slutrapporten).
(RJ2019:01 R1)

e Overviga hur det svenska interna regelverket kan forbittras fran
sdkerhetssynpunkt nér det géller utformning, placering och
anvéndning av dkhandtag och fotsteg vid radiostyrning av lok. P&
motsvarande sitt bor 6vervégas vilka sddana initiativ som kan
behovas tas pa europeisk niva (se avsnitt 3.3 i slutrapporten).
(RJ2019:01 R2)

Hiér foljer Transportstyrelsen svar pd SHKs rekommendationer:
Angiende rekommendation RJ 2019:1 R1

Arbetsmiljoverket och Transportstyrelsen lyfter att det alltid &r
arbetsgivaren, dvs. jirnvigsforetagen, som maste riskbedoma
vixlingsarbetet och vidta de atgéirder som behdvs for att detta arbetsmoment
ska ske utan risk for skada eller ohilsa. Transportstyrelsen kommer att flja
Green Cargos arbete “akbarhet pa fordon” och dven branschens upplevelser
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Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503 Gisela Liss
V&g och jarnvag 0243-152 74 Spartrafik
Box 267, 781 23 Borldnge Teletan Spartrafikregler

Besotksadress
Jussi Bjorlings vag 19, Borlange

gisela.liss @transportstyrelsen.se

Fransportstyrelsen.se 010-495 68 59
jarnvag @transportstyrelsen.se
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av akbarhet pa fordon (frimst i samband med tillsyn). Vi kan komma att
foresla forandringar av befintliga regler (se dven svar pa rekommendation
RJ2019:1 R2).

Angiende rekommendation RJ 2019:1 R2

Transportstyrelsen kommer att bedriva tillsyn med inriktning mot hur
jarnvégsforetag hanterar de risker och problem som finns vid vixling, med
utgdngspunkt i vad som lyfts fram i utredningen. Vi kommer ocksa att folja
upp Green Cargos arbete ”Akbarhet pa fordon” vilket tas upp i slutrapporten
1 avsnitt 6 Vidtagna atgirder. En del av detta tillsynsarbete dr dven att
bevaka om jarnvigsforetagen dndrar i sina interna bestimmelser for vixling
och hur viaxlingsarbetet ska bedrivas.

Beroende pa vad resultatet blir av var undersékning enligt
rekommendationen RJ 2019:1 R1, kan vi komma att f6resla fordndringar av
befintliga regler i TSD Godsvagnar och EN standarder for utformning av
vagnar. Vi kan dven komma att uppmana branschen att paverka
internationella regler for underhéll (GCU).

Transportstyrelsen bedémer att slutrapporten &ven lyfter fram brister som
ror jarnvégsforetagets arbete med att férebygga de risker som finns vid
véxlingsarbete. Ur ett styrningsperspektiv ér det inte bara den hiindelse som
ar foremal for rapporten som &r viktig, utan hur jarnvigsféretagen genom
sina sikerhetsstyrningssystem! arbetar med att forebygga skador i samband
med véxling.

Vi har 4nnu inte fattat beslut om i vilken form som tillsynen i 6vrigt ska
bedrivas, dvs. om det ska vara en riktad tillsyn och/eller om
tillsynsaktiviteter ska innehalla kontroller av riskhanteringen vid vixling.
Inf6r de tillsynsaktiviteter som vi kommer att bedriva dar véxling ingar
kommer Arbetsmiljoverket att informeras i forvdg och om mojligt delta pa
tillsynen. Vi beh6ver dock komma fram till om vi bér samverka pa fler sétt
med Arbetsmiljéverket om tillsynsaktiviteterna. Denna diskussion 4r &nnu
inte avslutad och kommer att fortsétta.

Vad giller forbittring av svenska interna regler och vagnars utformning
bedomer transportstyrelsen att de flesta vagnar, 4ven de som inte utgors av
typen RIV, GE och CW, i Sverige &nda uppfyller de krav som finns i TSD
Godsvagnar gillande dkhandtag och fotsteg. En svensk intern regel som
motsvarar kraven i TSD Godsvagnar skulle dérfor inte medfora ndgon stérre
forandring.

"' TSFS 2015:34 Transportstyrelsens foreskrifter om sikerhetsstyrningssystem och dvriga
sdkerhetsbestimmelser for infrastrukturforvaltare med sikerhetstillstdnd samt
jarnvégsforetag med sdkerhetsintyg.
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Beslut i detta drende har fattats av avdelningsdirekt6r Petra Wermstrom. I
den slutliga handldggningen av drendet deltog sektionschef Emma
Bengtsson och handldggare Gisela Liss, den senare foredragande.

PC&CL;V\}%,LME@L

Petra Wermstrom
Avdelningsdirektor, Vdg och jérnvég

Upplysningar

Bilagor
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Statens haverikommission
investigations@havkom.se

Ursparning med vaxlingsrorelse i Bastutrisk

Trafikverket har mottagit er slutrapport géllande ursparning med vixlingsro-
relse i Bastutrésk, Visterbottens ldn, den 3 januari 2018.

Med anledning av den sikerhetsrekommendation, RJ 2019:01 (R3), som ni
riktat till Trafikverket och Infranord om att:

"Gemensamt folja upp och utvirdera hur de kan sikerstilla att spar och vixlar
ar farbara dven under sirskilt besvirliga viderforhéllanden. I det samman-
hanget kan det finnas skil att ndrmare folja upp och utvirdera exempelvis ru-
tiner for dialog, planering, prioritering mellan uppdrag, resurstillgdng och an-
malan av nir det uppstar risk for att krav inte kan uppfyllas.”

Vintersidsongen inleds med att Trafikverket bjuder in entreprenéren till ett s.k.
vinteruppstartsmote. P4 motet presenteras och diskuteras den vinterbered-
skap som ar planerad bade av entreprendéren och oss som bestillare. En utvir-
dering av vintersidsongen gors vid ett avslutande méte dir utvirdering gors
bl.a. av hur vinterns arbete fortlopt och hur samverkan/dialog fungerat.

Efter olyckan kallar Trafikverket till méten, varje vecka under vintersisongen,
dar entreprendrer, jirnviagsforetag och trafikledning deltar. P4 métet tas aktu-
ellt snélige, eventuella brister i snoréjning och prognos for kommande vecka
upp och diskuteras.

Trafikverket har fortydligat hur entreprenoren ska hantera snémingder utéver
de normala krav som definieras i kontrakt. I de fall entreprenéren inte kan
uppritthdlla beskrivna krav och funktioner, vid viderférhallanden som 6ver-
stiger vad entreprendrens basorganisation ska klara av att hantera, skall ska
detta omgdende anmalas till bestillaren. Bestillaren ska i samrad med entre-
prenoren och trafikledningen besluta om resursférstarkning, begransning av
atagandet e. dyl. Om bestéllaren, projektledaren for kontraktet, inte ir antraff-
bar ska kontakt tas med trafikledningen som har mandat att sitta in restrik-
tioner eller begéra resursforstarkning.

Med vinlig hdlsning

— N—

Erik Norrgérd
Stf. Sikerhetsdirektor

@in

s TRAFIKVERKET

Trafikverket Texttelefon: 010-123 99 97 Katarina Danielsson
78 189 Borlinge Telefon: 0771 - 921 921 Underhall Kund och Sakerhet
Besbksadress: Roda vigen 1 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 13 43

www.trafikverket.se katarina.danielsson@trafikverket.se
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Statens Haverikommission www.infranord.se

Svar pa hantering av rekommendation

Infranord och Trafikverket har infor vintern 2018-2019 tillfort maskinella
resurser som styrs centralt av Trafikverket utifran infrastrukturens behov.

Vid uppstartsmote infor sndsdsongen gick resurstillgangen igenom.
Vidare halls nu veckovisa snordjningsmoten for att se dver och prioritera
arbetet.

Tillsammans har vi startat upp en dialog for att gemensamt utvérdera
forbattringsomréden som vi ser i samband med storningar, hdandelser och
olyckor 1 infrastrukturen. Hiar kommer vi att arbeta for en forbéttrad plan
och prioriteringsordning i sndrdjningsarbetet.

Infranord har sett Gver sin organisation for att tydliggdra
kommunikationsvédgar bade inom organisationen och med Trafikverkets
representanter.

Med vinlig hilsning

Ronny Fredriksson
Trafiksédkerhetschef Infranord AB

Handlaggare:

Ronny Fredriksson
Tel. 010-121 70 59
Mobil 070-373 39 08
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Datum Arende

2019-06-25 Vidtagna atgérder efter Ludvika olyckan RJ 2019:02

Var referens Mottagare

Bengt Fors, 010-455 7800 SHK

Green Cargo svar pa foreslagna rekommendation efter olyckan i Ludvika 12-10-2017:

[ Testa fjadringens skruvfjadrar pa lok av typ V5 vid t.ex. hjul-parsrevision for att sikerstilla
korrekt funktion (se avsnitt 3.4.1). (RJ 2019:02 R1)

Svar: Green Cargo arbetar med att infora kontroll av fjadrar och stétddmpare i samband med Oversyn
3 pé lok typ lit V5. Intervallet for Oversyn 3 dr 48 ménader. Dessa kontroller beriknas vara inforda i
Oversynsprogrammet senast vid drsskiftet 2019-2020.

O Utvirdera om V5-loken efter ombyggnad med vinklade stot-ddmpare har tillrdcklig vertikal
dampningsférmaga i férhallande till den ursprungliga konstruktionen och lokens fjadring (se
avsnitt 3.3). (RJ 2019:02 R2)

Svar: Green Cargo vidtog alla nddvéndiga analyser infor godkénnandet av ombyggnation att tillrcklig
vertikal ddmpningsférméga finns. Déremot sa &r det svart att uttala sig om den &r tillricklig utifran
flertalet efter varann oberoende sparfel i bade plus och minus och vilka risker det medfor. Det
tillsammans med det stora antalet fel som vi nu f6rstatt finns i anldggningen av liknande karaktér och
mot bakgrund av liknande tidigare olyckor med flertalet oberoende spér fel i direkt f6ljd och som
orsakat ursparningar. Har vi med denna information i beaktning som en forsta direkt atgérd aterstillt
fordonen till ursprungsmontage. Det i avvaktan pa bland annat ett regelverk for hur olika sparfel i
direkt anslutning till varann skall bedémas samt eventuella justeringar i vad som behéver finnas som
underlag till ett godkénnande (kort sagt vilken sédkerhetsmarginal skall finnas i sparsystem samt vad
skall finnas i fordonsgodkénnandet).

O Se dver vilka forhédllanden, forutsattningar och virden som anvinds vid simuleringar och
provkéringar vid dndringar pé fordon for att sékerstélla att &ven mindre gynnsamma forhéllanden
testas (se avsnitt 3.3). (RJ 2019:02 R3)

Svar: Green Cargo har vid de simuleringar och provk&rningar som gjorts fére och efter ombyggnaden
tagit hansyn till de virden som anges kring gdngdynamiska egenskaper i standarden EN 14363:2005
som anges 1 TSD (1302/2014). Dessa vérden som finns i standarden utgér regelverket.

Med vinlig hélsning

Gl (o)

ors

Lok chef

Green Cargo AB
Huvudkontor Solna Telefon Webbplats

010-455 40 00 www.greencargo.com

Postadress
Green Cargo AB E-post Organisationsnummer
Box 39 info@greencargo.com 556119-6436
171 11 Solna
Besdksadress

Svetsarvdgen 10, Solna
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Statens haverikommission
investigations@havkom.se

Slutrapport Ursparning Ludvika, RJ 2019:02

Trafikverket har emottagit er slutrapport gillande ursparning med ett godstiig i Ludvika,
Dalarnas ldn, den 12 oktober 2017.

SHK adresserar i rapporten tva rekommendationer till Trafikverket. Dels att utvirdera
nuvarande regelverk och tillimpade rutiner for sparlige med utgingspunkt fran gillande
regelverk for gdngegenskaper hos jarnviagsfordon dels att se 6ver rutiner for hantering av
riddningsfrinkoppling i olika situationer.

Trafikverket kommer att omhénderta de bida rekommendationerna genom att utreda
och se dver de nuvarande regelverk och rutiner som ar berérda. Detta ska vara genomfort

2019-12-31.

/'Med anlig hélsning L} /

| i

"y
ders Landén
Sakerhetsdirektor
Trafikverket Texttelefon: 010-123 99 97 Katarina Danielsson
781 89 Borlénge Telefon: 0771 - 921 921 Underhall Kund och Sékerhet
Besbksadress: Réda végen 1 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 13 43

www.trafikverket.se katarina.danielsson@trafikverket se
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Statens Haverikommission
Box 6014
102 31 Stockholm

Svar pa rekommendation i SHK
utredningsrapport RJ 2019:02, Ursparning med
tag 5678 i Ludvika, Dalarnas lan, den 12 oktober

2017.

Transportstyrelsens beslut

Transportstyrelsen har mottagit Statens haverikommissions (SHK)
utredningsrapport RJ 2019:02, Ursparning med tdg 5678 i Ludvika,
Dalarnas l4n, den 12 oktober 2017.

SHK riktar i rapporten foljande rekommendation till Transportstyrelsen:

e Se 6ver i vilken mén godkdnnandeprocessen for dndringar pd fordon
sdkerstiller att konsekvenserna av dndringarna &ven testats under
mindre gynnsamma forhéllanden (se avsnitt 3.3). (RJ 2019:02 R6)

Har f6ljer Transportstyrelsens svar pd SHK rekommendation:

Godkannandeprocessen forutsétter att de standarder som géller f6r fordon
och infrastruktur ska omhénderta kompatibiliteten for fordon. Fordon ska
fortfarande uppfylla gillande harmoniserade standarder efter en
ombyggnation. Det ska dven goras en riskanalys som ska skickas in i
samband med ombyggnation som visar att sokanden har omhéndertagit
konsekvenser av de mindre gynnsamma forhallanden som kan forvéntas.
Transportstyrelsen avser att hddanefter sarskilt kontrollera detta.

Utover detta finns fordonens underhallsmanualer, som den
underhallsansvarige enheten (ECM) ansvarar for, och som ska innehélla
gréansvirden for slitage av fordonets ingdende komponenter.

Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503 Magnus Jonsson
V&g och jarnvag 0243-152 74 Spartrafik
Box 267, 781 23 Borlénge Telefax Spartrafikregler

BesoOksadress

magnus.jonsson@transportstyrelsen.se
transportstyrelsen.se 010-495 59 91

Jussi Bjérlings vag 19, Borlédnge jamvag@transportstyrelsen.se
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Kopplat till jirnvigsforetagens och infrastrukturforvaltarnas tillstdnd och
krav pa sdkerhetsstyrningssystem dr Transportstyrelsens roll att f61ja upp
detta i tillsynsverksamheten.

Med detta ser vi att godkédnnandeprocessen for dndringar pé fordon ska
sdkerstilla att konsekvenserna av dndringarna omhéndertas.

Beslut i detta drende har fattats av Tillférordnad Avdelningsdirektoér Lena
Ersson. I den slutliga handlidggningen av drendet deltog Sektionschef Emma
Bengtsson och handldggare Magnus Jonsson, den senare foredragande.

€na crsson

Tillférordnad Avdelningsdirektor
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Alarm

SHK

Avdelningen for Civil sjofart,
Sparbunden trafik, Vagtrafik
och 6vriga olyckor

Svar fran SOS Alarm angaende
rekommendation i SHK:s slutrapport RJ
2019:02

SOS Alarm har sedan manga ar en uppréattad dialog med Trafikverket. Fragan om
en tydlig rutin oss emellan for bl a trafikstopp och raddningsfrankoppling vid
jarnvagshandelser har tagits upp i den tidigare. Ar 2017 deltog SOS Alarm ocksa i
Trafikverkets arbete med att i en rapport tydliggora hur rutiner vid samverkan
gallande sparbundna handelser (Nationell samverkan vid raddningsinsatser i
sparmiljo, publikation 2017:195), tillsammans med representanter fran bl a Polis
och kommunal raddningstjanst.

Utkomsten blev en rapport som i forsta kapitlet (punkt 1.1 t o m 1.3) beskriver
rutinerna, inklusive nomenklatur for de atgarder som kan anvéndas vid
trafikatgard (trafikstopp, siktfart, krypfart) samt Nod-/Réaddningsfrankoppling, vad
dessa innebar och vilka som far begéara respektive hava dessa atgarder.

Med anledning av SHKSs rapport gjordes en avstamning i fragan mellan
Trafikverket och SOS Alarm under varen 2019 i det arbete som redan tidigare
pagar mellan parterna for att se 6ver rutiner och samverkan med syfte att stadfasta
dem i ett avtal oss emellan.

SOS Alarm och Trafikverket ar 6verens om hur begéran och havande av
trafikatgarder samt Nod-/Raddningsfrankoppling ska hanteras. | arbetet med avtal
ingar dven Gversyn av kontaktvagar oss emellan.

SOS Alarm har erhallit ett underlag fran Trafikverket. Detta har bearbetats och en
Oversyn av behov av uppdatering har gjorts. Utkomsten av denna, t ex
fortydligande av nomenklatur, haller pa att arbetas in i SOS Alarms tekniska
beslutsstod for hantering av handelser i samband med sparbunden trafik inom
Trafikverkets ansvarsomrade.

SHK sdger i sin rapport att man inte ska behdva leta sig fram i olika mappar i

datasystemet, att beslutsstodet maste vara enkelt att hitta och vid behov kunna tas
fram snabbt. SOS Alarm anser att det ar latta att hitta beslutsstodet redan nu.

SOS Alarm Sverige AB, Box 19546, Radmansgatan 38, 104 32 Stockholm. Tel: +46 8 407 30 00 www.sosalarm.se
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En mojlig problematik kan dock i vissa fall vara att SOS-operator ringt
Trafikverkets tagledning via kontaktboken (en intern telefonkatalog) i SOS
Alarms tekniska operativa system Coordcom och inte via larmplanen dér
beslutsstédet finns. Atgérder pagar darfér dven har med att styra in SOS-
operatdren till att alltid kontakta Trafikverket via larmplanen for att kunna hitta
och anvénda beslutsstodet.

Ovanstaende arbete beraknas vara klart under september manad, 2019.

Kommunikation internt inom SOS Alarm om vidtagna atgarder och hantering av
sparbunden handelse planeras ske t ex vid arbetsplatstraffar.

| 6vrigt kan namnas att personal som arbetar med ovanstaende atgarder aven har
gatt igenom SOS Alarms e-kurs for vara raddningsatgorare och sakerstallt sa att

denna stdammer dverens med de rutiner och nomenklatur som finns i ”Nationell
samverkan vid raddningsinsatser i sparmiljo, 2017:195”.

Med vanlig halsning

SOS Alarm Sverige AB

Rickard Gustafson
Chefsjurist

SOS Alarm Sverige AB, Box 19546, Radmansgatan 38, 104 32 Stockholm. Tel: +46 8 407 30 00 www.sosalarm.se



Riddningstjdansten Dala Mitt
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Datum Diarienr
2019-06-25 2019-000458
Vir referens Ert datum Er relerens
Toni Todorovski 2019-03-27 J-22/17
Riddningschef
Riéddningstjinsten Dala Mitt
toni.todorovski@dalamitt.se . L
0243-488924 investigations @havkom.se

Riiddningstjinsten Dala Mitts svar till Statens haverikommissions slutrapport RJ 2019:02
Ursparning med tag 5678 i Ludvika, Dalarnas lin den 12 oktober 2017

Enligt slutrapporten framgdr att Riddningstjéinsten Dala Mitt rekommenderas att § samarbete
med Trafikverket:

o Stdrka sin formdga att snabbt kunna arbetsjorda sparomrdden inom sitt
verksamhetsomrdde (avsnitt 3.5.2). RJ 2019:02 R8)

Riddningstjinsten Dala Mitt har i dagsléget tre heltidsstationer som &r utrustade med
jordningsutrustning pa sina sléickbilar. Personalen dr utbildade genom Svenska
Brandskyddsforeningens utbildningsprogram. Riiddningstjiinsten har utifrdn tillgiinliga resurser
och komptetens formdga att skyddsjorda enstaka spar, maximalt 3st spar om och niir samtliga
resurser finns pad plats.

Arbete med med att arbetsjorda en stdrre bangdrd vid en omfattande olycka, kriver mer
kunskap, erfarenhet och resurser éin vad riiddningstjinsten idag sjédlva har tillgang till.

Efter dialog med Trafikverket framkom det att Trafikverket inte sjilva har nagot férrad med
jordningsutrustning vid bangardarna. Trafikverket har idag en underleverantér som har
utrustning och berdskap for att kunna utfora jordning pa anlidggningarna. Instillestiden &r enligt
uppgift 120 min.

Riddningstjinsten Dala Mitt anser att det finns ett behov av att Myndigheten for
Sambhiillsskydd och Beredskap (MSB) tar fram en viigledning f6r kommunala riddningstjénster
och Trafikverket som ett stod for att utforma lokala l6sningar och rutiner.

Borldange 2019-06-25

S Sty
Toni Todorovski

Réddningschef
Postadress: Telefon: Fax: E-post:
R&ddningstjignsten Dala Mitt 023-48 80 00 023-48 88 01 info@dalamitt.se
Lugnetleden 3 Hemsida:
791 38 Falun www.dalamitt.se

Org.nr: 222000-1099



Myndigheten for Datum Arendenr 1)

samhidillsskydd 2019-06-19 2017-104 12
och beredskap ’
Ert datum Er referens
2019-03-27 122117

Enheten for stdd till kommunal réddningstjéinst  Statens haverikommission
(SK)

Yvonne Nasman

010-240 4030

Yvonne.Nasman@msb.se

Svar pa rekommendationer riktade till MSB i Slutrapport RJ
2019:02 i arende J-22/17 Ludvika

Av rapporten framgar att MSB i samridd med frimst Trafikverket och representanter for
kommunala rdddningstjinster rekommenderas att:

o Kartligga de lokala forutsittningarna for att snabbt kunna arbetsjorda
kontaktledningar i samband med en riddningsinsats vid stérre sparomraden i
Sverige (R] 2019:02 R9)

e Mot bakgrund av resultatet av kartliggningen vid behov utarbeta en vigledning
som kommunala riddningstjinster och Trafikverket kan anvinda som
utgdngspunkt f6r utarbetande av lokala 16sningar och rutiner {61 arbetsjordning
(RJ 2019:02 R10)

MSB har hittills haft inledande kontakter med Trafikverket om hur en 6kad férmiga,
for kommunala riddningstjinstorganisationer, att arbetsjorda kontaktledningar i
samband med en riddningsinsats vid strre sparomraden kan uppnds. Nar det giller
arbetsjordning av kontaktledningar pé jirnvig har Trafikverket redan idag rutiner for
att tillse att kommunala riddningstjanstorganisationer har tillging till for uppgiften
limplig utrustning samt ett samarbete med Brandskyddsforeningen Sverige och
Foérsikringsbranschens Restvirdesriddning angiende utbildning f6r riddnings-
tjanstpersonal. Utifrin dessa forutsittningar kommer MSB under hosten att stédja
Trafikverket i att genomfdra en kartligening av de lokala férutsittningarna att snabbt
kunna arbetsjorda vid stérre spiromriden.

I detta drende har enhetschefen Patrik Perbeck beslutat. Yvonne Nisman har varit

féredragande.

. /! =
L N7 /| vc;ac_,)\l —

Patrik Perbeck YvoLne Nisman

Myndigheten fér samhdllsskydd och beredskap

Postadress: Telefon: 0771-240 240 registrator@msb.se Org.nr: 202100-5984
651 81 Karlstad Fax: 010-240 56 00 www.msb.se




Myndigheten for
samhillsskydd
och beredskap

Enheten for stdd till kommunal radddningstjanst
(SK)

Erik Egardt

010-240 5022

Erik.Egardt@msb.se

Datum Arendenr 1(2)

2020-03-03 2017-10412
Ert datum Er referens
2019-12-05 J-22/17

Statens haverikommission
P.O. Box 6014
102 31 STOCKHOLM

STATENS HAVERIKOMMISSION

k2020 -03- 10

Dnt

Aldbil.nr,

Svar pa rekommendationer riktade till MSB i Slutrapport RJ
2019:02 i arende J-22/17 Ludvika Statens
haverikommissions rapport RJ2019:02

Bakgrund

Haverikommissionen har framfort att rekommendationen 1 RJ2019:02 R10 inte

omhindertagits av MSB.

Haverikommissionen rekommenderar MSB att med utgidngspunkt i resultatet fran

kartliggningen ta fram en vigledning som kommunal riddningstjinst och Trafikverket kan

anvinda som utgingspunkt for lokala 16sningar och rutiner for arbetsjordning.

MSB har kontaktat Statens haverikommission 2020-01-20 for ett fortydligande. Slutsatsen
blev att Statens haverikommission och MSB nadde samsyn i att nuvarande férmaéga vid

arbetsjordning med tva timmars insatstid inte 4r acceptabel vid vissa riddningsinsatser i

sparomride och att MSB skulle utveckla detta i sitt svar pa rekommendationen.

Atgard

Vid en tigkrasch med persontig har MSB tillsammans med Umea universitet i dagslaget

sévil riktlinjer som utbildning riktad till riddningspersonal. Virt gemensamma

informationsmaterial finns tillgangligt pa http://www.raddningtag.se/ vilket har ett sdrskilt

avsnitt om hur spdromradet ska sikras for arbetet. Denna hinvisar till en sirskild

utbildning avseende arbetsjordning hos Brandskyddsféreningen.

Baserat pa detta material har MSB 4ven en distanskurs "Ridddning vid stora tigkrascher”
som ger kompetens for att kunna agera vid riddningsinsats i samband med stora

tagkrascher. https://www.msb.se/sv/utbildning--ovnin

- stora-tagkrascher-distanskurs/

alla-utbildningar/raddnin

Vid savil brand i tig som vid tagkrasch dr behovet av en snabb insats avgérande for att
kunna ridda liv, egendom och miljé i sparomrade. Skadade personer som fér kvalificerad
sjukhusvird inom en timme fran skadetillfillet har bittre fOrutsittningar att dterthimta sig

fran sina skador. https://www.ncbi.nlm.nih.gov/ pubmed/22336130)
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MSB férordar darfor att spanningsprovning och arbetsjordning av kontaktledningar bor
ske snabbare 4n vad Trafikverket idag har som ridande praxis, dvs. tvd timmars insatstid.
For att raddningsarbetet inte ska fordréjas sé livshotande forhallanden uppstar bor enskild
kontaktledning skyndsamt hanteras. Nir det ir fler kontaktledningar som behéver
atbetsjordning som t.ex. pa bangirden i Ludvika behéver kommunen tillsammans med
riddningstjanst och Trafikverket géra riskbedémningar som underlag till insatsplaner som
baseras pd olika scenarier for att ha tillrdcklig beredskap och kapacitet. MSB kommer
sarskilt att uppmarksamma Trafikverket pa behovet av detta skyndsamma ingripande och
om Trafikverket tillsammans med riddningstjansten behover stod 1 att ta fram konkreta
16sningar och rutiner for arbetsjordning s4 kommer MSB att delta i det arbetet.

I detta drende har enhetschef Patrik Perbeck beslutat. I drendets handliggning har
handliggaren Yvonne Nisman deltagit. Féredragande har varit handliggaren Erik Egardt.

Erik Egardt

Myndigheten fér samhalisskydd och beredskap
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651 81 Karlstad Fax: 010-240 56 00 www.msb.se
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