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1. INTRODUKTION

1.1 Lagar

Statens haverikommission har en oberoende stallning. Verksamheten regleras bl.a. av
lagen (1990:712) om undersokning av olyckor, férordningen (1990:717) om undersok-
ning av olyckor och férordningen (2007:860) med instruktion for Statens haverikom-
mission.

Genom dessa bestammelser har det s.k. jarnvagssakerhetsdirektivet (EU 2016/798)
genomforts i svensk ratt.

1.2 Roll och uppgifter

Statens haverikommission (SHK) undersoker olyckor inom omradet sparbunden trafik
om de orsakats av antingen kollisioner mellan sparfordon eller av ursparningar eller av
andra handelser med betydelse for sakerheten som har medfort att minst en person har
avlidit eller minst fem har blivit allvarligt skadade eller om sparfordon, sparanlaggning-
ar, egendom som inte transporteras med sparfordonet eller miljon har fatt sa omfattande
skador att de sammanlagda kostnaderna uppskattas till ett belopp motsvarande minst tva
miljoner euro.

Ett tillbud till en olycka ska undersokas om:

e det har inneburit allvarlig fara for en olycka,
e det tyder pa vasentliga fel hos sparfordon eller sparanlaggningar m.m., eller
e det tyder pa andra vésentliga brister i sakerhetshanseende.

En koordinator fran berdrda tillsynsmyndigheter foljer regelmassigt utredningen.
Syftet med SHK:s utredningar ar att:

e Salangt som mojligt klarlagga savél handelseforloppet som orsaken till han-
delsen liksom skador och effekter i Gvrigt.

e Ge underlag for beslut om atgarder som har som mal att forebygga att liknande
handelser intréffar eller att begransa effekten av liknande héndelser.

e Ge underlag for en beddmning av de insatser som samhallets raddningstjanst
har gjort i samband med handelsen och, om det finns skél for det, for forbatt-
ringar av raddningstjansten.

| slutet av faktainsamlingsfasen haller SHK ett haverisammantrade dar haveri-
kommissionen presenterar alla de fakta som den funnit. Alla som ar ber6rda av handel-
sen inbjuds att delta i detta sammantrade. Aven foretradare for intresseorganisationer
och fackférbund brukar bjudas in till sammantradet.

Vid behov ska SHK genom sékerhetsrekommendationer ge respektive tillsyns- eller
sékerhetsmyndighet eller andra myndigheter eller organ underlag for beslut om lampliga
atgarder.
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| SHK:s arbete ingar inte att ta stallning i ansvars- eller skadestandsfragor. Ut-
redningarna syftar enbart till foérbattringar av sakerheten.

1.3 Organisation
Generaldirektor
(1)
GD-stab
—————— Ordftrande (3)
Adm.Chef (1)
| |
Avdelning 1 Avdelning 2 Administrativa
avdelningen
Sjofart, spartrafik, vagtrafik Luftfart, militara handelser, Relglstratqr
och andra allvarliga héndel- raddningstjénst samt E O"OI';“'
ser, raddningstjanst samt administration Pers_or_la H_R
administration Administration
4)
(10) (11)

Vid en utredning ska haverikommissionen enligt gallande bestammelser alltid
besta av en ordférande och minst en ytterligare utredare.

Med tanke pa den spannvidd av handelser som kan komma ifraga for en have-
riutredning, behdver SHK ibland anlita externa experter som med sina respek-
tive specialkunskaper arbetar at kommissionen vid faktainsamling och analys.

For de vanligaste forekommande utredningarna har SHK upphandlat avtal med
experter pa olika omraden.
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2. UTREDNINGAR

2.1 Avslutade utredningar 2018

Typ av handelse | Antal han- Sakskador i €
delser Omkomna | Allvarligt | (Uppskattning)
skadade
Olycka 1 0 1 2 miljoner
Tillbud 0 0 0

2.2 Utredningar fardigstallda 2018
Grund for utredning:

i. Il enlighet med jarnvagssakerhetsdirektivet,

ii.  Enligt nationell lagstiftning (md&jliga omraden som &r undantagna i
art.2.2)

iii.  Frivilliga utredningar — andra kriterier (nationella lagar utan hanvisning
I jarnvagssékerhetsdirektivet).

2.2.1  Utredningar fardigstallda 2018

Datum for Titel for utredningen Juridisk Fardigstalld
handelsen grund
2018-02-01 Kollision mellan ett godstag och i 2018-12-14

en timmerlastbil, i Hokmora,
Vastmanlands lan

23 Utredningar paborjade 2018 men inte fardigstallda 2018

Datum for Titel for utredningen Juridisk
handelsen grund
2018-01-03 Ursparning med vaxlingsrorelse i

I Bastutrask, Norrbottens lan
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24 Sammanfattningar av fardigstéallda utredningar 2018

2.4.1  Slutrapport RJ 2018:01 — Kollision mellan ett godstag och en timmerlastbil
med sl&p i Hokmora, Vastmanlands lan, den 1 februari 2018

Den 1 februari 2018 skulle en lastbil med slép transportera timmer mellan en
avverkningsplats och en sag. Féraren av timmerlastbilen var en elev under upp-
larning. Med sig hade han en handledare som satt pa passagerarsatet.

Nér lastbilsekipaget skulle svanga hoger genom en trevégskorsning och Gver en
plankorsning som foljdes av en anslutande stigning, tryckte slépet pa rakt fram
i stallet for att folja med lastbilen in i hogersvangen. Detta innebar en momen-
tan forlust av kontroll dver ekipaget. Genom att anvanda en sandningsanord-
ning pa lastbilen och darefter accelerera lyckades foraren och handledaren fa
med sig sldpet en bit, men slépet fastnade sedan i en jarnvéagsstolpe och ekipa-
get blev darmed staende pa plankorsningen. Foraren och handledaren lyckades
inte fa loss fordonet innan vagskyddsanlaggningen, en halvbomsanlaggning,
borjade signalera for ett ankommande tag. De hann dock lamna lastbilen och
sétta sig i sékerhet, men daremot inte larma om faran.

Nar foraren i det annalkande taget sag hindret pa plankorsningen bromsade han
taget och valde sedan att hoppa fran loket nar han fatt ner hastigheten nagot.
Foraren skadade sig allvarligt i samband med hoppet. Aven skadorna pa loket
och timmerbilen blev omfattande.

Enligt haverikommissionen orsakades olyckan av det extremt hala véglaget i
kombination med de pa platsen ogynnsamma vagforhallandena, dvs. tvarfallet i
kurvan, den tvéra kurvutformningen och den efterkommande stigningen.

En bidragande orsak till olyckan var att det valda végskyddsalternativet (halv-
bomsanldggning) hade begrédnsade mojligheter att upptécka fordonet i plan-
korsningen och ge taget maéjlighet att stanna i tid.

De ogynnsamma vagforhallandena i kombination med det valda véagskyddsal-
ternativet utgor en bakomliggande systematisk begransning i trafiksystemet,
som inte kan sdgas pa ett adekvat satt har kunnat hantera den uppkomna kon-
flikten mellan de tva fordonen.
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2.5 Olyckor och tillbud utredda de senaste 5 aren
Inledda spartrafikutredningar 2014-2018

Utredningar av olyckor/tillbud 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | Tot.
Kollision 3 4
Kollision med ett hinder 0
Ursparning 1 1 1 3

S | Plankorsningsolycka 1 1

[&] o

> __| Personolycka pa grund av 1 1 9
o N o - .

< o | tag irdrelse

%” S Brand i rullande materiel 0

£ & | Omfattande farligt gods- 0

< | utslapp
Brand 0
Tillbud 3 1 4

Totalt 4 1 5 1 2 13
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REKOMMENDATIONER 2018

Datum och tidpunkt:  |2018-02-01, kl. 07.55
Plats: Hokmora driftplats, V&stmanlands Ian
Typ av handelse: Plankorsningsolycka
Typ av fordon och RC4 74 000 1198-2 samt 22 fyraxliga boggivagnar av
tagnummer: typen Sdgms och en lastbil Scania R580 LB6x2HNB
med slép ISTRAIL PL-03/59
Antal ombordvarande: | Personal: 1
Passagerare: 0
Antal omkomna: Personal: 0
Passagerare: 0
Antal allvarligt Personal: 1
skadade: Ovriga: 0
Antal lindrigt skadade: | Personal: 0
Passagerare: 0

Skador pa rullande
materiel:

Omfattande skador pa loket, vagnar och last tillika pa
lasthil, sldp och last

Skador pa jarnvagsin-
frastruktur:

Omfattande skador pa rals, signalkur for vagskydds-
anlaggningen och kontaktledningsstolpar.

Andra skador:

Sammanfattning: se avsnitt 2.4.3

Utgivning av slut-
rapport:

2018-12-14
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J2018:01 R1

RJ 2018:01 R2

RJ 2018:01 R3

RJ 2018:01 R4

Trafikverket rekommenderas att:

Kartlagga platser pa vagar i vagklass 5 dar
flera samverkande faktorer kan gora det pa-
kallat att hoja vaghallningsklassningen,
samt Gvervaga om det gar att hoja klass-
ningen pa dessa platser.

Se oéver hur och pa vilket sétt kraven som
stalls pa underentreprendrer i Standardbe-
skrivning for Basunderhall Vag kan sigas
klara av situationer med svar halka i kors-
ningar pa vagar med klass 5.

Overvaga om den regelbundna tunga vir-
kestrafiken pa lansvag 759 via Hokmora
medfor att trafikforhallandet “vagfordon
som innebér sarskilda risker” ar uppfyllt,
vilket skulle leda till ett uppgraderat val av
vagskyddsanlaggning.

Overvaga om anvandningsomradet for hin-
derdetektion kan utokas sa att dven andra
plankorsningstyper med andra typer av ris-
ker an hog hastighet i stérre utstrackning &n
i dag kan bli aktuella for den atgarden.

RJ 2018:01 R5

Leif Lofgrens Akeri AB rekommenderas att:

Pa lampligt satt sakerstalla att de anstallda
pa foretaget far information om det kronta
vagvalet infor ett uppdrag, oavsett om aktu-
ellt fordon &r utrustat med en hytterminal
eller inte.
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(Faststalld av Trafikverket)

TDOK 2010:26 Mall Brev v.3

Arendenummer Dokumentdatum (":“
TRY2018/15125 2919-03-7? m TRAFIKVERKET
Ert arendenummer Sidor e

J-5/18 1(2)

Haverikommissionen
investigations@havkom.se

Plankorsningsolycka med godstag och timmerbil i
Hokmora

Haverikommissionen har den 14 december 2017 bett oss meddela vilka itgérder vi
har vidtagit med anledning av de rekommendationer som limnats till oss i rappor-
ten, RJ 2018:01. Till Trafikverket riktas fyra rekommendationer i rapporten och
nedan redovisas de atgirder vi vidtar.

Kartliagga platser pa vigar i vigklass 5 dér flera samverkande fak-
torer kan géra det pakallat att héja vighéaliningsklassningen samt
overviga om det gar att héja klassningen pa dessa platser. (RJ
2018:01 R1)

En kommunikationsinsats kommer att genomféras under viren 2019, riktad till
underhallsdistrikten i Trafikverket. Den kommer innehélla information och repe-
tition for reglerna i VV Publikation 2002:147 "Val av vintervighallningsstandard".
Regelverket innehaller méjligheten som rekommenderas dir "Speciella forhallan-
den kan motivera att annan vigh8llningsstandard viljs. Exempel pa detta ir stora
variationer mellan sommar- och vintertrafik, hog andel tunga fordon, viktiga ni-
ringslivstransporter samt omfattande kollektivtrafik." Informationen kommer liven
att omfatta aktuella delar i SHK:s slutrapport for olyckan, RJ 2018:01.

Se 6ver hur och pa vilket siitt kraven som stills pd underentreprené-
rer i Standardbeskrivning for Basunderhdll Vig kan sigas klara av
situationer med svar halka i korsningar pé viigar med klass 5. (RJ
2018:01 R2)

Trafikverket kommer under hosten 2019 att fortsitta inférandet av utékade krav
gallande brist- och atgérdsregistrering i syfte att sikerstilla uppfyllande av kon-
traktskrav via analysverktyg samt faststillt kontrollprogram. D3 inférandet sker i
samband med uppstart av nya kontrakt sker inférandet succesivt éver landet. Tra-
fikverket kommer dven utreda méjligheten/rimligheten till foréindrade regelkrav
specifikt fér plankorsning vig/jarnvig for vigklass 4 och 5.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Helena H66k

Réda vagen 1 Telefon: 0771 - 921 921 Generaldirektérens kansli, sikerhetsfunktionen
781 89 Borlange trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 5887

Besoksadress: Réda vagen 1 www.trafikverket.se Mobil: 070-601 5664

helena.hook@trafikverket.se
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TDOK 2010:26 Mall_Brev v.3

Arendenummer Dokumentdatum

TRV 2018/15125 2019-03-12
Ert arendenummer Sidor
J-5/18 2(2)

Overvaga om den regelbundna tunga virkestrafiken pa linsvig 755
och 759 via Hokmora medﬁ)r att trafikforhallandet "vigfordon som
innebar sarskilda risker" édr uppfylit, vilket skulle leda till ett uppgra-
derat val av vigskyddsanliggning (RJ 2018:01 R3)

Trafikverket ska under hdsten 2019 se 6ver forutsittningarna for plankorsningar
med sirskilda trafikférhéllanden enligt rlkthnjen ”Plankorsmngar val av skydds-
alternativ”, TDOK 2015:0311. Oversynen ska iiven se p& hur bedomningen "vagfor-
don som innebir sirskilda risker" kan tillimpas pé olika vagar som korsar trafike-
rad jarnvig. Resultatet redovisas i en rapport.

Overvaga om anvindningsomradet for hinderdetektion kan utékas sa
att dven andra plankorsmngstyper med andra typer av risker an hog

hastighet i stoérre utstriickning dn i dag kan bli aktuella for den Gtgdr-
den. (RJ 2018:01 Rg4)

Trafikverket ska under hosten 2019 se 6ver férutsittningarna kring hur hinderde-
tektorer kan anvindas for att minska risker i plankorsningar. Utgangspunkter ar
bl. a. behov och materialtillging i férhallande till skrivna krav. Resultatet redovisas
i en rapport.

Med vanh)alsnmg

K /ﬁ»/ﬂ\k

Erik Norrgard
Stf. Sakerhetsdirektor
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Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Helena Hodk

Roda vagen 1 Telefon: 0771 - 921 921 Generaldirektérens kansli, sakerhetsfunktionen
781 89 Borlinge trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 5887

Besoksadress: Roda végen 1 www.trafikverket.se Mobil: 070-601 5664

helena.hook@trafikverket.se
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Er referens

Agaren till Leif L6fgrens Akeri AB har fétt bett att svara muntligen pé& den rekom-
mendation som vi gav i samband med publicering av slutrapporten.

| ett telefonsamtal med undertecknad den 4 mars 2019 beskrev &garen foljande
atgarder:

Det ar fortfarande sa att endast en delméangd av foretagets fordon ar utrustade med
hytterminaler. Agaren har dock gatt ut med en muntlig instruktion till samtliga fo-
rare om att de ska kontrollera det krénta vagvalet innan de pabérjar en kérning.
Detta kan utforas pa flera olika satt. Dels kan forarna fa informationen fran en kol-
lega som har

en hytterminal i sitt fordon, dels kan de fa informationen skickad till sin smarttele-
fon eller surfplatta av lastaren. Lastaren &r den part som tillser att godset, i det har
fallet tramassan, lastas pa lasthilen.

Agaren uppger att forarna idag kontrollerar det kronta vagvalet i storre utstrack-
ning an de gjorde tidigare.

Alexander Hurtig
Haveriutredare och utredningsledare, Beteendevetenskap, végtrafik och 6vriga
handelser

Postadress/Postal address  Besoksadress/Visitors ~ Telefon/Phone Fax/Facsimile E-post/E-mail Internet

P.O. Box 6014
SE-102 31 Stockholm
Sweden

Sveavédgen 151 +46 8 508 862 00 +46 8 508 862 90  info@havkom.se www.havkom.se
Stockholm
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