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Pressmeddelande

Fler forstagdngspassager genom Oresund stiller
krav pa noggrann reseplanering for att undvika
olyckor

Statens haverikommission (SHK) har utrett en grundstotning av
bulkfartyget Meshka i Oresund utanfér Landskrona. Den senaste
tiden har antalet fartyg som passerar genom Oresund for foérsta
gangen okat. Olyckan satter ljuset pa vikten av noggrann
reseplanering vid passage i detta omrade.

Vad hande?

Bulkfartyget Meshka passerade séderut genom Oresund pa resa fran Tarragona i
Spanien till Vysotsk i Ryssland. Besattningen navigerade med ett elektroniskt
sjokorts- och navigationssystem som saknade detaljerad sjokortstackning éver
Oresund.

Under resan uppmarksammade bryggbesadttningen inte att flera sjomadrken som de
passerade saknades i det elektroniska sjokortsunderlaget ombord.

Sjotrafiktrafikovervakningen i Oresund anropade fartyget forst nar fartyget redan
gatt in pa grunt vatten, och en grundstdtning var oundviklig. Grundstétningen
orsakade endast mindre skador pa fartyget och inga personskador.

Varfor hande olyckan?

Olyckan orsakades av att reseplaneringen var bristfallig. Bryggbefdlen hade inte
tillrackliga kunskaper om det elektroniska sjokorts- och navigationssystemets
begransningar vilket ledde till att vid detta tillfille saknade de detaljerade
sjokortsceller éver Oresund.

Fartyget hade navigationsrutiner for att sdkerstalla att reseplaneringen
skedde pa ratt satt men det fanns brister i efterlevhaden av dessa.
Dessutom fanns brister i samarbetet pa bryggan och utkikens
genomforande, sdager utredningsledare Bjorn Ramstedt.

Vi ser ocksa att sjotrafikbvervakningen ingrep for sent for att olyckan skulle
kunnat undvikas, fortsatter Bjorn Ramstedt.
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Hur kan en liknande handelse undvikas 1 framtiden?

SHK ger sdakerhetsrekommendationer till karttillverkaren, kartleverantéren och
Transportstyrelsen for att de pa olika satt ska bidra till att hanteringen av
elektroniska sjokorts- och navigationssystem for fartyg ska bli lattare och darmed
se till att sdkerheten starks.

SHK ger ocksa en rekommendation till rederiet att sdkerstdlla att de har ratt
kunskap om kartsystemet ombord och att de anvander rutiner och checklistor pa
ratt satt.

Olyckan kan ses mot bakgrund av en 6kande trend dar manga fartyg
passerar Oresund for forsta gangen och dar besittningen saknar tidigare
erfarenhet av omradet. Detta stdller sadrskilt hdga krav pa att
reseplaneringen genomfoérs och granskas noggrant, sager
utredningsordférande Kristina Borjevik Kovaniemi.

Rapporten

Las och ladda ned rapporten MESHKA - grundstotning i Oresund pa SHK:s
webbplats.

Kontakt

Utredningsordférande: Kristina Borjevik Kovaniemi
Telefon: 08-508 862 26
E-post: kristina.borjevik.kovaniemi@shk.se

Utredningsledare: Bjorn Ramstedt
Telefon: 08-508 862 14
E-post: bjorn.ramstedt@shk.se

Om SHK:s uppdrag

Statens haverikommission utreder olyckor och allvarliga tillbud fran
sakerhetssynpunkt oavsett om de intraffat pa land, till sjoss eller i luften.

Myndighetens olycksutredningar ska sprida kunskap och ge underlag for atgarder
hos myndigheter, foretag, organisationer och enskilda som forbattrar sikerheten
och minskar risken for olyckor.

Verksamheten ska ocksa bidra till att manniskor kan kanna trygghet och tillit till
samhallets institutioner och till fortroendet for transportsystemen. | uppdraget
ingar att bedéma de insatser som samhallets raddningstjanst har gjort i samband
med en olycka.

Daremot ska utredningarna inte fordela skuld eller ansvar, vare sig straffrattsligt,
civilrattsligt eller forvaltningsrattsligt.

SHK:s utredningar syftar till att ge svar pa tre fragor

e Vad hande?
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https://shk.se/sok-utredningar/sjofart/2025-06-18-meshka---grundstotning-utanfor-landskrona
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e Varfor hande det?
e Hur undviks att en liknande handelse intraffar i framtiden?
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