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Goteborgs stad, stadsmiljoforvaltningen, rekommenderas att genomfora en dversyn
av hur system for hastighetsovervakning kan samverka med forardvervakning (se avsnitt
4.3.2). (SHK 2026:06 R3)

Stadsmiljoforvaltningen har pabdrjat arbetet med att omhénderta rekommendationen. En
inledande omvérldsbevakning genomfors av tekniska 16sningar, erfarenheter fran andra
sparvigssystem samt relevanta intréaffade olyckor. Arbetet omfattar d&ven pagaende
initiativ hos Goteborgs Sparvigar och Visttrafik avseende bland annat sékerhetsgrepp,
forarovervakning, hinderdetektion, kollisionsvarning och automation. Géteborgs
Sparvigar har genomfort en tekniskutredning som pekar pa behov av fortsatt samverkan
kring hastighetsovervakning, kollisionsskydd och tekniska forarstod.

Som nésta steg kommer Stadsmiljoforvaltningen att genomfora en riskanalys av
sparanldggningen med fokus pa 6verhastighet och sérskilt kritiska punkter, exempelvis
véxlar, kurvor och andra platser dir 6verhastighet kan medfora risk for ursparning eller
allvarliga konsekvenser. Riskanalysen ska anvindas for att tydliggora vilka riskscenarier
som behdver hanteras, vilka sdkerhetsbarridrer som redan finns och var behov av
ytterligare atgirder foreligger.

Arbetet kommer dven att omfatta analys av relevanta olyckor i andra spéarvégssystem.
Olyckan i Oslo 2024, dér en sparvagn framfordes med 37 km/h genom en vixel med
tilldten hastighet 15 km/h efter att foraren forlorat medvetandet, samt olyckan i Croydon
2016, dir en sparvagn gick in i en skarp kurva med kraftig 0verhastighet, dr exempel pé
héndelser som dr relevanta for fortsatt 1arande. Vi ser d&ven dver andra liknande olyckor
som skett i Europa pé senare tid bland annat olyckan i Italien, Milano den 27 februari
2026.

Den fortsatta 6versynen ska darefter klarlagga vilka funktionella krav som behover stéllas
pa framtida hastighetsvervakning och hur denna kan samverka med forarovervakning
och andra sdkerhetsfunktioner. I detta ingar dven att analysera granssnittet mellan
anldggning, fordon och forare samt ménniska—maskin-interaktion och eventuella nya
risker som tekniska system kan introducera.
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Arbetet kommer att bedrivas stegvis och i samverkan med Géteborgs Spérvégar och
Visttrafik. Samverkan fordndrar inte respektive organisations ansvar och radighet.
Stadsmiljoforvaltningen ansvarar fortsatt for att inom sitt ansvarsomrade som
sparinnehavare hantera identifierade risker och beddma behovet av sékerhetshdjande
atgirder i anldggningen och kravstéllning pa brukaren av anlédggningen.

Stadsmiljoforvaltningens fortsatta arbete kommer darmed att inriktas pa:
e fordjupad omvirldsbevakning och erfarenhetsaterforing gillande hindelser,

e omvérldsbevakning och analys av tekniska 16sningar inom forarstéd och
hastighetsdvervakning,

e riskanalys av Overhastighet i anldggningen,
¢ identifiering av kritiska platser och riskscenarier,
o analys av mojliga tekniska och organisatoriska sdkerhetsbarridrer,

o samverkan med Goteborgs Sparvigar och Visttrafik kring grénssnitt och
funktioner,

e samt framtagande av underlag for beslut om eventuella fortsatta atgarder.

Arbetet kommer att dokumenteras och foljas upp inom stadsmiljoforvaltningens
systematiska sikerhetsarbete.

Tidplan och fortsatt arbete

Stadsmiljoforvaltningen har paborjat arbetet med att omhénderta rekommendationen.
Arbetet bedrivs stegvis och omfattar bade egna aktiviteter och samverkan med Gdéteborgs
Sparvigar, Visttrafik samt externa kunskaps- och forskningsmiljoer.

Redan genomford atgéird

Stadsmiljoforvaltningen har redan integrerat risken for 6verhastighet i det ordinarie
riskanalysarbetet vid ny- och ombyggnation av sparvigsanldggningen. Det innebér att
Overhastighet och dess mojliga konsekvenser ska beaktas systematiskt vid fordndringar i
anldggningen, exempelvis vid utformning av véxlar, kurvor och andra hastighetskritiska
delar. Detta kompletteras nu med den fordjupade riskanalys av den befintliga
anldggningen som planeras genomforas fore arsskiftet.

Piagiende arbete — hosten 2026

Visttrafik genomfor en RFI avseende bland annat tekniska forarstdd, hinderdetektion,
kollisionsskydd och automation. RFI:n omfattar bland annat marknadens funktionalitet,
teknisk mognad, mdjligheter till eftermontering samt krav p& fordon och infrastruktur.
Den stegvisa inriktningen r varningsfunktioner foljt av mdjlig automatisk inbromsning.
Stadsmiljoforvaltningen foljer arbetet eftersom eventuella framtida funktioner behdver
beddmas utifran samspelet mellan fordon, forare och infrastruktur samt respektive
organisations sdkerhetsansvar.

Goteborgs Sparvigar arbetar parallellt vidare med atgéarder kopplade till forarovervakning
och sékerhetsgrepp. Deras utredning omfattar bland annat pilotforsék med
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forardvervakning och fordjupade analyser av integrationen mellan forarévervakning,
sikerhetsgrepp, trafikledning och andra fordonsfunktioner.

Stadsmiljoforvaltningen har samtidigt inlett en fordjupad omvérldsbevakning. Den
omfattar tekniska 16sningar och erfarenheter fran jamforbara sparviagssystem samt analys
av relevanta olyckor och tillbud. Dialog har dven inletts med forskningsvérlden, bland
annat CHARMEC vid Chalmers, for att tillfora forsknings- och systemperspektiv till det
fortsatta arbetet.

Fram till arsskiftet 2026/2027

Stadsmiljoforvaltningen kommer att genomfora en riskanalys av sparanlédggningen med
fokus pa overhastighet. Analysen ska identifiera kritiska platser och riskscenarier,
exempelvis véxlar, kurvor och andra platser dér dverhastighet kan leda till ursparning
eller andra allvarliga konsekvenser. Befintliga sdkerhetsbarridrer och behovet av
kompletterande barridrer ska samtidigt analyseras.

Resultatet ska utgora utgangspunkt for det fortsatta arbetet med att bedoma vilka
funktioner som faktiskt behover astadkommas, innan stéillning tas till en viss teknisk
16sning.

2027 — fordjupad analys och vigval

Utifran riskanalysen, omvéarldsbevakningen, GSAB:s arbete, Vésttrafiks RFI och
dialogen med forskningsaktorer fortsitter arbetet med att bedoma majliga
sdkerhetsbarridrer och deras samverkan. Det omfattar bland annat hastighetsdvervakning,
forardvervakning, sikerhetsgrepp samt hinderdetektion och kollisionsvarning.

Arbetet behover dven klarldgga vilken roll tekniken ska ha i forhallande till foraren: om
den ska informera och stirka situationsmedvetenheten, varna, kontrollera ett beslut eller i
vissa situationer sjélv ingripa. Ju stérre paverkan ett system far pa framforandet, desto
storre blir behovet av fordjupad analys av bland annat manniska—maskin-interaktion,
tekniska grinssnitt, nya risker och ansvarsfordelning.

Det fortsatta arbetet kommer dérfor att kréva ytterligare tekniska och sikerhetsmissiga
utredningar innan stéllning kan tas till konkreta 16sningar eller inférande. Mélet &r inte att
pa forhand vélja en viss teknik, utan att utifrdn Goteborgs riskbild identifiera och verifiera
de sikerhetsbarridrer som ger bast effekt for sparvigssystemet som helhet.

Med Vinlig Hdlsning

Mimmi Mickelsen
Tjansteperson Sparinnehavare

tel: 031-3682445
E-post: mimmi.mickelsen@stadsmiljo.goteborg.se
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