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FM svar till SHK avseende rekommendationer fran Svar senast
utredning av olycka med stridsbat 826

1. Bakgrund

Detta svar innehaller Forsvarsmaktens svar p de rekommendationer som SHK
har [amnat i utredningen kopplat till stridsbat 826 grundstning utanfor Goteborg
2025-02-25.

Svaren har sammanstallts av marinstaben och innehaller dven svar pa de
rekommendationer SHK stllt gentemot Alvsborgs amfibieregemente (Amf 4).

2. Re&kommendationer

2.1. Gora en Gversyn av kraven och forutsattningama for anvandandet av
sakerhetsbalte i stridsbat 90 H, (SHK2026:02 RY).

Béltet i stridsbat 90 &r i I grunden avsett for att forare respektive navigator inte ska
trilla ur stolen vid sjogang. Da béltet &r av en enkel 2-punkt typ utan automatisk
béltesstrackare foreligger det andra skaderisker om baltet anvands. Nuvarande
styming ar att ”Befintliga sakerhetsbalten ska vid behov anvéndas vid farter Gver
8 knop.1

Syftet med stymingen vid behov” &r att befélhavaren ska kunna ta beslut om
nyttjande av bélte vid varje enskilt tillfalle om det &r sa att omstandighetema

1 Amf 1 Bestammelser sjésakerhet stridsbéat 90H, alla delserier utom HSM version 2025.1, hilaga
1, 74.3 Stolar. (FIM2024-28671:16)

Jm)

Postadress Bestksadress Telefon Telefax E-post, Internet
Forsvarsmakten Muskdbasen 08-788 7500 exp-ms@mil.se
Marinstaben, Muskobasen www forsvarsmakten.se

148 80 Musko



FORSVARSMAKTEN  sa

“ Datum Beteckning
MARINSTABEN 2026-05-04 FVI2026-12565:1  Sida 2 (5)
Sékerhetsskyddsklass

altemativt sjogangen kraver det for att undvika att trilla ur stolen. Syftet ar
saledes inte att ta upp kraftema fran en kollision meden 6 i hog fart pa det sétt
som skedde i fallet med strb 826.

Sammanfattningsvis ser Forsvarsmakten en storre risk med ett konstant nyttjande
av sakerhetsbaltet i dess nuvarande utformning vid kollisioner likt den med strb
826. Dock kommer ett fortydligande av nuvarande bestammelser ske och ett
tydligare stod till befdlhavare stridsbat for nér det &r lampligt att anvanda
sakerhetsbalte tas fram.

2.2. GOra en dversyn av anvandande av hjalm pa personal som ingar i
beséttningen pa stridsbét 90H, (SHK 2026:02 R2).

Forsvaramakten genomforde 2011 krocktester | samarbete med Statens Véag- och
transportforskningsinstitut (\VTI) for att undersoka riskema med att béra
stridsvast, kroppsskydd och stridshjalm i kombination med sakerhetsbalte.2 Dessa
tester genomfordes visserligen med utgéngspunkt i végfordon men de krafter
vilka en person utsaits for vid en allvarlig kollision bor kunna anses vara
jamforbara. Resultaten gallande bérandet av de hjalmar som FM da forfogade
over (hjalm 90, 1,8 kg) vid en krock i 46 km/h innebar sma eller t.o.m. obefintliga
chanser att dverleva.

FM har sedan dess inforskaffat en ny stridshjalm med en lagre vikt (small -
1050g, x| —1310g), nagot som skulle kunna innebiéra storre chans att verleva. |
fallet med strb 826 dar en fart pa narmare 70 kmv/h forelag bor det fortsatt vara
relativt sma chanser att Overleva de krafter som kroppen utsatts for vid barandet
av hjalm med en vikt pa dver ett kilo.

Detta avhandlar dock bara krocksituationen, de konstanta stétar som
stndbatsbesaMn%ama utsatts for har tidigare visat sig kunna ge upphov till
forslitningar i nacken vid barandet av hjalm. Awvikelser under bérjan av 2000-
talet gav vid handen att nackproblemen pa stridsbatshesattningar var vanligt
varfor hjalm slutade béras av stridsbatsbesittningama.

Sammanfattningsvis kommer inte FM att styra anvandandet av hjalm pa nagot
annat satt an idag da detta anses medftra storre skaderisk i det storre perspektivet.

2.3. Ta fram rutiner for att sakerstélla att relevant sjukvardsutrustning finns
ombord vid anvandande av stridsbat 90 H, (SHK 2026:R3).

Nu géllande sjukvardsutrustningsniva for stridsbatar innefattar en
forbandspostsats och ett patienttacke. Det ar den lagsta utrustningsni ivan vilken
finns ordersatt, och korresponderar med den uthildningsniva som besattingen &r
utbildad till. Marinen kommer fortsatt att se Gver utrustningsnivan och uppdatera

2 Personlig strids- och skyddsutrustning i kombination med fordons passiva sakerhetssystem,
2012-01-24, 14 995:80044.
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den inom ramen for en Gversyn av helheten i systemet med sjukvardsutrusming
pa drlogsfartyg. En komplettering kommer dock att goras for att tillgangliggdra
mindre avancerade SJukvardsvaskor an vad det hade inneburit att hoja en niva.
Nagot som hade inneburit sjukvardsutrustning for personal med strldSJukvardar-
utbildning, vilken &r avsevart mycket mer sett till méngd och krav pa utbildning.

2.4. Se bver kommunikationsutrustningen for nodsituationer pa stridsbatama,
(SHK 2026:02 R4).

Kommunikationsutrustningen ombord pa stridsbatama omfattar bland annat en
fast VHFmed DSCochen handhallen VHF. Marinens egen centrala utredning
pekade pa att kraften i kollisionen slitit loss kablaget ur den fasta VVHF:en ochatt
det var av den anledningen den inte gick att nyttja till att lama. Enav de atgarder
som vidtagits efter marinens centrala utredning ar att se 6ver leveranskontroller
fran varv for att sakerstalla att regelverk efterfoljs, da bland annat avseende
efterlevnad av monteringskrav.

2.5. Gora en fomyad analys av funktionen for omhéndertagande av data fran
stridsbatars system och dérefter vidta relevanta atgarder, (SHK2026:02
R5).

Efter marinens centrala utredning av handelsen har atgarder vidtagits for att tillse
att default-varde pa navigationssystemet &r att spardata ska vara tillslaget.

2.6. Sakerstalla att alla elever har tillracklig kunskap i de navigationssystem
somanvands i utbildningen, (SHK2026:02 R6).

Alvshorgs amfibieregemente (Amf 4) har bidragit till att ta fram relevanta
utbildningspaket tillsammans med Stockholms amfibieregemente (Amf 1), vilka
ar ansvanga for dess framtagande. Uthildningspaketet har implementerat
erfarenheter frén tidigare ars utbildning. Vid Amf 4 har fokus legat pa att enbart
nyttja ett navigationssystem under utbildning av inneliggande vampliktskull.
Syftet med detta ar att minimera risken att oerfaren personal blandar ihop
funktioner och systembegransningar mellan de olika systemen som finns i dagens
stridsbatspark.

2.7. Gbra en fomyad 6versynav hur den tillgangliga tiden anvands for den
praktiska navigationsutbildningen, (SHK 2026:02 R7).

Balansering av verksamhet och resurser erhalls genom ett noggrant
beredningsarbete i regementets planerin % el, dar regementsstab, chefen

utbildningsbataljonen och chefen 5.amfi tlajonen har en gemensam lagesbild
kopplat till fordelning av resurser och tid for stridsbatsutbildningen.

Chefen utbildningsbataljonen och chefen 5.amfibiebataljonen bor Gver tid ha en
tat dialog dér diskrepanser mellan verksamhetema (utbildning av vampliktiga
respektive amfibiebatal jonens beordrade och uppkomna verksamheter) i ett tidigt
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skede identifieras samt tgérdas genom samverkan, altemativt lyfts upp till chefen
Alvshorgs amfibieregemente for prioriteringar och &amordnlng genom befal.

Avsteg i strldsbalsutblldnlnqen beslutas av l&gst chefen uthildningsbataljonen
efter riskhantering och samrad med sjosakerhetsofficer. Riskhantering ska &ven
genomforas av kurschef.

2.8. Vidta atgarder for att starka sékerhetsarbetet i utbildningsverksamheten.
Detta ska ocksa inkludera att se Gver rutinema for riskhantering av all
verksamhet med stridsbat 90 H, (SHK 2026:02 R8).

Det ar av vikt att forstaelsen for battjansten finns i organisationen och att
besattningama vid behov konsekvensheskriver eller anméler begransningar och
mojligheter, vilket ar en tydlig koppling till sakerhetskulturfragan.

Inom pagdende stridsbatsuthildning har en omarbetad och tydligare riskanalys
med hantering av de risker som foreligger i utbildningen tagit fram. Kravet fran
kursledning att sjosikerhetsanalyser” ska genomforas minsta dagligen pa alla
nivéer (kurschef, navigationsgruppchef och befélhavare) har fortydligats.
Kontinuerlig uppfoljning och arbete med uppkomna risker dokumenteras.

Gallande rutinema for att riskhantera verksamhet med stridsbat 90 har i grunden
inte andrats. All verksamhet ska riskhanteras enligt gallande reglemente
verksamhetssakerhet med komplement fran regler for militar sjofart.

Detta svar har beslutats av konteramiral Johan Norlén. | den slutliga
handléggningen har deltagit marindverlikare 6rikn Par Astrand, som
foredragande deltagit kommendorkapten Jonas Them.

Norlén, Johan
Marinchef
Handlingen ar faststalld i Forsvarsmaktens elektroniska dokument- och &rendehanteringssystem.



FORSVARSMAKTEN s

Datum Beteckning

£y
MARINSTABEN 2026-05-04 FM2026-12565:1  Sida 5 (5)

Sékerhetsskyddsklass

Sandlista N
Statens haverikommission

For kdnnedom

HKV SAKINSP (Avsett for Sjol)
Amf1l

Amf4

MarinB



