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Pressmeddelande

Slutrapport om den preliminara bedomningen av
MV ESTONIA

Skadorna pa styrbordssidan uppkom genom kontakt med
havsbotten

"Den estniska haverikommissionen (OJK), Statens haverikommission i Sverige (SHK)
och Olycksutredningscentralen i Finland (OTKES) har publicerat en slutrapport av
den prelimindra bedémningen och kommit fram till att det inte finns skdl att
dteruppta 1997 drs gemensamma haveriutredning (JAIC) om férlisningen av MV
ESTONIA. Skadorna pa vrakets styrbordssida har uppkommit genom kontakt med
havsbotten. Vart arbete ger ocksa en omfattande och aktuell dokumentation av
vrakets skick, hédndelseférloppet samt de bredare systemfaktorer som orsakat
olyckan ", sager Mart Ots, direktor for OJK.

Rapporten presenterar ett antal slutsatser baserade pa marina undersoékningar,
intervjuer med overlevande, tekniska granskningar samt vetenskapliga berdakningar
och numeriska modeller som har genomférts under 2021-2025.

"Vi har samarbetat med mdanga experter inom olika omrdden och har genomfort
sex undersdkningar pa plats. Havsbotten pa platsen dr mycket vél dokumenterad
och visar en bergsrygg av gnejs, 1,8 miljarder ar gammal, diagonalt under vraket.
Vraket balanserar pa denna rygg. | kombination med att fartyget vilar pa en
sluttning dr detta férklaringen till vrakets stora rérelser genom dren", sager
svenska ordforanden Jonas Backstrand, SHK.

Tekniska slutsatser

Vraket har omfattande skador

Vrakets lage pa havsbotten har fordndrats under decennierna. Det har omfattande
skador. Formen pa skadorna pa styrbordssidan stammer val verens med den
blottlagda berggrunden intill. Vraket kommer att fortsatta brytas ned och nya
deformationer kan uppkomma med tiden.

"Aven om évertiickningsarbetet av vraket pa mitten av nittiotalet har kritiserats
kraftigt, har arkiverade handlingar fran dessa undersékningar varit virdefulla
bevis for utredningsarbetet. Baserat pa dessa handlingar har vi kunnat
rekonstruera vrakets position och rérelser pa havsbotten. Ddirfér dr det mijligt att
visa varfor de tidigare okdnda skadorna inte var synliga pa nittiotalet, men
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avsléjades senare pa grund av vrakets forflyttning", sager Tauri Roosipuu,
utredningsledare vid OJK.

Inget tyder pa kollision eller explosion

Undersokningarna visar inte nagra tecken pa att MV ESTONIA skulle ha kolliderat
med nagot annat fartyg eller féremal under sin sista resa. Det finns inte heller
nagra tecken pa att en explosion skulle ha intraffat pa fartyget och inga tecken pa
explosion pa styrbordssida eller i foren.

Skador pa bogvisir och ramp bekraftade

Undersdkningarna av den bdargade bogrampen och den modellering av bogpartiets
kollaps som har genomforts visar att bogvisiret gav vika for kraften fran vagorna,

vilket orsakade att rampen 6ppnades och att vatten kunde strémma in pa bildack.
Dessa slutsatser overensstaimmer med JAIC:s slutsatser fran 1997.

Forlisningsforloppet bekraftat

Den uppdaterade modellering som genomforts stodjer det tidigare konstaterade
scenariot: snabb vattenintrangning genom bogrampen ledde till att fartyget
kantrade och sjonk. De alternativa forlopp som har forts fram, bl.a. att
vattenintrangning skulle ha skett genom skador pa styrbordssidan, ar oférenliga
med de berdkningar som gjorts, vittnesmal och annan insamlad bevisning.

Sjovardighetsbeddomning

En gemensam beddmning fran OJK och SHK slar fast att MV ESTONIA inte var
sjovardig pa grund av oinspekterade, och ddarmed oupptdckta, strukturella
svagheter samt odokumenterade undantag i certifikaten.

"Fartyget hade latenta strukturella brister under hela sin livstid och var tekniskt
osdikert for trafik. Detta var dock inte kdint bland berérda parter - varken ombord
eller i land", tilldgger Backstrand.

Intervjuer med 6verlevande

Vittnesmal fran 68 overlevande, saval besdttning som passagerare, har samlats in.

“Intervjuerna visar att en viss mdngd vatten observerades komma fran bilddck till
hyttomrddet nedanfér. De visar ocksa att inga militdrfordon var lastade. Manga av
vittnena uttryckte motvilja mot idén att técka éver vraket. Dessutom forstod de inte
varfér kropparna efter de omkomna inte bdrgades", siger Jorgen Zachau,
utredningsledare vid SHK.

Ett systemfel — inte en enskild orsak

"Var slutrapport betonar att férlisningen inte berodde pa en enskild grundorsak,
och inte heller pa isolerade handlingar av besdttningen. Istdllet var det resultatet
av ett komplext systemfel inom sjéfartsbranschen, ddr brister samverkade pa flera
omradden. Detta misslyckande blev pa ett mycket nedsldende sdtt en véickarklocka
for hela branschen, eftersom tillbud med bogvisir hade intrdffat foére olyckan, men
kunskapen om dem spreds inte inom branschen", understryker Roosipuu.

Kedjan av brister, som boérjade med avsaknad av regelverk, fartygets design- och
konstruktionsprocess, bristande inspektioner och avvikelser i certifieringen i
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kombination med sjofartsbranschens arbetsrutiner (sakerhetskultur), skapade en
situation som ledde till olyckan.

Slutrapporten noterar att den offentliga debatten ofta har fokuserat pa enskilda
faktorer, sasom fartygets hastighet eller underhallsstandarder. Resultatet av
utredningsarbetet visar att dessa faktorer inte ensamma kan forklara forlisningen;
katastrofen var resultatet av ackumulerade systematiska svagheter och otillrdcklig
riskhantering inom hela sektorn.

Lirdomar

Estoniakatastrofen ledde till att nya gemensamma regler utarbetades och inférdes,
sarskilt vad galler bogkonstruktion och fartygsstabilitet, forstarkning av befintliga
fartyg samt utveckling av livraddningsutrustning. Saval myndigheter som rederier

och organisationer inom sjofartsbranschen har dragit lardomar av olyckan.

Slutsatser

Utifran det omfattande material som har gatts igenom, tillsammans med nya
undersokningar och de intervjuer som har genomforts, kan det konstateras att MV
ESTONIA sjonk pa grund av att bogkonstruktionen kollapsade, och att de nya
skadorna pa styrbordssidan uppstod genom kontakt med havsbotten. Det finns
darfor inte skal att inleda en ny fullskalig sakerhetsutredning av olyckan med MV
ESTONIA.

Vagen framat

Den prelimindra bedémningen ar avslutad. Dokumentation, datamangder och 3D-
modeller kommer att goras offentligt tillgangliga for att sakerstdlla transparens.

Kontakt:
Utredningsordférande: Jonas Backstrand
Utredningsledare: Jorgen Zachau

Intervjuforfragningar koordineras av Kia Wallberg Hjorth, tel. 08-508 862 03,
e-post: kia.wallberg.hjorth@shk.se
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