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Sammanfattning — slutrapport av den preliminara
bedomningen av nya uppgifter om MV ESTONIA

Slutrapporten av den prelimindra bedémningen har publicerats pa engelska den
16 december 2025. | avvaktan pa att en svensk dversdttning av rapporten i sin
helhet har tagits fram redovisas hdr en svensksprakig dversdttning av slut-
rapportens sammanfattning.

Sammanfattning

Den har rapporten utgor inte en vanlig olycksutredningsrapport. Den ar utformad
for att gora atgarder som utfordes och analyserades for manga ar sedan
tillgangliga for lasaren. Darfor innehaller den dven sadana delar/atgarder som
vanligtvis inte ingar i en sdkerhetsutredningsrapport. Dessutom &r inte alla resultat
i forsta hand presenterade har i rapporten, utan i andra, sjalvstandiga dokument
som framstallts for andamal som egentligen inte omfattas av den preliminara
bedomningen. Daremot aterfinns alla utredningsresultat i denna rapport, antingen
presenterade har eller med hdnvisning till relevant dokumentation.

Nagra delar av rapporten bygger pa tekniska undersékningar medan andra delar ar
mer resonerande, allt beroende pa amnets karaktar och sammanhang. De flesta
resultat av betydelse aterfinns i denna sammanfattning. Detta tillater dairmed den
som Onskar en tamligen snabb oversikt 6ver arbetet och dess resultat att fa det
genom att ldasa denna sammanfattning av rapporten. Det ska emellertid noteras att
for att fa en mer detaljerad beskrivning av arbetet ar det nédvandigt att ga till
relevant avsnitt av slutrapporten.

Syfte

Ro-ro-passagerarfartyget MV ESTONIA sjonk den 28 september 1994 pa resa fran
Tallinn, Estland, till Stockholm, Sverige. Av de 989 ombordvarande omkom 852
personer. Olyckan utreddes av en for hdndelsen tillsatt kommission, den for
Estland, Finland och Sverige gemensamma haverikommissionen JAIC (Joint Accident
Investigation Commission). Nytt videomaterial, som inte var tillgangligt for JAIC
1994-1997, offentliggjordes i september 2020 och avsldjade en spricka pa styr-
bords sida av skrovet. Baserat pa dessa nya uppgifter paborjade olycksutred-
ningsmyndigheten i Estland, the Estonian Safety Investigation Bureau
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(Ohutusjuurdluse Keskus, QJK) en prelimindar bedémning (som ar en juridisk term
for vissa utredningsatgarder) av denna nya information tillsammans med sina
motsvarigheter i Finland och Sverige.

Syftet med den prelimindra bedémningen har varit:

e att identifiera orsaken till de penetrerande deformationer i skrovet pa MV
ESTONIA som syns pa nytt videomaterial och som visats i september 2020
av Monster Media Group Limited

e att dvervdga huruvida den nya informationen medfér behov av att revidera
slutsatserna i JAIC:s slutrapport

e att avgora vilka nya utredningsatgarder som behover vidtas, om nagra

e att avgora om sdkerhetsutredningen 6éver MV ESTONIAs forlisning ska
ateroppnas.

Forberedande arbete

Det stod klart fran borjan att nationell lagstiftning behévde dndras bade i Finland
och Sverige for att tillata utredningsaktiviteter pa plats. Darfér gjordes en fram-
stdllan om sadana lagandringar och de tradde i kraft den 1 juli 2021 (dndringarna
var permanenta i Sverige, men tidsbegrdnsade i Finland). En Oversikt Over tidigare
utforda utredningsaktiviteter, studier och rapporter paborjades ocksa.

Det var tydligt att arbetet behovde delas i olika faser, dar resultatet fran en fas
paverkade planeringen av de foljande. Detta medforde att parallella utrednings-
atgarder i stor utstrackning bedémdes vara ogenomférbara och ineffektiva. Det
beslutades att utredningsarbetet skulle inledas med en detaljerad kartldaggning av
havsbottnen samtidigt som en oversiktlig undersékning av fartygets skrov skulle
goras. Medan planeringen av detta pagick utfordes forberedande aktiviteter pa
plats, t.ex. matning av siktforhallanden, salthalt och stromforhallanden pa havs-
bottnen. Resultatet medforde bl.a. insikten om att utredningsatgarder som kraver
god sikt vid botten och stabilt vider bor goras i perioden sent i maj till tidigt i juli.

Detta beskrivs i slutrapportens kapitel 1, kapitel 2 och avsnitt 3.1.

Aktiviteter pa plats

Den forsta undersdkningen pa plats paborjades den 8 juli 2021 med tre fartyg.
Flera olika undersékningsmetoder anvandes samtidigt som vraket filmades med
fjarrstyrd undervattensfarkost (Remotely Operated Vehicle, ROV).

Under sommaren 2022 gjordes en omfattande och detaljerad fotografering av
vraket, bestaende av nastan 45 000 bilder. Detta resulterade i en fotogrammetrisk
3D modell.
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Pa sommaren 2023 filmades insidan av bildicket med ROV. Dessutom samlades
vissa kompletterande prover. Ett antal utredningsatgarder, som inte var sa
beroende av forhallandena pa plats, kunde ocksa genomfoéras. De inkluderade
lokalisering och undersdkning av féremal pa botten i omradet.

Havsbotten

Undersdkningen av havsbottnen visade variationer i bade djup och samman-
sdttning. De storsta omradena bestar av varierande lager av lera, dar det ofta
forekommer berg i dagen. MV ESTONIA vilar pa en bergsrygg av gnejs,

1,8 miljarder ar gammal. Pa nagot mindre avstand dan 0,9 distansminuter fran
vraket aterfinns ett avtryck i bottnen dar visiret landade efter att ha fallit av
fartyget.

Undersodkningar av det omgivande omradet visar féremal pa botten, som kommer
fran MV ESTONIA. Positionerna for dessa foremal visar fartygets troliga fardvag
efter att visiret fallit av. Rutten dr nagot langre dn den som antas i JAIC:s
slutrapport fran 1997 (figur 1).

Resultaten redovisas i slutrapportens avsnitt 3.2 och avsnitt 4.1.3.
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Figur 1. Bedomda spar under MV ESTONIAs vattenintrangnings- och sjunkfas, enligt JAIC, Valanto, och
Kim m.fl. De viktigaste referenspunkterna i rekonstruktionen av rutten ar redovisade.
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Vraket

MV ESTONIA lag vid undersdkningarna i en sluttning och har rort sig betydligt
genom aren. Ett antal bottenskred har forekommit, och det ar uppenbart att vraket
inte har vilat stadigt. Det ar osdkert i vilken utstrackning hon vilar stadigt idag.

ROV-filmningen visar att hon har omfattande skador. Pa styrbords sida, som
tidigare dolts mot havsbottnen, finns en ca 25 meter lang intryckning, vilken i
vardera anden slutar med ett brott eller hal in i fartyget. Intryckningsskadan foljer
bergsryggen val. Bland andra skador dr de mest uppenbara en sidoférskjutning,
delvis bestaende av en spricka, som stracker sig fran babords akter fram till ndastan
halva fartygets langd; bryggan pa babords sida ar kraftigt nedtryckt mot dacket
under; och den forliga bilrampen har lossnat fran de aterstaende tva (av fyra)
gangjarnen och fallit ner i leran intill fartyget.

Resultaten beskrivs i slutrapportens avsnitt 3.3.
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Figur 2: Sektionssnitt midskepps, nadra fartygets penetrerande skada, som visar fartygets rérelser genom
aren.
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Resultat fran prover och bargade delar

Fran vrakplatsen har ett antal foremal bargats. Bland dessa finns bogrampen och en
del av rackverket till denna. Bada visar att rackverket har slitits loss. Skadorna pa
rampen passar vdl med den triangelformade ovansidan av forpiken, som bildar ett
dack framfor rampen nar den ar pa plats.

Figur 3: Vy fran akter om fartyget fran den fotogrammetriska modellen. Har syns den observerade
strukturella skadan langs babordssidan.

Prover fran fartygets skrov vid den forliga delen av skadan pa styrbordssidan visar
att skadan inte uppstatt vid en kollision eller explosion. Prover fran skrovsidan
visar att de svarta eller morka beldaggningarna bestar av naturlig pavaxt.

Den ena av de tva stoppvajrarna (preventer wires) till den férliga rampen, visade sig
vara avsliten.

Berdkningar av sjunkforloppet

Ett flertal teoretiska berdakningar av sjunkforloppet har genomforts. De visar att
vattenintrangning pa annat satt dn via den 6ppna bogrampen skulle ha medfort ett
annat forlopp. Den omedelbara och starka slagsidan skulle inte ha uppstatt om
vattenintrangningen skett under bildack. En annan slutsats ar att vattenintrang-
ningen sannolikt har borjat nagot tidigare dn vad som sadgs i JAIC:s slutrapport fran
1997.

Resultaten redovisas i slutrapportens kapitel 4.
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Vittnesintervjuer

Av de 137 o6verlevarna intervjuades 134 av polisen 1994. Baserat pa dessa
uttalanden valde JAIC-utredarna att genomfdéra intervjuer med ett antal personer.

| samband med den prelimindra bedémningen har sammanlagt 68 overlevare
intervjuats. En av dessa personer har aldrig tidigare blivit intervjuad. Dartill har
andra vittnen som inte var ombord pa resan men som varit berérda pa annat vis
ocksa intervjuats. Nagra av dessa har aldrig intervjuats forut.

En analys av intervjuerna visar att vittnesuppgifterna stodjer att nagon skrovskada
inte uppstatt vid vattenytan. De flesta vittnen dementerar att nagon lastning av
militdara fordon forekommit, medan bara ett fatal stodjer det. Dartill visar flera
vittnesmal att vittnena inte har last JAIC:s slutrapport fran 1997, men att de flesta
anda stodjer eller accepterar resultaten fran JAIC:s slutrapport. Det finns emellertid
starka kdnslor bland vittnena om besluten avseende bdrgning av fartyget och
kropparna efter de omkomna liksom om overtackningen av fartyget.

Resultaten redovisas i slutrapportens kapitel 5.

Slutsatser

Det kan faststadllas att MV ESTONIA sjonk pa grund av felen i bogkonstruktionen,
och att skadan pa styrbordssidan uppstatt i samband med kontakt med havs-
bottnen. Det finns darmed inte anledning att aterdppna olycksutredningen av
MV ESTONIAs forlisning.

Ytterligare detaljer finns i slutrapportens kapitel 6, kapitel 7 och kapitel 8.

Ytterligare slutsatser, inte direkt knutna till olyckan

Under arbetet med den prelimindra bedémningen har utredningsatgarder rérande
andra fragor som rér MV ESTONIA hanterats. | de fall sadana fragor inte direkt har
med olyckan att gora, har resultaten redovisats i separata dokument.



