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Bakgrund

Tisdagen den 28 juli intriaffade en mycket allvarlig sjoolycka nir Lastfartyget Misje Verde, se
figur 1, och en fritidsbat kolliderade i narheten av Tjorn. Fritidsbaten forliste och tva
personer omkom och tva personer skadades allvarligt. Statens haverikommission (SHK)
utreder olyckan.

Den hir statusrapporten redovisar information som ar offentlig och som kan bidra till insyn i
SHK:s utredning.
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Figur 1. MISJE VERDE

Handelseforloppet

Torrlastfartyget Misje Verde var den aktuella dagen pa vag fran Uddevalla i Sverige till
Kragerg i Norge. Fartyget hade en lots ombord. Lastfartyget passerade Stenungsund strax
efter halv nio och holl en fart pa cirka 12 knop. Samtidigt framfordes tva fritidsbatar i samma
farled och pé i huvudsak samma kurs som Misje Verde. Fritidsbatarna 1&g med nigra hundra
meters mellanrum och holl en ligre fart dn lastfartyget. I h6jd med 6n Katten hann

Misje Verde upp den fritidsbat som 1ag langst bak. Lastfartyget och fritidsbéten kolliderade
och fritidsbaten forliste omedelbart. Olyckan intréffade strax fore kl. 21.30. Nagra fa minuter
senare passerade lastfartyget den andra fritidsbdten pa nira hall.

Personskador och raddningsinsats

Tva personer som hade fardats med den forlista fritidsbdten kunde riddas av beséttningen
pa en fritidsbat som var fort6jd pa 6n Katten och som kom till undsittning. Personerna
skadades allvarligt vid olyckan. Strax darefter anlinde Kustbevakningen och Sjoraddnings-
sdllskapet och paborjade sokning efter de tva personer som vid den tidpunkten fortfarande
saknades. De saknade personerna patraffades omkomna den 29 respektive den 30 juli.



Vilka atgadrder har vidtagits?

SHK underrattades sent pa kvallen den 28 juli om att en olycka hade intraffat. Under det
forsta dygnet direfter stod SHK i tat kontakt med Kustbevakningen och andra aktorer som
var pa plats. Den 30 juli beskte SHK Misje Verde och gjorde en inledande teknisk under-
sokning av fartyget.

Darefter har SHK vidtagit bland annat f6ljande utredningsatgarder:

e Intervjuer med berdrda personer.

e Tekniska undersokningar av den forlista fritidsbéten.

e Tekniska undersékningar av Misje Verde.

e Paborjat analys av Misje Verdes fardskrivarsystem'.

e Samlat in data frin Sj6fartsverkets trafikinformationstjanst?.

e Haiamtat in information frin brottsbekdmpande myndigheter, SMHI och
riddningstjansten.

Vilken information finns i fardskrivarsystemet?

Fartygets fardskrivarsystem registrerar frekvent bland annat sddan information som visas i
fartygets olika navigeringssystem, som t.ex. elektroniska sjokort och radar. Det tar ocksa upp
ljud frén fartygets brygga och bryggvingar.

SHK kan bekrifta att bada fritidsbatarna som fardades framfor Misje Verde i farleden syntes
i fartygets radarsystem en tid innan kollisionen.

Det fortsatta utredningsarbetet

Varken personerna pa Misje Verdes brygga eller pa fritidsbatarna uppmarksammade
varandra, och ingen av dem hann darfor vidta nagon atgird for att undvika kollisionen. En
viktig uppgift for utredningen ar att besvara fragan om varfor de inte uppméarksammade
varandra.

Olyckan intraffade under annalkande skymning och under eller strax efter en regnskur. SHK
kommer att undersoka om det medforde en nedséttning av sikten som kan ha bidragit till
olyckan. Det kommer ocksa att undersokas om de inblandade fartygens konstruktion med-
forde en begransning av sikten.

SHK kommer vidare att undersoka bland annat hur arbetet pa Misje Verdes brygga fordela-
des och fungerade. Det kommer ocksé att undersckas vilka forutsattningar de inblandade
personerna hade for att framfora fartygen och navigera. Dessutom kommer relevanta regler
att granskas i syfte att undersoka om det finns systembrister som behéver dtgiardas. SHK
kommer darutéver ocksa att granska raddningsinsatsen.

' VDR (Voyage Data Recorder).
2 VTS (Vessel Traffic Service).



Syftet med SHK:s utredning

SHK:s utredningar syftar framst till att ge svar pé tre fragor:

e Vad hiande?
e Varfor hande det?
e Hur ska liknande handelser undvikas i framtiden?

Utredningen syftar daremot inte till att avgora fragor om skuld och ansvar.
Nar dar utredningen klar?

Arbetet med att samla in fakta kommer att paga en tid framover. Efter det bjuds alla som ar
berorda av handelsen in till ett haverisammantriade. Detta sammantrade kan vid behov
genomforas vid olika tillfdllen. Vid haverisammantriadet presenteras det faktaunderlag som
har samlats in. Syftet med sammantridet dr dels att ge de berérda en mgjlighet till insyn i
utredningen, dels att verifiera den fakta som har hamtats in. Darefter gar arbetet in i en
analysfas. Analysen ska klarlagga handelseforloppet och dess konsekvenser, identifiera
eventuella sikerhetsbrister som paverkat och faststilla orsakerna till olyckan. Med detta som
grund kan sedan eventuella sikerhetsrekommendationer utformas.

Nir analysen och de eventuella sikerhetsrekommendationerna ar klara publiceras
slutrapporten. Slutrapporten ska publiceras s& snart som mdjligt, om mgjligt inom tolv
manader fran olyckan. SHK:s utredningar brukar ta mellan 10 och 12 méanader.

For Statens haverikommission

Johan Albihn Bjorn Ramstedt
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