'8! '8¢ Statens - \C
8¢ haverikommission

SHK arsrapport
Spartrafik 2024



A-40/25

Innehallsforteckning

1. INTRODUKTION 3
1.1 Bakgrund till rappOrteN ... cee et 3
1.2 Statens haverikOmMmIiSSION . ... i e 3
LIS T (e | o Yl o WY o o Yo | =T 3
L © ] o = g T LY=o o 4
2. UTREDNINGAR 5
2.1 Avslutade utredningar 2024 ...... oo e 5
2.2 Utredningar fardigstallda 2023 ... 5

2.2.2 Utredningar fArdigstallda 2024 ........uueuiueueeeeeeseeeeseesesessesseesssssssssessessessssesessessessessssnsessessns 5
2.3 Utredningar paborjade 2024 men inte fardigstillda 2024 ........cceeeevvneeennnnnnn.. 6
2.4 Sammanfattningar av fardigstdllda utredningar 2024.........ccooevvvieieveenieeeeennnnn. 6

Slutrapport SHK 2024:08 Ursparning, den 27 maj 2023, med resandetag (Arlanda
Express) pa Blackvretens driftplatsdel, Stockholms [&n.........ccooiiiiiiiiiiiiiii, 6

Slutrapport SHK 2024:14 Ursparning, den 7 augusti 2023, med resandetag mellan

Iggesund och Hudiksvall, Gavleborgs 1an .......ccceuiiiiiiiiiiiiie e 8
Slutrapport SHK 2024:15 Plankorsningsolycka, den 15 januari 2024, mellan tag och
en lastbil med slapvagn vid Ramserdd, Uddevalla, Vdstra Gotalands lan ................ 10
2.5 Olyckor och tillbud utredda de senaste 5 aren ......ccceeeeeieeieiiieeieeeieeeeeeeeeen. 11
3. REKOMMENDATIONER 2024 11

2 (15)



Statens haverikommission A-40/25

SHK — Arsrapport Spartrafik 2024

Arsrapport Spartrafik 2024
1. INTRODUKTION

1.1 Bakgrund till rapporten

Enligt 15 ¢ § i forordningen (1990:717) om undersékning av olyckor ska Statens haveri-
kommission &rligen, senast den 30 september, offentliggéra en drsrapport frin foregdende
kalenderar om olyckor och tillbud som beror spartrafiken. Rapporten skall innehélla upp-
gifter om genomforda undersokningar, utfardade sdkerhetsrekommendationer och dtgirder
som vidtagits med anledning av tidigare utfirdade rekommendationer. Arsrapporten ska
sdndas till Europeiska unionens jirnvagsbyra senast samma datum, 30 september. Statens
haverikommission bytte rapportnummerserie den 1 januari 2023 fran RJ till SHK, vilken
giller i dag for alla utredningsomraden.

1.2 Statens haverikommission

Sakerhetsutredningar inom spartrafikomradet genomfors i Sverige av Statens
haverikommission (SHK) som ir en sjalvstandig myndighet under Forsvarsdepartementet.
Verksamheten regleras bl.a. av lagen (1990:712) om undersokning av olyckor, forordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor och forordningen (2007:860) med instruktion for
Statens haverikommission. Genom dessa bestimmelser har det s.k. jarnvigssidkerhets-
direktivet (DIREKTIV (EU) 2016/798) genomforts i svensk ratt.

1.3 Roll och uppgifter

SHK undersoker olyckor inom omradet sparbunden trafik om de orsakats av antingen kolli-
sioner mellan sparfordon eller av ursparningar eller av andra handelser med betydelse for
sikerheten som har medfort att minst en person har avlidit eller minst fem har blivit allvar-
ligt skadade eller om spérfordon, sparanlaggningar, egendom som inte transporteras med
sparfordonet eller miljon har fatt s omfattande skador att de sammanlagda kostnaderna
uppskattas till ett belopp motsvarande minst tva miljoner euro.

Ett tillbud till en olycka ska undersokas om:

e det har inneburit allvarlig fara for en olycka
e det tyder pa visentliga fel hos sparfordon eller sparanldggningar m.m.
e det tyder pd andra visentliga brister i sakerhetshanseende.

En koordinator fran berérda tillsynsmyndigheter foljer regelmassigt utredningen.
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Syftet med SHK:s utredningar ar att:

e Silangt som mojligt klarldgga saval handelseférloppet som orsaken till
héndelsen liksom skador och effekter i 6vrigt.

e Geunderlag for beslut om atgiarder som har som mal att forebygga att liknande
héndelser intriffar eller att begransa effekten av liknande hiandelser.

e Geunderlag for en bedomning av de insatser som samhallets riddningstjanst
har gjort i samband med handelsen och, om det finns skil for det, for
forbattringar av raddningstjansten.

I slutet av faktainsamlingsfasen haller SHK ett haverisammantridde dir haveri-
kommissionen presenterar alla de fakta som den funnit. Alla som dr beroérda av
hindelsen inbjuds att delta i detta sammantride. Aven foretridare for intresse-
organisationer och fackférbund brukar bjudas in till ssmmantradet.

Vid behov ska SHK genom sékerhetsrekommendationer ge respektive tillsyns- eller
sdkerhetsmyndighet eller andra myndigheter eller organ, underlag for beslut om
lampliga atgarder. I SHK:s arbete ingdr inte att ta stillning i ansvars- eller
skadesténdsfragor. Utredningarna syftar enbart till forbattringar av sikerheten.

1.4 Organisation

En utredning vid SHK genomfors av en utredningsgrupp som ska besta av en ordférande och
minst en ytterligare utredare.Med tanke pa den spannvidd av hiandelser som kan komma
ifrdga for en haveriutredning, beh6ver SHK ibland anlita externa experter som med sina
respektive specialkunskaper arbetar &t myndigheten vid faktainsamling och analys. For de
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vanligaste forekommande utredningarna har SHK upphandlat avtal med experter inom olika

omraden.

2. UTREDNINGAR

2.1 Avslutade utredningar 2024

Typ av hdndelse | Antal Sakskador i €
handelser | Omkomna | Allvarligt | (Uppskattning)
skadade

Olycka 3 1 0 Over 2 miljoner
Tillbud 0 0 0

2.2  Utredningar fardigstdllda 2023

Grund for utredning;:

i. I enlighet med jarnvagssiakerhetsdirektivet,

ii. Enligt nationell lagstiftning (m&jliga omraden som ar undantagna i art.2.2)

iii. Frivilliga utredningar — andra kriterier (nationella lagar utan hanvisning i

jarnvagssakerhetsdirektivet).

2.2.2

Datum for
handelsen
2023-05-27

2023-08-07

2024-01-15

Utredningar fardigstdllda 2024

Titel for utredningen

Ursparning med Arlanda
Express vid Blackvreten,
Stockholms ldn

Ursparning med persontag,
mellan Iggesund och
Hudiksvall, Gavleborgs ldan

Plankorsningsolycka mellan
resandetag och ett
lastbilsekipage, Uddevalla,
Vastra Gotalands lan
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2.3 Utredningar paboérjade 2024 men inte fardigstallda 2024

Datum for Titel for utredningen Juridisk
hdandelsen grund
2024-02-24 Ursparning pa Malmbanan i

vid Vassijaure, Norrbottens

lan

2.4 Sammanfattningar av fardigstallda utredningar 2024

Slutrapport SHK 2024:08
Ursparning, den 27 maj 2023, med resandetag (Arlanda Express) pa

Blackvretens driftplatsdel, Stockholms ldan

Bilden visar skadorna i vaxel 102 mot det ursparade taget i bakgrunden.

Morgonen den 27 maj 2023 framfordes Arlanda Express tdg 7900 fran Stockholm C
mot Arlanda flygplats med 67 passagerare ombord. Nér taget i 178 km/tim passerade
vaxel 106 pa Blackvretens driftplatsdel brast ett svetsforband till vaxelns rorliga
korsningsspets. Korsningsspetsen flyttade sig ur lage under taget och den andra till
fjarde vagnen sparade ur. De ursparade vagnarna foljde sparet och studsade dver
nagra efterfoljande vaxlar innan det stannade efter cirka 900 meter. En passagerare
fick allvarliga skador samtidigt som skadorna pa infrastruktur och fordon blev
omfattande.

Undersokningar visar att svetsforbanden i den drivanslutningsplatta som 6verforde
kraft fran vaxeldrivet till korsningsspetsen hade bindfel och utmattningssprickor.
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Den direkta orsaken till ursparningen var att den rorliga korsningsspetsen i vaxel 106
flyttades ur l&ge nar svetsforbandet i drivanslutningsplattan brast till foljd av rest-
brott.

Dynamiska lastfall fran passerande hjulaxlar har orsakat utmattningssprickor i driv-
anslutningsplattans svetsférband, med borjan i stumsvetsarnas bindfel.

Pa systemniva var drivanslutningsplattan inte konstruerad for de lastfall och forut-
sattningar som forelag i vaxel 106, samtidigt som regler och rutiner for saker-
hetshesiktning och underhall inte var utformade att identifiera och atgérda brister i
drivanslutningsplattans svetsforband.

Bilden visar bottenplaten i drivanslutningsplattan som lossnat fran vinklarna upp till korsningsspetsen. En av de
brustna svetsfogarna framgar dar den 6vre och nedre delen dr markerade med vita streckade linjer. Drag- och
kontrollstangerna fran vaxeldrivet ar synliga i bildens nederkant.
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Slutrapport SHK 2024:14
Ursparning, den 7 augusti 2023, med resandetag mellan Iggesund och

Hudiksvall, Gavleborgs ldn

Den 7 augusti 2023 passerade ett oviader (Hans) Sverige med stora nederbérdsméangder och
aska. I omrédet Iggesund—Hudiksvall {61l drygt 100 mm regn under 10 timmar. Ovadret
medforde stora storningar i tagtrafiken.

Ett SJ-tag med ett drygt 100-tal passagerare var pé vag fran Stockholms central till
Sundsvalls central. Lokforaren pé ett foregiende tig hade rapporterat att banvallen hade
borjat rasa pa en plats utmed striackan mellan Iggesund—Hudiksvall. Beslut togs darfér om
nedsatt hastighet till 40 km/tim. Nar SJ-taget passerade platsen dir raset hade borjat gav
banvallen vika och tiget sparade ur med tre av fyra vagnar.

SHK:s utredning visar att Trafikverket visserligen hade den samlade kunskapen om n6d-
vandiga beredskapsatgirder for stora nederbordsméngder, men att de styrande dokumenten
for detta inte var implementerade och kidnda av all berord personal och darfor inte heller
tillampades i tillracklig utstrackning. Utredningen visar ocksé att det hade varit ett ras pa
platsen for olyckan 1999, men att erfarenheterna fran handelsen inte var kdnda for infra-
strukturforvaltaren och platsen var inte identifierad som ett riskomréade.

Under utredningsarbetet har SHK gjort iakttagelser som beror sakerhetskulturen inom
Trafikverket. Som en 6vrig observation har bland annat noterats att beslutsprocessen pa
trafikcentralen ifrdgasattes vilket kan tyda pa en osidkerhet kring regelverk men kan ocksa
indikera brister i sikerhetskultur och en obalans mellan sdkerhetskrav och produktionskrav.
Mot bakgrund av dessa iakttagelser har SHK riktat en rekommendation till Transport-
styrelsen ut6ver de som riktats till Trafikverket.

Olyckan orsakades av att Trafikverket pa systemniva och i det proaktiva arbetet i den
regionala operativa ledningen inte har hanterat riskerna med ovadret Hans pa ett adekvat
satt. Trafikverkets styrande dokument for storre regnméangder var endast delvis kidnt och
hade inte implementerats pd den aktuella trafikcentralen. Det kan ocksé ifrdgasittas om
Trafikverkets bevakning av pagdende nederbord har varit tillracklig och om nyttjandet av
tillgdngliga stod for den regionala operativa ledningen har skett i tillricklig omfattning.
Trafikverket hade inte identifierat dessa forhallanden och darmed stoppades i forlangningen
inte trafiken. Detta vicker fragan hur effektivt Trafikverket arbetar for att framja en god
sikerhetskultur i sin verksamhet.

Den direkta orsaken till olyckan var att drianeringen pa platsen inte var dimensionerad for
vattenflodet som uppstod vid ovddret Hans.
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Bilden visar olycksomradet. Vatten har runnit genom banvallen och fort med sig material fran banvallen till
nedstroms liggande mark. Markeringar inlagda av SHK. Den gula markeringen visar rasomradet och den roda
pilen visar tagets fardriktning. Foto: Mats Andersson.

\
\\

Bilden visar de tre bakersta vagnarna och vattnet som forsar
genom den rasade banvallen.
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Slutrapport SHK 2024:15

Plankorsningsolycka, den 15 januari 2024, mellan tag och en lastbil med

slapvagn vid Ramserod, Uddevalla, Vastra Gotalands lan

Den 15 januari 2024 kolliderade ett tdg med en lastbil med sldpvagn vid plankorsningen
Ramserdd strax utanfor Uddevalla, plankorsningen var utrustad med en halvbomsanlagg-
ning. Statens haverikommission har utrett olyckan.

Lastbilens slapvagn var lastad med prefabricerade betongelement och lastbilen var pa vag till
en byggarbetsplats vid ett hogspanningsstallverk utanfér Uddevalla samtidigt som persontag
13232 var pa vag fran Trollhittan till Uddevalla.

Nar lastbilen skulle passera 6ver plankorsningen fastnade den 6ver plankorsningen.
Anledningen till att lastbilen fastnade var det rddande vintervaglaget och att lastbilen héll en
lag hastighet Gver plankorsningen. Taget fick ingen forvarning om att lastbilen hade fastnat
och kollisionen var oundviklig. I samband med kollisionen avled lokféraren. Tagvarden och
fem resendrer fick lindriga skador. Lastbilsféraren klarade sig utan fysiska skador.

. e e ? -
Bilden till vanster visar betongelement som lag utspridda efter kollisionen. Skador uppstod pa ladan till
hoger. Bilden till hoger visar sldpvagnen samt forarhytten pa taget som var totalforstorda.

Foto: Trafikverket.
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Olyckor och tillbud utredda de senaste 5 aren
Utredningar av olyckor/tillbud 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | Tot.
Kollision 0
Kollision med ett hinder 0
5 Ursparning 2 3 1 6
5 Plankorsningsolycka 1 1 1 3
—;a Personolycka pa grund av 1 1
< — | tagirodrelse
29 [ Brand i rullande materiel 0
S o | Omfattande farligt gods- 0
=< Z | utsldpp
Brand 0
Tillbud 1 1
Totalt 2 3 1 3 2 11

3. REKOMMENDATIONER 2024

Datum och tidpunkt:

2023-05-27 kl. 04.35 (LT)

Plats:

Blackvretens driftplatsdel, Arlanda, Stockholms lan

Typ av hdndelse:

Ursparning med resandetag (Arlanda Express)

Typ av fordon och

Resandetag X3, tagsatt 4 vagnar i tagets fardriktning: 93 740

tagnummer: 003 004-8,
93 740 003 104-6, 93 740 003 204-2, 93 740 003 304-2.
Tag 7900
Antal ombordvarande: | Personal: 2
Passagerare: 67
Antal omkomna: Personal: 0
Passagerare: 0
Antal allvarligt Personal: 0
skadade: Ovriga: 0
Passagerare: 1
Skador pa rullande Ja

materiel:

Skador pa jarnvags- |Ja

infrastruktur:

Andra skador:

Sammanfattning: se avsnitt 2.4

Utgivning av

slutrapport:

2024-06-17
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SHK 2024:08 R1

A-Train AB rekommenderas att:

Med anledning av tidigare hogt slitage, underhall och
skadeutfall i vixel 106, folja slitage, underhallsbehov och
andra relevanta indikationer for att proaktivt identifiera
eventuella brister i syfte att sdkerstilla trafiksdker
funktion i den nya vaxeln. Vid eventuella oklarheter
avseende besiktning och underhall bor A-Train kontakta
tillverkaren for bedomning om och i sa fall hur
instruktioner och rutiner kan férbattras.

SHK 2024:08 R2

SHK 2024:08 R3

Vossloh Switch Systems AB rekommenderas att:

Undersoka om svetsforband i nytillverkade
drivanslutningsplattor ska dimensioneras for dynamiska
lastfall i syfte att minimera risken f6r utmattningssprickor
och brott.

Folja upp regler och rutiner for att sdkerstilla att
svetsarbeten uppfyller krav och standarder.

SHK 2024:08 R4

SHK 2024:08 R5

SHK 2024:08 R6

Trafikverket rekommenderas att:

Undersoka drivanslutningsplattor med volymetrisk
provning i syfte att sdkerstilla att svetsforbanden uppfyller
stillda krav och detektera eventuella dolda fel i
lastbarande svetsar.

Se 6ver styrande dokument i syfte att sakerstilla att
svetsforband i drivanslutningsplattor till rorliga
korsningsspetsar i Trafikverkets infrastruktur kontrolleras
i erforderlig omfattning for att minimera riskerna for
utmattningssprickor och brott.

I samrad med SOS Alarm Sverige AB arbeta fram ett sétt
att snabbt kunna positionera en jarnvigsolycka. Arbetet
bor inriktas pa att Trafikverket, i samband med den forsta
informationen om olyckan, ska kunna ta fram och for-
medla en position som SOS Alarm och raddningsresurser
kan relatera till.
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Datum och tidpunkt: [2023-08-07, kl. 12.31(LT)

Plats: Strackan mellan Iggesund och Hudiksvall, Gavleborgs
lan
Typ av hdndelse: Ursparning
Typ av fordon och Resandetag, X55 3357 SJ 94 74 455 3357-5
tagnummer: T4g 50562
Antal ombordvarande: | Personal: 3
Passagerare: 0
Antal omkomna: Personal: 0
Passagerare: 0
Antal allvarligt Personal: 0
skadade: Ovriga: 0
Passagerare: 3
Skador pa rullande Ja
materiel:
Skador pa jarnvdags- |Ja
infrastruktur:

Andra skador:

Sammanfattning: se avsnitt 2.4

Utgivning av 2024-10-28
slutrapport:

Transportstyrelsen rekommenderas att:

SHK 2024:14 R1 e Genomfora tillsyn riktad mot hur Trafikverket
framjar en positiv sdkerhetskultur mot bakgrund
av den utredning av Trafikverkets sdkerhetskultur
som Transportstyrelsen genomforde

2015-2017.

Trafikverket rekommenderas att:

e Vidta atgirder for att stirka beredskapen for stora
nederbordsméngder genom att:

SHK 2024:14 R2 o Sikerstilla att sdkerhetsbesiktning eller annan

kontroll omfattar de objekt som har paverkan
pa banvall och dranering av banvall.

SHK 2024:14 R3 o Sikerstilla att faststidllda dokument och
procedurer i organisationen implementeras
samt f6lja upp att rutiner och checklistor
efterfoljs.
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SHK 2024:14 R4

SHK 2024:14 R5

SHK 2024:14 R6

SHK 2024:14 R7

o Skapa battre underlag och stod till de

funktioner som ska identifiera och bedoma
risker samt problemomraden.

o Isamverkan med jarnvigsforetagen ta fram

bedomningsstod och kriterier for lokforare och
tagklarerare vid rapportering och bedomning
av akuta fel eller risker for fel pa banan. I
arbetet bor ingd att identifiera och tydliggora
vilken information som en lokforare vid
rapporteringen ska formedla till tigklareraren.

o Undersoka behovet av och méjligheterna till

okad information om infrastrukturpaverkande
skogsavverkningar, eller annan forandring i
markanvindning med paverkan pa ytavrinning
intill jirnvagsnitet och om lampligt inféra en
rutin for detta.

I samrad med SOS Alarm Sverige AB och
jarnvagsforetagen arbeta fram ett sitt att utan
fordrojning kunna positionera en jarnvagsolycka.
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Datum och tidpunkt: [2024-01-15, kl. 08.29 (LT)

Plats: Ramserodd, Uddevalla, Vastra Gotalands lan

Typ av hdndelse: Plankorsningsolycka mellan resandetag och lastbil
med slapvagn

Typ av fordon och Resandetag X12 94 74 412 3194-3

tagnummer: Tig 13232

Antal ombordvarande: | Personal: 2
Passagerare: 0

Antal omkomna: Personal: 1
Passagerare: 0

Antal allvarligt Personal: 0

skadade: Ovriga: 0
Passagerare: 5

Skador pa rullande Ja

materiel:

Skador pa jarnvags- |Ja

infrastruktur:

Andra skador: Lastbil med sldpvagn

Sammanfattning: se avsnitt 2.4

Utgivning av 2024-11-13

slutrapport:

Trafikverket rekommenderas att:

SHK 2024:15 R1 e Utifran dagens forutsattningar utvirdera om det
finns skal att omviardera beslutet att inte utveckla
B-anldggningens (halvbomsanldggningar)
funktion med fokus pa hur vagskyddsanlagg-
ningen kan goras sidkrare for jairnvagspersonal,
resendrer och vagtrafikanter.

SHK 2024:15 R2 e Prioritera arbetet med inférande av ett system
som varnar lokféraren om féremal vid
plankorsningar for att hoja sidkerheten for
jarnvéagspersonal och resenarer.
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20200 0s Arlanda
express

A-Train DNR: 10477

Slutrapport SHK 2024:08

Ursparning med resandetag (Arlanda Express) pa Blackvretens
driftplatsdel

Diarienr J-7/23

Rekommendation Ref. (SHK 2024:08 R1)
A-Train AB rekommenderas att:

Med anledning av tidigare hogt slitage, underhall och skadeutfall i vaxel 106, folja slitage,
underhallsbehov och andra relevanta indikationer for att proaktivt identifiera eventuella
brister i syfte att sakerstalla trafiksaker funktion i den nya vaxeln. Vid eventuella oklarheter
avseende besiktning och underhall bér A-Train kontakta tillverkaren fér bedémning om och i
sa fall hur instruktioner och rutiner kan forbattras. (SHK 2024:08 R1)

A-Train AB svar:

A-Train AB har sedan ibruktagande av den nya vaxeln, 02SEP2023, ett utdkat inspektions -
och besiktningsintervall for vaxel 106.

Enligt TDOK 2014:0240 Sakerhetsbesiktning av fasta jarnvagsanlaggningar, hastighetsklass
H4 ska besiktning ske med 2 manaders intervall. A-Train AB har efter ibruktagning dubblerat
frekvensen till att vara 1 manads intervall, for att se om det foreligger onormalt slitage eller
skador. Det utokade intervallet galler tills vidare.

Proaktivt utfors aven kontroll, och smérjning vid behov, pa veckobasis.

A-Train AB har inte identifierat nagra oklarheter avseende anvisningar for besiktning och
underhall fér vaxeltyp EVR-60E-300-1:9V som utgér vaxel 106 sedan installationen. A-Train
AB foljer regelbundet de uppdateringar och rekommendationer som publiceras for alla
installationer inklusive namnda vaxeltyp. | det fall nagonting uppfattas som oklart kommer
tillverkaren att kontaktas for ett klargérande.

Med vanlig halsning

Peter Henricsson
Séakerhetschef
Arlanda express operated by A-Train AB

Arlanda
express

arlandaexpress.com

Visit: Klarabergsviadukten 70, 5™ floor, World Trade Center
Post: Box 130, SE-101 22 Stockholm, Sweden

Call: +46 771 720 200 Email: arlandaexpress@atrain.se
Arlanda express is operated by A-Train AB

Org no. 556500-3745

www.arlandaexpress.com


http://www.arlandaexpress.com/
http://www.arlandaexpress.com/

voussioh

Statens haverikommission Orebro den 16 september 2024

Endast per mejl:
info@shk.se

J-7/23 - Besked om vidtagna atgarder

A Inledning

1. Vossloh Nordic Switch Systems AB (”Vossloh”) inkommer harmed med besked
om vidtagna atgarder i anledning av de tva sdkerhetsrekommendationer (SHK
2024:08 R2 och R3) som framstallts mot bolaget i Statens haverikommission
("SHK”) rapport SHK 2024:08 rérande ursparning med Arlanda Express den
27 maj 2023 vid Blackvretens driftplatsdel, Stockholms lan.

B SHK 2024:08 R2

2. SHK har lamnat foljande sdakerhetsrekommendation till Vossloh.

e Underséka om svetsférband 1 nytillverkade drivanslutningsplattor ska
dimensioneras for dynamiska lastfall 1 syfte att minimera risken fér
utmattningssprickor och brott. (SHK 2024:08 R2)

3. | anledning av sakerhetsrekommendationen har Vossloh anlitat ett externt
konsultbolag for att undersdka om svetsférband i nytillverkade drivanslutnings-
plattor ska dimensioneras for dynamiska lastfall i syfte att minimera risken for
utmattningssprickor och brott.

4. Konsultbolagets rapport kan forvantas vara fardigstalld i slutet av september
2024. Den preliminara beddomningen av konsultbolaget ar dock att
svetsforbanden i nytillverkade drivanslutningsplattor inte behover
dimensioneras for dynamiska lastfall.

5. Som framgar i punkt 11 nedan har Trafikverket bett Vossloh att modifiera
konstruktionen av drivanslutningsplattan for att forenkla inspektion. Vossloh
avser i anledning av detta modifiera konstruktionen av drivanslutningsplattan.
Den tankta nya konstruktionen kommer inte ha svetsférband pa det satt som
den aktuella drivanslutningsplattan i vdaxel 106 (detta kommer innebara att
fragan om dimensionerna av svetsférband i nytillverkade drivanslutningsplattor
blir 6verspelad).



C SHK 2024:08 R3

6. SHK har lamnat féljande sakerhetsrekommendation till Vossloh.

e Folja upp regler och rutiner for att sidkerstilla att svetsarbeten uppfyller
krav och standarder. (SHK 2024:08 R3)

7. | anledning av sdkerhetsrekommendationen har Vossloh planerat in tva
revisioner av svetsverksamheten, utforda av externa konsulter, i den fabrik som
tillverkat den aktuella drivanslutningsplattan.

8. Den forsta revisionen har genomforts och var en generell revision av
svetsningen med genomgang av kompetenser, dokumentation m.m. Det
prelimindra resultatet av revisionen ar att det rader god ordning i svetsverk-
samheten. Den fullstdndiga rapporten férvantas dock vara klar senare under
hosten 2024.

9. Den andra revisionen kommer att vara inriktad pa drivanslutningsplattan som
specifik produkt. Denna revison avses att genomforas i slutet av 2024 eftersom
det ar forst da som det kan bli aktuellt att tillverka nya drivanslutningsplattor
(for det fall den nya designen inte ar fardigstalld).

D Sarskilt rorande siakerhetsrekommendationer riktade till Trafikverket

10. Vossloh har haft dialog med Trafikverket i anledning av de sakerhets-
rekommendationer som riktats mot Trafikverket.

11. Det kan noteras att Trafikverket i samband med dessa dialoger och sakerhets-
rekommendation SHK 2024:08 R5 bett Vossloh modifiera konstruktionen av den
aktuella drivanslutningsplattan for att férenkla inspektion. Under hosten 2024
kommer Vossloh darfor att ta fram ett forslag pa en modifierad konstruktion av
drivanslutningsplattan. Denna konstruktion kommer férenkla inspektion och inte
ha de svetsar som den nu aktuella drivanslutningsplattan har.

Orebro som ovan
Vossloh Nordic Switch Systems AB

.

Bjorn Lundvall

Sida2av2
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Statens haverikommission Diariet Trafikverket

P.O. Box 6014

SE-102 31 Stockholm

info@shk.se

Trafikverkets svar pa av Statens
haverikommission stallda sakerhets-
rekommendationer med anledning av
ursparningen pa Arlandabanan, 2023-09-17

Haverikommissionen har bett Trafikverket meddela vilka atgarder som har
vidtagits med anledning av de rekommendationer som lamnats i
slutrapporten SHK 2024:08.

Trafikverket rekommenderas att:

Undersoka drivanslutningsplattor med volymetrisk provning i
syfte att sakerstalla att svetsforbanden uppfyller stallda krav
och detektera eventuella dolda fel i lastbarande svetsar. (SHK
2024:08 R4)

Kontrollernas kvalitet ar avgorande for att fa en effektiv riskmitigering.
Trafikverket byter drivanslutningsplattor pa ett urval sparvaxlar och
genomfor sedan provning, testning samt forstérande provning i
laborationsmilj6 pa dessa plattor for att fa en battre bild av problemet. Det ar
svart att uppna bra kvalitet pa kontrollerna nar man genomfor oférstorande
prov sasom sprickindikering i sparmiljo.

Trafikverket har efter genomford verksamhets- och riskanalys gatt igenom
och sikrat Trafikverkets viaxlar med liknande konstruktion. Fokus har varit
och kommer att vara de nio vaxlar som ar utrustade med rorlig
korsningsspets samt en och samma typ av drivplatta. Ytterligare kontroll av
de 126 vixlarna visade sig ha tva drivplattor vilket minskar sannolikheten att
enstaka fel ska ge motsvarande konsekvenser som den i vaxeln i Blackvreten.

Fokus har lagts pa dessa nio vaxlar som inte uppnar samma volym gillande
trafikering som i den aktuella vaxeln i Blackvreten. Utbyte av drivplattor
kommer anda att ske samt fortsatt egen fordjupad utredning. Nya
drivanslutningsplattor i dessa vaxlar EVR-60E-300-1:9 skall uppfylla de krav
som stills pa plattorna enligt svaret pa rekommendationen R5. Trafikverket

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Handlaggare: Peter Kidllman
Telefon: 0771 - 921 921 UHs
trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-124 21 34

www.trafikverket.se peter.kallman@trafikverket.se



TMALL 0422 Brev 4.0

@in
17 TRAFIKVERKET 2(4)

Arendenummer Dokumentdatum
TRV 2023/62368 2024-09-16
Motpartens drendenummer

J-7/23

byter aven ut 16 drivanslutningsplattor i befintliga sparviaxlar EVR-UIC60-
2500-1:26,5/27,5 mot nya drivanslutningsplattor.

Var kontrollmetod innebar att samtliga drivanslutningsplattor som tas ut
undersoks med bland annat ultraljud for att leta efter bindfel, eventuella
sprickor och andra brister i konstruktion eller kvalitet. Utifran detta avgors i
vilken utstrackning ovriga drivanslutningsplattor ska bytas. Visar det sig att
drivanslutningsplattorna ar bristfalliga kommer samtliga
drivanslutningsplattor att bytas. Forutom de 25 drivanslutningsplattor som
byts enligt ovan finns ytterligare 236 drivanslutningsplattor av denna typ.

Trafikverket rekommenderas att:

Se over styrande dokument i syfte att sakerstalla att
svetsforband i drivanslutningsplattor till rorliga
korsningsspetsar i Trafikverkets infrastruktur kontrolleras i
erforderlig omfattning for att minimera riskerna for
utmattningssprickor och brott. (SHK 2024:08 R5)

Trafikverket ser 6ver nuvarande regelverk och reviderar, om sa kravs,
kravbilden bade for gillande leverantorsavtal och vid framtagning av nya
tekniska kravspecifikationer for framtida upphandlingar dar svetsade
konstruktioner ingar.

Detta innebar foljande:

o Tillverkande leverantor ska arbeta utifrén ett tredjeparts-certifierat
kvalitetssystem motsvarande SS-EN ISO 3834-2.

e [Itillverkningen av svetsade komponenter ska leverantoren kunna visa
upp att man har godkanda svetsprocedurer enligt SS-EN ISO 15614—1,
specifikation for och kvalificering av svetsprocedurer, och att relevant
WPQR ar gillande och att WPS ar framtagen fran denna.

e Tillverkande leverantor ska kunna visa hur man hanterar
ansvarsdelen i tillverkningen enligt SS-EN ISO 14731, tillsyn vid
svetsning, dar man bland annat sakerstaller att ratt kompetens finns
pa foretaget genom svetsingenjor (IWE), svetstekniker (IWT) och
svetsspecialist (IWS).

e Leverantoren ska kunna uppvisa att svetsande personal har ratt
kompetens och behorigheter enligt SS-EN ISO 9606-1,
svetsarprovning, sa utforandet av sjalva svetsningen utfors pa ett
kvalitetssakert satt.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Handlaggare: Peter Kidllman
Telefon: 0771 - 921 921 UHs
trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-124 21 34

www.trafikverket.se peter.kallman@trafikverket.se
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e Efter svetsning ska leverantoren kunna uppvisa att svetsade
komponenter uppfyller krav enligt SS-EN ISO 5817, kvalitetsnivaer,
och att oforstorande provning ar utford av kvalificerad personal som
uppfyller krav enligt SS-EN ISO 9712, oforstorande provning —
kvalificering och certifiering av personal.

Trafikverket rekommenderas att:

I samrad med SOS Alarm Sverige AB arbeta fram ett sdtt att
snabbt kunna positionera en jarnvagsolycka. Arbetet bor
inriktas pa att Trafikverket, i samband med den forsta
informationen om olyckan, ska kunna ta fram och formedla en
position som SOS Alarm och raddningsresurser kan relatera till.
(SHK 2024:08 R6)

Trafikverket utvecklar nuvarande arbetssatt och teknikstod for att
kommunikation och tillvigagangssatt ska bli tydligare. Detta giller intern
och extern kommunikation

Trafikledningen for jarnvag pa Trafikverket har sedan ménga ar tillbaka ett
etablerat arbetssatt dar kilometertal anviands for positionering pa jarnvagen.
Detta anviands fran bada parter i kommunikation med SOS Alarm.

Vidare har trafikledningen tillgéng till stodsystem i form av karttjanster som
kan anvandas for att mer exakt positionera en plats. I dessa kartor kan
anvandaren se olika typer av anlaggningsdata sasom kilometertal, signaler,
sparvaxlar och dylikt i ett kartlager ovanpa topografiska kartor eller
ortofoton. Ur dessa kartor kan anvidndaren fa fram koordinater enligt
WGS84, SWEREF99 och RT9go.

Rutinbeskrivningen TDOK 2014:0088 Hantera larm vid olycka, tillbud och
avvikelse pa jdarnvdg beskriver larmhanteringen vid olyckor for den personal
inom trafikledningen som hanterar inkomna larm. Under avsnitt 5.2.3
Ingdaende aktiviteter/uppgifter, Tagklarerare, SOS Alarm beskrivs foljande:
Om raddningsinsats behovs och blaljusmyndigheter har svarighet att
lokalisera handelseplatsen kan karttjdanster anvdndas for att ta fram
vdgnamn, GPS-position eller andra geografiska punkter for att underldtta
navigering.

Trafikledningen har etablerade arbetssitt for bade repetitions- och
fortbildning, dessa arbetssitt syftar till att kunna utveckla och bibehélla en
relevant formaga for de roller som ar berorda. Trafikledningen har ocksa
pagaende utvecklingsaktiviteter som syftar till att ytterligare starka dessa
arbetssatt.

3(4)

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Handlaggare: Peter Kidllman
Telefon: 0771 - 921 921 UHs
trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-124 21 34

www.trafikverket.se peter.kallman@trafikverket.se
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Mot bakgrund av ovanstaende beskrivning anser Trafikverket att tillrackliga
arbetssatt for att utveckla och bibehélla en formaga att snabbt positionera en
olycksplats redan finns pa plats och ar implementerade. Utvecklingen av
arbetssatt och teknikstod sker med det som utgangspunkt.

Med vanlig hilsning

Malin Holen
Chef Verksamhetsomrade Underhall

malin.holen@trafikverket.se
Direkt: 010-123 24 46

Trafikverket

Adress: Box 810, 781 28 Borlange
Besoksadress: Solna strandvig 98, Solna
Telefon: 0771-921 921

trafikverket.se

Dokumentegenskaper, Arendenummer TRV 2023/62368, Motpartens drendenummer J-7/23, Dokumentdatum 2024-09-16, Dokumenttyp BREV. Konfidentialitetsniva.[Konfidentialitetsniva]

Ovanstaende textfilt ar endast avsett att 1asas digitalt och far ej tas bort. Det innehéller uppgifter fran
sidhuvudet och gor att dokumentets egenskaper blir tillgangliga enligt Lag (2018:1937) om tillganglighet till
digital offentlig service.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Handlaggare: Peter Kidllman
Telefon: 0771 - 921 921 UHs
trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-124 21 34

www.trafikverket.se peter.kallman@trafikverket.se
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Ert datum Er beteckning

2024-10-28 J-9/23

Part:
Statens haverikommission

Box 6014
102 31 Stockholm

Svar pa rekommendation i SHK slutrapport SHK
2024:14, Ursparning med resandetag

50562, den 7 augusti 2023, pa strackan mellan
lggesund—-Hudiksvall i Gavleborgs lan

Transportstyrelsens beslut

Transportstyrelsen har mottagit Statens haverikommissions (SHK)
slutrapport SHK 2024:14, om ursparning med resandetdg 50562 den 7
augusti 2023 pa strickan mellan Iggesund—Hudiksvall i Givleborgs lan.

SHK riktar i rapporten foljande sékerhetsrekommendation till
Transportstyrelsen:

e Genomfora tillsyn riktad mot hur Trafikverket frimjar en positiv
sakerhetskultur mot bakgrund av den utredning av Trafikverkets
sikerhetskultur som Transportstyrelsen genomforde 2015-2017.
(SHK 2024:14 R1)

Har foljer Transportstyrelsens svar pa SHKs rekommendation:

Relevanta delar av den tidigare utredningen om sékerhetskultur (som vi
genomforde 2015-2017) kommer att foljas upp 1 den kommande
tematillsynen mot Trafikverkets sdkerhetskultur som redan ar planerad
under andra halvan av 2025. Tematillsynen har planerats bland annat utifran
de slutsatser Transportstyrelsen dragit frdn den pagéende tillsynen mot
inférandet av ett nytt trafikplaneringsystem (MPK).

1)

Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503 Gisela Liss

V&g och jarnvag 0243-152 74 Spartrafik

Box 267, 781 23 Borlange Telefax Spartrafikregler

Besoksadress gisela.liss@transportstyrelsen.se

Jussi Bjorlings vag 19, Borlange

transportstyrelsen.se
jarnvag@transportstyrelsen.se
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Transportstyrelsen tematillsyn mot Trafikverkets sékerhetskultur var
planerad redan innan SHK:s rapport om urspéarningen i Iggesund
publicerades.

En tematillsyn gér djupare in i ett &mne @n en ordinarie tillsyn och i detta
fall kommer myndighetens Kompetenscentrum for Human Factors/MTO
(Minniska, Teknik, Organisation) att bistd med kunskap och erfarenhet.

I Transportstyrelsens pagaende tillsyn mot Trafikverkets inférande av MPK
framgick att delar av bristerna utifrdn den utredning av sdkerhetskultur som
vi genomforde 2015-2017 fortfarande kvarstod inom Trafikverket.

Forvintad effekt av véra tillsyner &r att organisationer ska uppmérksammas
pa, och hantera, de eventuella avvikelser och brister vi hittar vid tillsynen, 1
syfte att forbéttra sékerheten och tillforlitligheten i jarnvagssystemet.

Beslut i detta drende har fattats av avdelningsdirektor Petra Wernstrom. |
den slutliga handldggningen av drendet deltog sektionschef Maria
Jaderholm, sektionschef Petra Sarefjord och utredare Gisela Liss, den senare
foredragande.

Detta beslut finns endast i elektronisk form och saknar darfor
namnunderskrift.
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Svenska Haverikommissionen Infrastruktur och

landsbygdsdepartementet
Trafikverket diariet

Ursparning resandetag Iggesund-Hudiksvall

Nedan foljer Trafikverkets svar pa de rekommendationer som Statens
haverikommission ldamnat i sin slutrapport SHK 2024:14 dar Statens
haverikommission har utrett en olycka dar tdg 50562 sparade ut mellan
Iggesund—Hudiksvall, Gavleborgs lan, den 7 augusti 2023.

Trafikverket rekommenderas att vidta atgirder for att stirka
beredskapen for stora nederbordsmingder genom att sikerstilla
att sikerhetsbesiktning eller annan kontroll omfattar de objekt
som har paverkan pa banvall och dranering av banvall. (SHK
2024:14 R2)

Trafikverkets regelverk for besiktning (sakerhets- och underhéllsbesiktning)
omfattar bland annat de objekt som ingér i jirnvagsbankens
avvattningssystem. Handelsen vid ursparningen indikerar att besiktning och
kontroll av de objekt som paverkar banvallen och dess dranering kan behova
utvecklas pa grund av risk for 6kat antal extrema viderhandelser i ett
forandrat klimat.

Planerade atgirder
e Trafikverket kontrollerar nuvarande regelverk, TDOK 2021:0415
sakerhetsbesiktning — banunderbyggnad (KRAV) samt TDOK
2014:0240 Sakerhetsbesiktning av fasta jairnvagsanlaggningar
(KRAYV), och reviderar, om sa kravs, kravbilden gillande kontroll av de
objekt som har paverkan pa banvall och drianering av banvall. Start T1
2025 och mal att vara klart i slutet av T3 2026.

Trafikverket rekommenderas att vidta atgiarder for att stirka
beredskapen for stora nederbordsmingder genom att séiikerstilla
att faststiillda dokument och procedurer i organisationen
implementeras samt folja upp att rutiner och checklistor
efterfoljs. (SHK 2024:14 R3)

Planerade atgirder

e Utredning startas for att sakerstilla att vi har relevanta och
uppdaterade arbetssitt gillande bl.a. besiktning, , rutiner och
checklistor for viaderhidndelser. Start T1 2025 och mal att vara klart i
slutet av T3 2026.

Konfidentialitetsniva
2 Intern

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50
Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se
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o Trafikverket kontrollerar si att faststallda dokument, TDOK
2021:0415 siakerhetsbesiktning — banunderbyggnad (KRAV) samt
TDOK 2014:0240 Sikerhetsbesiktning av fasta jairnviagsanlaggningar
(KRAYV), och procedurer ar fullt ut implementerade samt kommer att
folja upp att rutiner och checklistor efterfoljs. Start T1 2027 och mal
att vara klart i slutet av T3 2028.

Trafikverket rekommenderas att vidta atgarder for att stiarka
beredskapen for stora nederbordsmingder genom att skapa bittre
underlag och stod till de funktioner som ska identifiera och
bedoma risker samt problemomraden. (SHK 2024:14 R4)

Trafikverket arbetar med klimat- och sarbarhetsanalyser pa olika nivaer ifran
overgripande till mer detaljerad anldggningsniva i GIS. Dessa kan vara ett bra
hjalpmedel vid identifiering av riskplatser utifran ras, skred, erosion och
oversvamning. Analyserna ger ett stod vid riskinventering for att identifiera
kansliga/utsatta punkter i anlaggning. De kan inte ersitta geotekniska
undersokningar i anldggningen, men ger bra och relevanta indikationer pa var
problemomraden kan finnas nu och i framtiden. Arbetet ar pagaende och
kommer vara en del av Trafikverkets I6pande verksamhet vilket innebar att
det inte finns nagot slutdatum utan tvartom kommer arbetet att stindigt
beho6va uppdateras och foriandras beroende pa ny tillkommande teknik och
kunskapsunderlag.

Planerade atgirder
e Trafikverket fortsatter arbetet med att implementera och utveckla
arbetssatt med klimat- och sarbarhetsanalyser och
klimatanpassningsatgirder i ordinarie verksamhet. Arbetssitt for
klimat- och sarbarhetsanalyser jirnvig ska vara implementerade
senast T3 2025.

Trafikverket rekommenderas att vidta atgiarder for att stirka
beredskapen for stora nederbordsmingder genom att i samverkan
med jarnvigsforetagen ta fram bedomningsstod och kriterier for
lokforare och tagklarerare vid rapportering och bedomning av
akuta fel eller risker for fel pa banan. I arbetet bor inga att
identifiera och tydliggora vilken information som en lokforare vid
rapporteringen ska formedla till tagklareraren (SHK 2024:14 R5)

De atgirder som planeras riktas framst till tdgklareraren genom bl.a.
kompletterande fragor till lokforare vid anmélan om sparfel, atgarden
paverkar indirekt dven lokforaren da denne kommer fa mer specifika fragor
att svara pa vid anmaélan. Vidare ser vi ett behov av att se 6ver de

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50
Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se



TMALL 0422 Brev 4.0

@in
17 TRAFIKVERKET

Arendenummer Dokumentdatum
TRV 2023/84700 2025-01-29
Motpartens dgrendenummer

J-9/23

gemensamma reglerna i TTJ gillande nir anmélan om spéarfel kravs, detta
behov kommer spelas in till TTJ regelforvaltningsgrupp av VO TR
representanter.

Planerade atgarder

¢ Kompletterande fragor vid anmalan om sparfel. Inférs i TDOK
2014:0089 (Instruktion) Hantera larm vid olycka, tillbud och
avvikelse pa jarnvdg och systemet BOTA. Tagklareraren bor till
anmadlaren stilla ett antal forutbestimda fragor for att avgora om
sparet kan trafikeras med STH 40 eller om trafiken behover stoppas.
Exempelvis om banvallen ar skadad, om det finns synliga skred eller
ras eller om det ar hoga vattenfloden. Start T1 2025, mal att vara klart
slutet av T3 2026

e Krav pa att tagklareraren ska ta hansyn till andra faktorer vid val av
atgard. Infoérs i TDOK 2014:0088 (Rutin) Hantera larm vid olycka,
tillbud och avvikelse pa jarnvdg. Exempel pa detta ar tidigare
anmalningar pa platsen och befintliga fel. Start T1 2025, mal att vara
klart slutet av T3 2026

e Krav pa att tagklareraren ska ta hansyn till aktuella vadervarningar vid
val av atgard. Infors i TDOK 2014:0088 (Rutin) Hantera larm vid
olycka, tillbud och avvikelse pad jarnvdg. Systemet Operativ karta kan
presentera aktuella vidervarningar som ett lager ovanpa kartan. Start
T1 2025, mal att vara klart slutet av T3 2026

e Utbildning for tagklarerare i systemet Operativ karta samt
tillampning vid larmhantering tas fram for att kunna méta de nya
kraven. Start T1 2025, mal att vara Kklart slutet av T3 2026

e Uppfoljning av tdgklarerarens kunskaper och fardigheter i systemet
Operativ karta fors in i TDOK 2019:0043 (Rutin) Individuell
uppfoljining av operativa trafiksdkerhetsfunktioner. Start T1 2025,
mal att vara klart slutet av T3 2026

Trafikverket rekommenderas att vidta atgiarder for att stirka
beredskapen for stora nederbordsmiangder genom att undersoka
behovet av och mojligheterna till 6kad information om
infrastrukturpaverkande skogsavverkningar, eller annan
foriandring i markanvindning med paverkan pa ytavrinning intill
jarnvagsnitet och om lampligt infora en rutin for detta (SHK
2024:14 R6)

Nulége: Trafikverket deltar i delegationen for ras, skred och erosion som
SGI ansvarar for, men har idag ingen formell samverkan med Skogsstyrelsen

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50
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eller SGI gillande 16pande skogsbruksatgarder.! Viss samverkan finns dock
med Skogsstyrelsen i nagra av Trafikverkets regioner och Skogsstyrelsens
distrikt. Varken Trafikverket eller Skogsstyrelsen har idag ett utpekat formellt
huvudansvar for att utviardera riskerna for ras, skred och erosion vid
avverkning nara infrastruktur. I Skogsstyrelsens databaser finns underlag
fran bade planerade och utforda avverkningar i riskomraden tillgangliga.>3
Kartorna visar endast vilka sluttningar som har férutsattningar att erodera
eller rasa och i vilka backar som slamstrommar kan uppkomma, men
inkluderar inte effekter av extrema viderhandelser.4

Behov: Trafikverkets uppfattning ar att det finns f6ljande behov av 6kad
samverkan:

¢ Informationsutbyte mellan Trafikverket, Skogsstyrelsen och SGI
angaende naturrelaterade risker vid avverkning och paverkan med
okad ytavrinning, i syfte att minimera risk for skador pa viktig
infrastruktur.

e Skapa formaliserade kontaktvagar, som gor det enklare att samverka
mellan myndigheter vid drendehandlaggning.

e Fordjupad analys om hur samverkan ska genomforas effektivt och
onskade atgiarder kunna uppnas. Det kan inom ramen for detta dven
finnas behov av fortydliganden hur lagstiftning och
ansvarsforhéllanden ska fungera i praktiken.

Planerade atgirder:

o Trafikverket har inlett ett samarbete med Skogsstyrelsen kring utbyte
av kunskap om skogsavverkning och dess effekter for utpekade
riskomraden néra infrastruktur pa vag och jarnvag. Inriktningen ar att
prioritering av informationssamverkan bor goras utifran riskomraden
och informationsutbytet ske pa regional niva. Trafikverket planerar att
inleda dialog om hur samverkan ska ske under T1 20255.

1SGI ansvarar fér delegationen ras, skred och erosion. Delegationen ska vara ett kontakt- och samverkansorgan fér myndigheter som
berérs av fragor kopplade till ras, skred och erosion.

2 Karttjd@nst med genomférda avverkningar

3 Avverkningskoll visar planerade avverkningar

4 Produktblad sks omraden skogsbruk exploatering orsaka _erosion ras_slamstrommar.pdf

5 Utveckling av samverkan mellan Skogsstyrelsen, Statens geotekniska institut och Trafikverket fér att minimera skador frén erosion,
ras, skred och slamstrémmar. Ett projekt inom Myndighetsndétverket fér klimatanpassning. Trafikverket (arbetsversion), 2024.
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e Arbetet ska resultera i rutiner for samrad och informationsutbyte vid
skogsavverkningar dir 6kad risk finns for naturrelaterade skador pa
vag- och jarnvagsinfrastruktur.

e Maingden information som kan bli aktuell for samverkan fran
avverkningar i kiansliga omraden behover utredas.

Tidigare framtagna rapporter av Skogsstyrelsen och SGI pekar pa
problematiken med paverkan pa infrastruktur vid skogsbruksatgarder, behov
av samverkan samt kartlaggning av roller och ansvar vid ras- och
skredshandelser. -7

Trafikverket rekommenderas att i samrad med SOS Alarm Sverige
AB och jarnvagsforetagen arbeta fram ett siitt att utan fordrojning
kunna positionera en jirnvigsolycka (SHK 2024:14 R7)

Trafikverket har redan idag systemstod pa plats med kartor och funktioner
som kan anviandas av tagklareraren vid larm for att narmare och med GPS-
koordinater kunna positionera en plats. Manga tag delar redan idag GPS-
position med Trafikverket vilket presenteras i detta system. Atgirderna
inriktas darfor mot att anvinda detta system dven inom larmhantering.

Planerade atgirder

e Krav pa att tagklareraren ska anvinda systemet Operativ karta for
positionering av olycksplats. Infors i TDOK 2014:0088 (Rutin)
Hantera larm vid olycka, tillbud och avvikelse pa jarnvdg. I systemet
Operativ karta kan tagklareraren fa fram GPS-koordinater fréan alla
inlagda objekt (ex. signaler, plankorsningar, ktl-stolpar etc.) men dven
for tag. Start T1 2025, mal att vara klart slutet av T3 2026.

o Sikerstilla att systemet Operativ karta har en tillracklig tillganglighet
och att det i systemets dokumentation ar tydligt att systemet anvands
for larmhantering. Start T1 2025, mal att vara klart slutet av T3 2026.

e Ta fram reservrutin for de fallen da systemet Operativ karta inte ar
tillgangligt. Infors i TDOK 2014:0088 (Rutin) Hantera larm vid
olycka, tillbud och avvikelse pa jarnvdg. Start T1 2025, mal att vara
klart slutet av T3 2026.

e Utbildning for tagklarerare i systemet Operativ karta samt
tillampning vid larmhantering tas fram for att kunna méta de nya
kraven. Start T1 2025, mél att vara klart slutet av T3 2026.

6 Skogsbruksdtgdrder och skador pd samhdllsfunktioner. Skogsstyrelsen 2021:9
7 Kartldggning av roller och ansvar fér ras- och skredfrdgor i samhdillet. Statens Geotekniska Institut, 1.1-2103-0202
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e Uppfoljning av tagklarerarens kunskaper och fardigheter i systemet
Operativ karta fors in i TDOK 2019:0043 (Rutin) Individuell
uppfolining av operativa trafiksdkerhetsfunktioner. Start T1 2025,
mal att vara klart slutet av T3 2026.

e Utred mojligheten att kravstalla att jarnvagsforetagen delar GPS-
koordinater for sina tag med Trafikverket. Start T2 2025, mal att vara
klart slutet av T3 2026.
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Ulrika Geeraedts
Planeringsdirektor

ulrika.geeraedts@trafikverket.se
Mobil: 072-235 65 59

Trafikverket
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Telefon: 0771-921 921

trafikverket.se
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Mottagare Kopia till

Statens Haverikommission [Kopia till]

Plankorsningsolycka utanfor Uddevalla

Trafikverket har mottagit Statens haverikommissions slutrapport gillande
plankorsningsolyckan med tag 13232 och ett lastbilsekipage vid Ramserod,
Uddevalla, Vistra Gotalands lan, den 15 januari 2024 (SHK 2024:15).

Nedan foljer svar pa de siakerhetsrekommendationer som riktades till
Trafikverket.

SHK 2024:15 R1

Utifran dagens forutsdttningar utvdrdera om det finns skdl att omvdrdera
beslutet att inte utveckla B-anldggningens funktion med fokus pa hur
vdgskyddsanldggningen kan goras sdkrare for jarnvdagspersonal, resendrer
och vagtrafikanter.

(SHK 2024:15 R1)

En utveckling av B-anldggningars funktion har inte utférts och bedéms inte
varit motiverat. Produkter har utvecklats och genomforts den senaste 10-
arsperioden i samband med Trafikverkets upphandling av den nya ALEX-
tekniken. Trafikverket arbetar med omvérldsbevakning och deltar i
internationella natverk for att vara uppdaterade om mojliga nya 16sningar.

Jarnvagssystemet har ett antal skyddsalternativ som foljer europeiskt lagkrav
och ar godkanda av Transportstyrelsen. Att ha alternativet halvbommar har
varit en stor framgangsfaktor och starkt skyddet i plankorsningar som tidigare
enbart hade ljus- och ljudsignaler. Sedan dessa infordes har olyckorna
minskat markant. Halvbomsanlidggningar starker skyddet for vagtrafikant
men har kortare stracka dar lokforaren far klarsignal an
helbomsanlaggningar, vilket innebar att taget inte kan stanna innan en
plankorsning.

Helbomsanliaggningar byggs dar det ar trafikfloden som kraver det.
Halvbomsanldggningar finns oftast utanfor tatorter pa mindre vagar.
Helbomsanlaggningar kan byggas med tilliggsskydd hinderdetektor vilket gor
det sdkrare for jairnvagspersonal, resenirer och vagtrafikant. Att bygga om
alla halvbomsanlédggningar till helbomsanldggningar ar inte motiverat da det
kommer kriava omfattande resurser och ombyggnationer. Det skulle dven
skapa langre vintetid for vagtrafikanterna, t ex sarskilt om flera
plankorsningar ligger s nara varann att de behover gemensamma signaler.

Forutom skyddsalternativ maste ocksa viagens beskaffenhet beaktas. Sakerhet
i plankorsningar ar en fraga for bade vag- och jarnvagssiakerhet. Det ska vara
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Réda Vagen 1 Telefon: 0771 - 921 921 Jarnvagsplanering

781 89 Borlange trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-1242971
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mojligt att framfora olika typer av viagfordon utan risk for att dessa fordon blir
stdende i en plankorsning. Att bygga om végar ar en atgiard som ar enklare da
det inte beror jirnviagens funktion sdsom signalsystem.

SHK 2024:15 R2

Prioritera arbetet med inforande av ett system som varnar lokforaren om
foremal vid plankorsningar for att hoja sdkerheten for jarnvdagspersonal och
resendrer. (SHK 2024:15 R2)

Den atgird som skyddar lokforare och resenarer fran pakorning mot ett
vagfordon ar hinderdetektor och det skyddsalternativet har funnits pa ca 8o
platser i Sverige sedan 1980-talet. Hinderdetektorn kanner av fordon som blir
stdende i plankorsningen genom inbyggda slingor i vigen. Denna 16sning har
fungerat bra och férhindrat olyckor. Just denna produkt har gatt ur tiden och
kan inte monteras pa nya platser.

Upphandling av en ny typ av hinderdetektor med laserkomponent har
genomforts och kommer kunna inforas 2027.

Arendet har foredragits for avdelningschefer Anna Gabrielsson och Ann-Sofie
Atterbrand.

Med vanlig halsning Helena Rddbo, handlaggare.

Anna Gabrielsson
Avdelningschef Jarnvagsplanering

Anna.gabrielsson@trafikverket.se
Direkt: 010-123 92 32
Mobil: 070-168 26 19

Trafikverket
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trafikverket.se
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