'8 '8Y Statens .
% haverikommission

Olycka med ett flygplan av
modellen Piper PA-28-181

Statens haverikommission har utrett en olycka vid z
Varberg flygplats, Hallands lan, den 16 augusti 2024 |——TIL £

2025-04-08

"\ Slutrapport
ALY

SHK 2025:06



Om Statens haverikommission

Statens haverikommission (SHK) utreder olyckor och allvarliga tillbud fran sakerhetssyn-
punkt oavsett om de intraffat pa land, till sjoss eller i luften. Myndighetens olycksutredning-
ar ska sprida kunskap och ge underlag for atgarder hos myndigheter, foretag, organisationer
och enskilda som forbattrar sikerheten och minskar risken for olyckor. Verksamheten ska
ocksé bidra till att ménniskor kan kénna trygghet och tillit till samhallets institutioner och
till fortroendet for transportsystemen. I uppdraget ingar ocksé att bedoma de insatser som
samhdllets riddningstjanst har gjort i samband med en olycka. Daremot ska utredningarna
inte férdela skuld eller ansvar, vare sig straffrattsligt, civilrattsligt eller forvaltningsrattsligt.

SHK:s utredningar syftar till att ge svar pé tre fragor

e Vad hiande?
e Varfor hande det?
e  Hur undviks att en likande handelse intraffar i framtiden?

Utredningar av luftfartshindelser regleras i huvudsak av férordningen (EU) nr 996/2010 om
utredning och forebyggande av olyckor och tillbud inom civil luftfart och lagen (1990:712)
om undersokning av olyckor. Utredningarna genomfors i enlighet med Chicagokonventio-
nens Annex 13.

Rapporten finns dven pad SHK:s webbplats: www.shk.se

Rapporten omfattas av licensen Creative commons erkdnnande 2.5 Sverige (CCBY 2.5 SE).
Det betyder att du far kopiera, sprida och bearbeta texten under férutséattning att du anger
att SHK ar upphovsrittsinnehavare. Om du anvinder materialet i denna rapport ska du som
killa ange Statens haverikommission och rapportnummer.

Mlustrationerna i SHK:s rapporter skyddas av upphovsritt. Om inte annat anges i rapporten
ar SHK upphovsrattsinnehavare. Om nagon annan dn SHK ar upphovsrattsinnehavare beho6-
ver du dennes tillstind for att f4 anvinda materialet.

ISSN 1400-5719
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Summary in English

The pilot and a passenger intended to make a flight from Varberg Airport to the island of
Anholt in Denmark. During the pre-flight inspection of the aircraft, the pilot observed no
defects, and there were no deferred remarks in the aircraft's logbook.

The pilot initiated the takeoff from runway 30. Just after liftoff, at slightly over 50 knots, an
unexpected noise was heard and the aircraft jolted, as if it had run over an obstacle. The pilot
decided to abort the takeoff. As the speed decreased, the right wing began to drop toward the
ground, and the aircraft gradually veered to the right. This caused the right wing to collide
with a runway edge marker. The aircraft eventually came to a stop off the runway, facing the
opposite direction of takeoff.

No one was injured, and no rescue operation was initiated.

The aircraft sustained damage to the right wing and to the corresponding flap, and aileron,
as well as to the right main landing gear. The lower part of the right landing gear had detach-
ed from the aircraft, and it was observed that a bolt securing the torque link to the lower part
of the landing gear was missing.

The bolt was found at the beginning of the runway during the on-site investigation.

The bolt in question is a component with Piper part number 37881—003. According to infor-
mation from Piper, the part of the bolt that attaches the torque link should have a drilled
hole for a cotter pin, which locks a castle nut.

The recovered bolt lacked a hole for a cotter pin and in this respect did not meet the aircraft
manufacturer's specifications. A secure bolted joint was therefore not possible.

The accident was caused by the fact that the bolted joint for the torque link lacked a safe and
adequate locking. This resulted in that the lower part of the main landing gear detached from
the aircraft, which led to the pilot losing control of the aircraft during the takeoff run.

Safety recommendations

The Swedish Transport Agency is recommended to:

¢ Inform relevant maintenance and airworthiness organizations about the importance
of ensuring that the bolted joints for torque links on the Piper PA-28 and its variants
comply with the aircraft manufacturer's specifications. (SHK 2025:06 R1)

¢ Inform the Swedish Transport Agency's inspectors to be aware that bolted joints for
torque links on the Piper PA-28 and its variants are in accordance with the aircraft
manufacturer's specifications when monitoring the continuing airworthiness of air-
craft (ACAM). (SHK 2025:06 R2)
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Uppgifter

Luftfartyget:

Registrering: SE-LKV

Modell: Piper PA-28-181

Luftvardighetsbevis och gdllande granskningsbevis (ARC)'
Serienummer: 28-90083

Tillverkningsar: 1988

Max tillaten startmassa: 1 157 kg

Aktuell massa: 990 kg

Masscentrumldge: Inom tillatna granser

Agare: Varbergs Flygklubb

Deldgare: Frivilliga Flygkaren

Tidpunkt for handel-

2024-08-16, kl. 16.45 i dagsljus

sen: Anmarkning: all tidsangivelse avser svensk sommartid
(UTC2 + 2 timmar)
Plats: Varberg flygplats, Hallands lan,

(position 5707N 01214E, 1 meter Over havet)

Typ av flygning:

Privat

Vader:

Vind 310°/9 knop, sikt 10 km eller mer, inga moln, tempe-
ratur/daggpunkt 18/14 °C, QNH?* 1013 hPa

Antal ombord:

Totalt: 2
Besattning: 1
Passagerare: 1

Skador: Personskador: Inga

Skador pa luftfartyget: Betydande

Andra skador: Skador pa bankantsmarkering
Piloten: Certifikat: PPL* med giltigt medicinskt intyg

Total flygtid: 2 176 timmar, varav 917 timmar pa typen
Flygtid senast 90 dagarna: 90 timmar, varav 30 timmar pa
typen

Antal landningar senaste 90 dagarna: 120, varav 44 pa
typen

' ARC (Airworthiness Review Certificate) - granskningsbevis avseende luftvardighet.

2 UTC (Coordinated Universal Time) - referens for angivelse av tid vérlden over.

3 QNH - anger det atmosfariska trycket vid havsytans medelniva.

* PPL (Private Pilot License) - privatflygarcertifikat.
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Utredningen

SHK underrittades den 16 augusti 2024 om att en olycka med ett flygplan med registrerings-
beteckningen SE-LKV intriffat vid Varberg flygplats, Hallands ldan, samma dag kl. 16.45.

Olyckan har utretts av SHK som foretritts av Kristina Borjevik Kovaniemi, ordférande, Ola
Olsson, utredningsledare och Kristoffer Danel, teknisk utredare.

Utredningen har foljts av Bjarne Nykvist som radgivare for Transportstyrelsen och av
Matthew Hilscher som ridgivare for Europeiska unionens byra for luftfartssikerhet (EASA).

Foljande organisationer har notifierats: EASA, EU-kommissionen, myndigheten for siker-
hetsutredningar i USA (NTSB) och Transportstyrelsen.

Utredningsmaterialet

Intervjuer har genomforts med piloten, flygplanets dgare och de organisationer som hanterat
den fortsatta luftvardigheten och underhéllet av flygplanet.

Olycksplatsen och flygplanet har undersokts.
Flygplanets tekniska dokumentation har granskats.

Teknisk information har inhdmtats frén typcertifikatinnehavaren tillika flygplanets till-
verkare Piper Aircraft, Inc.

Rapporten ar i kortformat och har avgréansats i frdga om fakta och uppgifter som inte ar
relevanta for handelsen.
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Faktaredovisning

Forutsattningar

Piloten och en passagerare avsag gora en flygning fran Varberg flygplats till 6n Anholt i
Danmark. Vid den dagliga tillsynen av flygplanet fore flygningen observerade piloten inga
avvikelser och det fanns heller inte négra kvarstdende anmarkningar i flygplanets loggbok.
Flygplanet var tankat med 100 liter brinsle.

Handelseforlopp

Piloten péborjade starten frdn bana 30. I samband med lattningen, vid drygt 50 knop,
hordes ett ovantat ljud. Piloten upplevde att flygplanet kriangde till, som om det kort Gver
négot hinder. Piloten beslot darfor att avbryta starten. Nar farten minskat sjonk hoger vinge
ned mot marken. Flygplanet drog succesivt it hoger varvid hoger vinge kolliderade med en
bankantsmarkering. Flygplanet stannade slutligen motsatt startriktningen vid sidan av
banan.

Ingen av de ombordvarande skadades vid handelsen. Nagon raddningsinsats inleddes inte.

Skador pa flygplanet

Flygplanet fick skador pa hoger vinge, klaff och skevroder samt p& hoger huvudlandstall (se
figur 1). Nedre delen av héger landstill hade separerat fran flygplanet och det kunde obser-
veras att en skruv som fister saxlanken vid nedre delen av landstillet saknades (se figur 2).

Figur 1. Flygplanet med synliga skador pa héger vinge. Foto: Privat.
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Figur 2. Nedre delen av hoger landstéll separerat fran flygplanet. Skruv for infastning av saxlanken saknas.
Textruta infogad av SHK. Foto: Privat.

Olycksplats

Varberg flygplats ar en av Transportstyrelsen godkénd flygplats. Den har tva korsande
banor, 06/24 och 12/30. Bana 30 som anvindes vid starten ar 550 meter ling, 40 meter
bred och har banmarkeringar i form av rédvita koner konstruerade i tra.

Flygplanets slutposition var 80 meter innan banans slut. Det separerade landstillet ater-
fanns cirka 140 meter fran banbdrjan. Den skruv som fister saxldnken till nedre landstall-
benet patraffades fére borjan av bana 30 vid olycksplatsundersokningen. Flygplatsomradet,
flygplanets position och platsen dir skruven hittades framgar av figur 3.
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Skadad
banmarkering

Landstall

Startriktning

= 7~
Figur 3. Flygplatsomradet med ungefarliga positioner for skruven till saxlanken, den separerade nedre delen av
landstallet, skadad banmarkering och flygplanets slutliga position. Markeringar infogade av SHK.

Bild: © Lantmateriet.

Flygplanet

Piper PA-28-181 ir ett lagvingat flygplan med fyra sittplatser. Det ar utrustat med en fyr-
cylindrig kolvmotor med fast propeller och fast landstall (se figur 4).
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Figur 4. Flygplanet SE-LKV foére hdandelsen. Foto: Magnus Svensson.

Flygplanet tillverkades 1988 och var ursprungligen registrerat i USA med beteckningen
N9148N. Flygplanet exporterades till Tyskland i april 1995 dér det fick registreringen
D-EOXC. Gangtiden var di 510 timmar. Flygplanet importerades till Sverige i april 2001.
Den totala géngtiden var da 2 228 timmar.

Vid olyckstillfallet hade flygplanet en total gangtid av 10 230 timmar.

Beskrivning av flygplanets landstall

Flygplanet har fasta landstéll i noshjulskonfiguration. Varje huvudlandstillsben bestér av en
pneumatisk-hydrauliskt stotdampare. Den 6vre delen av landstéllet utgors av ett cylinderben
som dr infést i vingen. Den nedre delen bestér av en rorlig stotdimparkolv med infastningar
for hjul och bromsok. Ovre och undre delen hélls ihop av en tviddelad saxlink som har tva
funktioner, dels héller den hjulet i riktning, dels fungerar den som dndlagesstopp for land-
stillet nar det ar helt utfjadrat (se figur 5).
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Cylinderben

Stétdamparkolv
och nedre del

av landstillet

Skruv for infastning
av nedre saxlank

Figur 5. Principskiss av héger huvudlandstall. Andringar och markeringar dr infogade av SHK. Bild: Piper
Airplane Maintenance Manual.

Den skruv som faster den nedre saxlinken med den nedre delen av landstallet ar en kompo-
nent till flygplanet (Piper partnummer 37881—003). Detta innebir att den inte ar en s
kallad standarddel. Skruven bestar av ett stalskaft som ar gingat i bidda dndar med en sex-
kantig sektion som fungerar som distans. Denna skruv anvinds nir aerodynamiska hjul-
kapor ar monterade. Den grovre delen av skruven faster saxlanken i landstéllsbenet. Den
tunnare skruvindan ar faste for hjulkapa. Enligt flygplanets underhallshandbok (AMM),
reservdelskatalog (IPC) och information fran Piper framgar att den del av skruven som féster
saxlanken ska ha ett borrat hal fér saxpinne, som 1as for en kronmutter (se figur 6).
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Faste for hjulkapa

Faste for saxlank
Hal for
saxpinne

Figur 6. Skruv, partnummer 37881-003, med hal fér saxpinne.

Flygplanets luftvardighet

Enligt flygplanets underhallsprogram ska landstillens saxlédnkar inspekteras avseende
sprickor och glapp och dess skruvforband for ”allméant skick och sikerhet”. Inspektionen ska
goras med 100 timmars intervall. Senaste periodiska 100-timmars inspektion var utférd den
24 juli 2024 vid gingtiden 10 200 timmar. Detta innebar att flygplanet hade gitt 30 timmar
efter inspektionen vid tiden for olyckan. Det fanns inte ndgra anméarkningar eller avvikelser
avseende landstall och saxlankar.

En teknisk inspektion av flygplanet var utford av Transportstyrelsen den 25 augusti 2021
Inspektionen var enligt kraven i forordning (EU) nr 1321/2014° om dvervakning av luft-
fartygs fortsatta luftvirdighet (ACAM?®). Enligt inspektionsprotokollet fanns inga avvikelser
relaterat till flygplanets landstall.

SHK har granskat flygplanets luftvirdighetsdokumentation for perioden 1995—2024. Det
finns inte ndgon uppgift i dokumentation om att den aktuella skruven skulle varit utbytt eller
demonterad. Enligt uppgift fran tillverkaren var flygplanet levererat med hjulkapor fran
fabrik 1988. Hjulkaporna for huvudhjulen blev demonterade 2018 av nuvarande dgare.

Négon luftvirdighetsdokumentation for perioden (1988-1995), dvs. nir flygplanet var pa
amerikanskt register, har inte hittats.

> Kommissionens forordning (EU) nr 1321/2014 av den 26 november 2014 om fortsatt luftvardighet for luft-
fartyg och luftfartygsprodukter, delar och anordningar och om godkannande av organisationer och personal
som arbetar med dessa arbetsuppgifter.

5 ACAM - Aircraft Continuing Airworthiness Monitoring.
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Tekniska undersdkningar

Skruven hade betydande spér av slitage och korrosion men var i 6vrigt oskadad. Den sakna-
de ocksé hal for saxpinne pa den del som forbinder saxlanken (se figur 7). Muttern har inte
aterfunnits. Det gar ddrmed inte att faststilla vilken typ av mutter som varit monterad, men
mest sannolikt har det varit en mutter med sé kallad friktionslasning.

En mutter med friktionsldsning fanns kvar pa den del som ér féste for de tidigare monterade
hjulkdporna.

Figur 7. Den undersokta skruven. Den grévre delen ar for nedre infastning av saxlanken. Den tunnare delen
med mutter monterad pa ar faste for hjulkapa. Skruven saknar hal fér saxpinne.

Flygplanets underhéallshandbok beskriver att skruvforbanden till saxldnkarna inte far dras
med hogt dtdragningsmoment. Detta eftersom saxldnkarna méste ha mojlighet till fri rorelse
iinfastningarna vid landstéllets fjaderrorelser. Det innebar att skruvforbandet ar ett sa kallat
icke forspant skruvférband och for sddana skruvférband finns ingen forspanningskraft som
héller ssmman forbandet. Darfor kravs en séker lasning i form av exempelvis en saxpinne for
sddana férband.

I rddgivande dokument frén den amerikanska luftfartsmyndigheten FAA; AC 43.13-1B fram-
gar att i skruvforband som faster delar, som ror sig i forhallande till varandra, ar en kron-
mutter 1ast med saxpinne sédkrast att anvinda. Skruvforband med enbart friktionslasning ska
inte anvindas vid sddana infastningar.

For det vanstra huvudlandstallet hade motsvarande skruvférband en kronmutter som var
last med saxpinne i enlighet med flygplanets underhéllshandbok (se figur 8).

13 (16)



Statens haverikommission SHK 2025:06
Slutrapport

Figur 8. Motsvarande skruvférband pa vanster huvudlandstall. Saxpinne och
kronmutter markerade med gul ring.

Liknande handelser

Den 29 september 2001 intriffade en olycka med en PA-28 pé Trosa flygplats. Kort efter
starten lossnade undre delen av hoger huvudlandstill. Utredningen visade att den mittre
skruv som haller samman de tva delarna av saxldnken saknades. Det har inte med sékerhet
kunnat konstateras om skruven brustit eller om den lossnat p.g.a. felaktig montering. Men
den mest sannolika orsaken bedomdes vara att skruven brustit d& motsvarande skruv pa
vanster sida hade sprickor. Se SHK rapport RL 2001:51.

Internationellt har handelser intraffat med PA-28 dir nedre skruven for saxlanken fallerat
och landstillet som resultat lossnat. I dessa fall har skruven dock brustit av utmattnings-
brott. (ATSB Safety Report Investigation AO-2013-007 och UK AAIB Bulletin No: 9/2004).

Utlatande

Piloten noterade inga avvikelser vid tillsynen fore flygningen. Det ingar dock inte nagon
detaljerad inspektion av landstillen vid en tillsyn fore flygning.

Skruven saknande hél for saxpinne och uppfyllde i detta avseende inte flygplanstillverkarens
specifikationer och det fanns ddrmed ingen majlighet till en siker lasning av skruvférbandet.
Det gar inte att veta vilken typ av mutter som varit monterad eftersom den inte har ater-
funnits.

Flygplanet opererades normalt pa grasbana. Under saddana forhéllanden uppstar ett stort
antal in- och utfjadringar under start och landning, vilket leder till rorelser hos saxldnken.
Skruvférbandet var dven placerat pa landstéllets sa kallat ofjadrade del och darfor dan mer
paverkat av vibrationer och skakningar, speciellt pa en grasbana. Detta har, tillsammans
med en otillracklig 1asning, sannolikt lett till att muttern lossnat. Detta har medfort att
skruven infor den aktuella starten lossnat fran landstallet.
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I samband med lattningen kom landstallet att helt fjadra ut, Det fanns da ingenting som holl
samman saxlanken med landstillet vilket resulterade i att st6tddmparkolven tillsammans
med nedre delen av landstéllet och huvudhjulet 61l ut ur cylinderbenet och lossnade fran
flygplanet. Detta gjorde att piloten inte langre kunde kontrollera flygplanets kurs under star-
ten pd marken.

Flygplanet drev at hoger och kolliderade med en bankantsmarkering, vilket resulterade i
betydande skador bland annat pa hdger vinge.

Spér av korrosion och slitage pa skruven indikerar att den varit anvind under en ling tid. Av
den luftvirdighetsdokumentation som kunnat granskas (fran 1995) saknas information om
att skruven har blivit monterad. Det ar dirmed sannolikt att skruven blivit monterad innan
1995, dvs. nar flygplanet var registrerat i USA och dir underhéllsdokumentation nu inte
finns tillgdnglig.

Saxlanken uppfyllde inte specifikationerna. Trots att inspektion av landstéllens saxléankar
och dess skruvforband ingar vid periodisk tillsyn av flygplanet har inga anméarkningar eller
avvikelser noterats om den bristfilliga skruven vid de tillsyner som utforts. Detta har heller
inte noterats vid Transportstyrelsens inspektioner av flygplanet. Skruvforbandets placering
gor att smuts latt samlas dir, vilket kan forsvara forutsiattningarna att uppticka denna typ av
brister i ett skruvforband vid tillsyn eller andra inspektioner.

Det har inte gétt att faststilla om andra skruvar som inte uppfyller specifikationerna finns i
omlopp och monterade pé andra flygplansindivider. Handelsens art kan dock inte motivera
ett luftviardighetsdirektiv. SHK bedomer darmed att information till berérda aktorer ar en
tillracklig sikerhetsh6jande atgard. Transportstyrelsen rekommenderas darfor att informera
underhalls- och luftvardighetsorganisationer om hindelsen vid t.ex. tekniska seminarier.
Uppmarksamheten bor dven hojas vid Transportstyrelsens tekniska inspektioner i samband
med 6vervakning av luftfartygs fortsatta luftvirdighet (ACAM).

Olyckan orsakades av att skruvférbandet for saxlanken saknade en sidker och andamaélsenlig
lasning. Det resulterade i att nedre delen av huvudlandstillet lossnade under starten, vilket
gjorde att piloten forlorade mojligheten att kontrollera flygplanet pa marken.

Sakerhetsrekommendationer
Transportstyrelsen rekommenderas att:

e Informera berérda underhélls- och luftvardighetsorganisationer om vikten av att
sikerstilla att skruvforband for saxlidnkar till Piper PA-28 och dess varianter ar i
enlighet med flygplanstillverkarens specifikationer. (SHK 2025:06 R1)

o Informera Transportsstyrelsens inspektorer om att vara uppmiarksamma pa att
skruvforband for saxlénkar till Piper PA-28 och dess varianter ar i enlighet med flyg-
planstillverkarens specifikationer vid 6vervakning av luftfartygs fortsatta luftvardig-
het (ACAM). (SHK 2025:06 R2)

SHK emotser besked senast den 8 juli 2025 om vilka atgarder som har vidtagits med
anledning av de sikerhetsrekommendationer som har lamnats i rapporten.
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For Statens haverikommission

Kristina Borjevik Kovaniemi Ola Olsson
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