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Sammanfattning

Den 20 mars 2025 intraffade en lavinolycka under en guidad skiddkning med helikopter i
Karsavaggedalen. Sju personer var inblandade i olyckan: en bergsguide, en helikopterpilot
och fem betalande géster.

Gruppen hade under dagen genomfort flera 4k i Abiskoomrédet nér guiden och fyra av
gasterna skulle gora ett sista 8k. Under ket utlostes en lavin av typen bestdende flak.

Tva av dkarna blev begravda i lavinen och omkom. Guiden, som befann sig nedanfor dkarna,
drogs med i lavinen och skadades. Aven piloten, som befann sig i helikoptern, skadades.

Helikoptern, som stod parkerad nedanfor branten, traffades av lavinen och stjartbommen
skadades.

Omfattande raddningsatgarder genomférdes. Samhaéllets férmaga att bedriva raddnings-
tjanst forsvarades av svar terrang, daligt vider och manga inblandade aktorer, vilket gjorde
insatsen komplex och utmanande att samordna. Utredningen visar att det finns behov av att
stirka ledningsformagan vid fjallraddningsinsatser.

Orsaker till olyckan

I samband med guidad skidakning i opreparerad terriang utlostes en lavin av typen
bestaende flak och foljande samverkande faktorer bidrog till olyckan:

o Akningen skedde i anslutning till och i lavinfarlig terring.

e Delar av gruppen hamnade i ett omréde dar lavinen kunde utlosas.

o Akarna hade inte fatt detaljerade instruktioner om hur dkningen skulle
genomforas.

e Guiden forutsatte att akarna skulle f6lja hans spar.

e Lavinproblem av typen bestdende flak dr svara att identifiera.

e Falsk trygghet ledde till att riskerna underskattades.

Eftersom guiden drogs med av lavinen kunde han inte omedelbart leda och koordinera
kamratraddningen, vilket férdréjde lokaliseringen av de saknade personerna.
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Sakerhetsrekommendationer
Niehku Adventure AB rekommenderas att

e stirka riskkommunikationen till gister i syfte att 6ka forstielsen for hur guidad
akning i opreparerad terrang bor genomforas sikert (se avsnitt 3.3.1).
(SHK 2026:07 R1)

Svenska Bergsguideorganisationen (SBO) rekommenderas att

e inom ramen for sitt arbete, belysa olyckshéndelsen med sarskilt fokus pa vikten av
tydlig och behovsanpassad riskkommunikation (se avsnitt 3.3.1).
(SHK 2026:07 R2)

Arbetsmiljoverket rekommenderas att

e utreda behovet av att fortydliga kraven pa forsta hjalpen-utrustning f6r verksam-
heter med sirskilda risker, som bedrivs i extrem glesbygd (se avsnitt 3.6.2).
(SHK 2026:07 R3)

Polismyndigheten rekommenderas att

o fortydliga sitt metodstod for att sakerstilla att tilldelad utrustning, som hjartstartare
och utmirkning, medtas till olycksplats (se avsnitt 3.7.2) (SHK 2026:07 R4)

e se Over mojligheten att forstiarka ledningsformagan under komplexa insatser i
fjallmiljo (se avsnitt 3.7.3) (SHK 2026:07 R5)

e stirka arbetet med radiodisciplin och tillimpningen av forplanerade
sambandsplaner vid fjdllraddningsinsatser som involverar flera aktorer (se avsnitt
3.7.3). (SHK 2026:07 R6)

Myndigheten for civilt forsvar rekommenderas att

e sikerstélla mojligheten for samhallsviktiga aktorer att kommunicera i extrem
glesbygd i framtagandet av Rakel generation 2 (se avsnitt 3.7.3). (SHK 2026:07 R7)

SOS Alarm Sverige AB rekommenderas att

e se Over rutinerna for hur larmplaner f6ljs upp sé att ratt resurser kommer till
olycksplatsen (se avsnitt 3.7.1). (SHK 2026:07 R8)
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Utredningen

SHK underrattades den 20 mars 2025 om att en lavinolycka intraffat i Kirsavagge cirka
8 km viaster om Abisko, Norrbottens 1an, samma dag vid 15.50-tiden.

Olyckan har utretts av SHK som foretritts av Kristina Borjevik Kovaniemi, ordférande,
Kristoffer Danél, utredningsledare, Mats Trense, operativ utredare, Eva-Lotta Hogberg,
operativ utredare fram till den 10 oktober 2025, Sofia Martinsson, utredare riddningstjanst
fran den 18 augusti 2025 samt Marit Lindberg, medicinsk utredare.

SHK har bitritts av Helge Brandstrom, medicinskt sakkunnig, samt av expertis inom lavin-
fragor fran Naturvérdsverket.

Utredningen har foljts av féljande koordinatorer: Petter Palmgren fran Naturvardsverket,
Anna-Carin Widmark fran Konsumentverket och Samuel Koelega frdn Myndigheten for
civilt forsvar (tidigare Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap).

Utredningsmaterialet

SHK har genomfort intervjuer med arrangoren av helikopterskidakningen, guiden, piloten,
de 6verlevande gasterna samt helikopteroperatoren. Darutover har intervjuer genomforts
med Svenska Bergsguideorganisationen (SBO), den kanadensiska organisationen HeliCat',
andra arrangorer av helikopterskiddkning i omradet samt deras guider och piloter.

Underlag har inhdmtats om géllande regelverk, tillsyn, kontroller, liknande handelser, bergs-
guideutbildning samt vader.

Intervjuer har genomforts med insatsledaren fréan fjallriddningen samt raddningschef och
insatschef fran Kiruna raddningstjanst.

Nir det giller sjukvardsinsatsen har intervjuer genomforts med medicinsk personal som
arbetade pa olycksplatsen och likare vid Universitetssjukhuset i Tromso.

SHK har inhdmtat positionsdata fran helikopteroperatéren och en av skididkarnas arm-
bandsur som registrerade tid och position via GNSS®. Ur den informationen har dkarens fart
kunnat beriknas.

SHK har tagit del av uppgifter fran Polismyndigheten och Naturvardsverket. Viderunderlag
och analys har dar inget annat anges erhallits frain SMHI.

SHK undersokte och dokumenterade olyckplatsen den 22 mars 2025. Platsen dokumente-
rades med hjilp av dronare, kameror och GNSS-utrustning. Spar och positioner dokumen-
terades. Arbetet har bland annat syftat till att faststilla skidspar fran de inblandade, spéar
fran kamratraddningen, position och djup for de forolyckade i lavinen, lavinens storlek och
omfattning, topografi och lutning pa relevanta omraden. Aven bilder och filmer fran den
21 mars, inhdmtade fran Polisen och fjillraddarna, har anvénts.

! HeliCat Canada - En kanadensisk branschorganisation som faststaller och 6vervakar standarder for sakerhet,
drift och miljohansyn inom helikopterskidakning.

2 GNSS (Global Navigation Satellite System) - Ett samlingsnamn for satellitbaserade navigationssystem som GPS,
Galileo och GLONASS.
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Haverisammantraden har hallits i Kiruna den 24 oktober 2025 och i Novara, Italien, den
13 november 2025. Vid haverisammantridena presenterade SHK det faktaunderlag som
foreldg vid tidpunkten for respektive sammantrade.

Slutrapport SHK 2026:07

Verksamhet

Klass Guidad helikopterskidakning i opreparerad
terrang

Arrangor Niehku Adventure AB

Tidpunkt fér handelsen 20 mars 2025, kl. 15.47 i dagsljus

Plats Karsavagge, Norrbottens lan
Position 68°20'37"N 18°37'43"E

Vader Enligt SMHI:s analys: Halvklart, nordvastlig
vind cirka 10 m/s, -5°C
Under raddningsinsatsen forsamrades
vadret och ett snofall drog in 6ver omradet.

Personskador Tva omkomna, tva skadade

Materiella skador Skador pa en helikopter -
stjartbomsinfastning

Ansvarig persons kompetens, Certifierad bergsguide enligt den

behorighetsbevis internationella standarden for bergsguider -
International Federation of Mountain Guide
Associations (IFMGA)

1. Faktaredovisning

1.1 Redogorelse for handelseforloppet

1.1.1 Forutsattningar

I det har avsnittet ges en kort beskrivning av omradet, arrangoren, akarna och férhallandena
innan olyckan. Darefter ges en beskrivning av handelseforloppet och kamratraddningen.
Mer utforlig information aterfinns i sarskilda avsnitt langre fram i rapporten.

non

I rapporten anviands begreppen "deltagarna"”, "gisterna" och "&karna" synonymt for att
beskriva de personer som deltog i den guidade skiddkningen, om inget annat anges.

Beskrivningen av hindelseférloppet bygger pA GNSS-data fran den helikopter som anvindes
vid helikopterskiddkningen, data fran en av akarnas GPS-klocka, analyser av fotografier av
akspar samt en samlad bedomning av uppgifter fran de berérda. Om uppgifterna skiljer sig
at redovisas de olika perspektiven.

Handelseforloppet illustreras bland annat med satellitbilder 6ver omradet som tagits under
april 2020. Aven om viss forindring i vegetationen kan ha skett sedan dess, Ar tillviixt-
processen langsam. Darfor bedoms satellitbilderna ge en representativ bild av vegetationen
vid tiden for olyckan.
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Omradet

Omrédet dar olyckan intriffade ligger i en mycket glesbefolkad del av nordligaste Sverige, se
figur 1. I Riksgransen/Abisko fanns det under det aktuella aret fyra permanenta operatorer
av helikopterskiddkning samt ytterligare en till tre sisongsvisa operatorer. Det omrade som
anviands omfattar cirka 25 000 km?2 och saknar i stort sett vignit.
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Figur 1. Karta 6ver Sverige. Det aktuella omradet ar forstorat i rutan till hoger. Platsen for olyckan ar markerad
med ett kryss. Kalla: Lantmateriet. Markeringar infogade av SHK.

Vadret i Rikggransen och Abisko hade under mars méanad till att borja med varit stabilt
hogtrycksviader med striang kyla, men 6vergick efter ett ovider med stormbyar den 8 mars i
ett tidvis blésigt och betydligt mildare vider med inslag av snébyar. Den 14 mars forsam-
rades vadret ytterligare i omradet med kraftiga vastnordvastliga vindar och snofall.

Arrangor och gaster

Niehku Adventure AB (hddanefter Niehku) arrangerade olika typer av alpina aktiviteter,
bland annat helikopterskiddkning. Verksamheten startade 2018 och utgick fran Niehkus
Mountain Villa (haddanefter hotellet) i Riksgransen. Vid helikopterskiddkningen anlitades
guider som egenforetagare pa kontrakt samt ett kontrakterat helikopterbolag, Kallax Flyg
AB.

Sasongen for helikopterskiddkning startade den 10 mars 2025. Den avslutas normalt under
maj minad. Guiden kom till Riksgriansen den 8 mars 2025 for att inleda sdsongen.

De fem gisterna, en schweizisk/italiensk familj, anldnde till hotellet pa kvéllen den 16 mars
och skulle stanna till den 20 mars. Samtliga var erfarna skiddkare och hade erfarenhet av
hogalpin terrang. De hade i samband med bokningen uppgett att samtliga hade erfarenhet
av helikopterskidakning och att de var pa expertniva gillande akning i opreparerad terrang.
Ingen av gésterna hade tidigare erfarenhet av svenska fjallen.
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Forhallanden fore olyckan

Dagen efter gisternas ankomst, den 17 mars, holls en sdkerhetsgenomgang. Lavinutrustning
delades ut och en 6vning med transceivers® genomfordes. Ovningen gick ut pa att lokalisera i
forvag utplacerade transceivers. Dessa hade siandsignaler som kunde aktiveras av en
operator. Enheterna var placerade i nedgriavda lador och avstandet frén startpunkten till
lddorna var cirka 40 meter. Vid 6vningen aktiverades en 1dda/sdndande transceiver. Vid
detta tillfdlle gjorde guiden en férsta bedomning av gésternas kompetens och fardighet i att
hantera utrustningen och av hur de genomférde 6vningen.

Under perioden 17—19 mars var viadret for ogynnsamt for att helikopterskiddkning skulle
kunna genomforas. Gasterna deltog istillet i guidad skitouring* och dkning i Riksgransens
liftsystem. Vid dessa tillfillen gjorde guiden bedémningar av hur gruppen fungerade i opre-
parerad terrang samt av deras vana vid utrustningen.

Gallande prognosomradet Abisko/Riksgransen lag prognosen den 19 och 20 mars for lavin-
fara pa niva 3 av 5. For den 20 mars angavs mer specifikt att lavinproblemet bestod av drev-
snoflak pa kalfjill och brantare sluttningar i en sammanhéngande sektor i vaderstrecken
fran nord via 0st till syd.

1.1.2 Handelseforlopp

Den 20 mars forbattrades vadret lokalt, och piloten bedémde att det var sikert att flyga. Pa
morgonen forbereddes helikoptern, och piloten genomférde en kortare testflygning

kl. 08.40. Gisterna informerades om att helikopterskidakning eventuellt skulle kunna
genomforas, och kl. 09.27 lyfte helikoptern med guiden och gisterna.

Forhallandena bedémdes vara otillrackliga for flygning med helikopter i andra omraden dn
Abiskoomrédet. Detta omréade nyttjas ofta eftersom viaderforhallandena dar normalt dr mer
stabila och forutsdgbara dn i andra delar av verksamhetsomradet. Det omrade som seder-
mera bedomdes vara dkbart, dir flygning kunde ske sikert och dir skiddkningen sedan i
huvudsak genomférdes, 1ag i den Ostra delen av Karsavaggedalen.

Sallskapet dkte i Kérsavaggedalen under formiddagen. Vid lunchtid aterviande de till Niehkus
hotell for ett uppehall.

Efter lunchuppehallet gjorde piloten en ny bedomning av vader- och siktférhéllandena.
Dessa bedomdes som tillrackligt goda for att fortsétta flygningarna dven under eftermid-
dagen. Vadret var vid 13-tiden halvklart med lite dis.

Eftermiddagspasset startade kl. 13.50 och skiddkningen genomfordes fortsatt i
Kérsavaggedalen; omradet ar markerat i figur 2.

% Transceiver, dven kallad lavinsindare - Ar en elektronisk apparat som anvands vid lavinsdkerhet for att sanda
och ta emot radiosignaler sa att personer som begravts i en lavin kan lokaliseras av andra i gruppen.

4 Skitouring avser har topptur pa skidor i icke preparerad terrang (uppfor ofta med stighudar, utfor i
opreparerad terrang)
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Figur 2. Terrdangkarta med akomradet markerat i lila. Kdlla: Lantmateriet. Markeringar infogade av SHK.

Vadret klarnade upp nagot under dagen men det var fortsatt kraftig blést och tidvis nedsatt
sikt.

Figur 3 visar fardsparen for de utforsdk som genomfordes efter lunchuppehallet under
eftermiddagen innan olyckan. Figuren visar dven helikopterns flygvigar mellan dalen och
toppen. Fallh6jden for dken var cirka 400 meter.

P ' "

Figur 3. Satellitbild 6ver akomradet. | bilden ar GNSS-spar fran en av dkarna fran de tre eftermiddagsaken
inlagda med heldragna rosa streck. De svart-rosa strecken visar helikopterlyften. Kdlla: Google Earth,
bilddatum 2020-04-28. Markeringar infogade av SHK.
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Klockan 15.25 hade dkarna genomfort tre 4k i samma omréade. Akarna diskuterade om de
skulle genomfora ytterligare ett 4k och uttryckte 6nskemal om att 4ka pa en plats dar snén
inte var uppékt. Guiden beslutade darfor att de skulle gora ett sista &k innan de skulle ater-
vanda till hotellet. I beslutet vigdes in att det fanns tillrackligt med tid for att genomféra
aket med marginal innan morkret samt hinna tillbaka i tid till Riksgrénsen, dar en taxi skulle
hamta gisterna kl. 16.30 for transport till Kiruna.

Under de tidigare helikopterlyften hade guiden rekognoserat moéjligheter till andra nedfarter
vaster om de senaste dken. Infor det sista dket valdes en ny aklinje i detta omrade, som nu
rekognoserades mer i detalj, se figur 4. Aven hir var terringen flack, men den grinsade till
en brantare bergssida dir det hade samlats storre méngder sn6 under de senaste dagarna.

Avlamning ~—

e

& el N SLELN
el . S et B < S ST TRAL R
Figur 4. Satellitbild 6ver akomradet och GNSS-spar over helikopterlyft och rekognosering infor det sista aket
(svart-rosa streck). Killa: Google Earth, bilddatum 2020-04-28. Markeringar infogade av SHK.

Helikoptern tog &karna till toppen dir de landade kl. 15.35, pa i stort sett samma plats som
tidigare. En av gisterna valde att avsta det sista dket och stannade kvar i helikoptern.
Helikoptern l1amnade toppen och piloten sokte efter en lamplig landningsplats. Helikoptern
parkerades pa en néstan snofri, upphojd yta cirka 270 meter viaster om den planerade
aklinjen for det sista dket, se figur 6. Helikoptern stod stabilt, med stjartbommen utstick-
ande ovanfor en sluttning. Piloten kuperade motorn och gick ut for att himta en fikakorg
innan han satte sig pa passagerarsatet.
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Omradet dar det sista aket genomfordes

Omradet dér lavinen utlostes och dar olyckan intraffade utgors av en syd- och
sydostsluttning motsvarande cirka 500 ganger 500 meter, se figur 5.

Brantare parti i vilket
gruppen akte

Oppnare omrade i
skogen

Langsmalt skogspa
ER)

P \
n." o ﬁ ‘4; A

B et ] I[’ Ostra lavinkaglan
~ — % = -~ -

Figur 5. Omradet for lavinen. Rodstreckad linje markerar lavinens ungefarliga utstrackningsomrade.
Bild: Polismyndigheten (2025-03-21). Markeringar inférda av SHK.

I det Gvre, Ostra hornet fanns ett mindre, brantare parti (omréde 1). I anslutning till detta lag
ett storre, sammanhingande sno6filt som strackte sig visterut (omréde 2). Den 6vre delen av
detta snofilt hade en lutning 6verstigande 30 grader. Nedanfor tradgransen delades sno-
faltet upp i tva delar, avskilda av ett 1angsmalt skogsparti (omrade 4). Detta langsmala
skogsparti l1ag i fallinjen och var beldget mellan tva storre snofalt (omrade 3 och 5). Dessa
snofalt utgor utloppszoner fran tidigare laviner, sd kallade lavingator. I skogspartiet ster om
omrdde 5 var lutningen under 30 grader, och har fanns dven tva 6ppna ytor/glantor (omrade
6).

Det sista aket

Under den fortsatta beskrivningen av handelseférloppet identifieras dkarna utifrdn den
ordning de akte enligt foljande:

e dkare 1 — guiden pé skidor

e dkare 2 — dkare pa snowboard

e dkare 3 — akare pa skidor (forolyckad)

e dkare 4 — dkare pa skidor (férolyckad)

e dkare 5 — &kare pa skidor

e dkare 6 — kvar i helikoptern.

Fran toppen paborjades dkningen med guiden forst, f6ljd av de 6vriga karna. Akningen
inleddes i samma omrade som tidigare. En bit ner i ket samlade guiden gruppen och infor-
merade dem att den fortsatta dkningen skulle ske pa ett annat stille. Samlingen skedde strax
innan kl. 15.43. Harifran fortsatte guiden ket foljd av dkarna i turordning enligt ovan.
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Akare 4 och 5 drojde sig kvar en stund innan de foljde guidens spér visterut genom flack
terrang mot ett brantare och mer konvext parti, se figur 6. Den konvexa formen innebar att
sikten framéat var skymd innan dkarna var framme vid branten.

flackt parti

Stopp akare 4 & 5 ilw Akriktning,

Langsmalt
skogsparti

Se

‘| Landningsplats ., ‘
Helikopter k=

'V';:‘ ‘ 4 x i': (‘;' .M‘Y’\ " ".‘ - - '.":: .,‘. "‘:‘“4*1 - K it : I( &s‘ ¢ ‘\ ‘\ =
Figur 6. Satellitbild 6ver akomradet och GNSS-spar fran akare 5 (rosa heldragen linje). | bilden ar aven akarnas
position, tidpunkten for stopp, akriktningen samt den position dar helikoptern stod parkerad markerad.
Kélla: Google Earth, bilddatum 2020-04-28. Markeringar infogade av SHK.

Akarnas positioner vid branten har aterskapats, se figur 7.> Guidens spér (markerat med
rosa) dr det spar som borjar langst Osterut.

> Akspar och akarnas positioner har aterskapats genom analyser av GNSS-data, fotografier av akspar samt en
samlad bedomning av vittnesuppgifter, tillsammans med dokumentation av olycksplatsen.
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3
Figur 7. Akarnas spar i narheten av det brantare partiet. Notera att akarna inte befann sig i dessa spar sam-
tidigt, forst var guiden - orange cirkel med siffran 1, sedan akare 2 osv. Streckade gra linjer ar akarnas spar.
Den streckade rosa linjen ar guidens spar. Avstandet mellan sparen fran akare 2 och 3 ar cirka 15 meter.
Bilden ar redigerad; det blastreckade omradet indikerar borttagen/flyttad bilddata. Redigeringen ar gjord for
att visa en samlad bild av akarnas spar. Bild: Polismyndigheten (2025-03-21). Markeringar infogade av SHK.

o

Guiden har uppgett att han, innan han akte vidare ut i branten, stannade till och vinde sig
om for att forsdkra sig om att dkarna foljde hans spar. Darefter fortsatte han och tryckte till
en snodriva med skidorna for att underséka snostabiliteten. Inget snoslapp observerades.
Efter branten svingde guiden vénster (6sterut) och foljde sin rekognoserade och planerade
&klinje till ett storre snofalt (omréde 5 i figur 5). Vanstersviangen var en del av guidens
planerade vigval och innebar att dket styrdes bort fran den 6ppna lavinterrangen vaster om
hans spar. Guiden passerade detta snofalt och dkte 6ver till det lingsmala skogspartiet.
Guidens rekonstruerade &klinje framgar i figur 8.

Figur 8. Guidens rekonstruerade aklinje (rosa streck). Bilden ar tagen med dronare tva dagar efter olyckan.
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Akare 2 foljde inledningsvis guidens spar in i skogen, men tappade det ur sikte. Hon svingde
hoger genom en 6ppning mellan triaden for att kunna hélla en hogre aklinje och for att inte
tappa hojd och fart mot helikoptern.

Efter guiden och 8kare 2 var det dkare 3 som kte ut Gver det brantare partiet. Akare 3:s
exakta aklinje har inte kunnat aterskapas.

Akare 4 och 8kare 5 ikte tillsammans fram mot det brantare partiet. De fick d syn pa heli-
koptern nere till hoger i akriktningen och saktade in. Darefter fortsatte &kare 4 6ver branten,
varpa kare 5 tappade honom ur sikte; klockan var di 15.46. Akare 5 kunde inte heller se
guiden, &kare 2 eller dkare 3. Inte heller dkare 4:s exakta &klinje efter det brantare partiet
har kunnat aterskapas.®

Akare 5 akte direfter ut 6ver det brantare partiet och svingde sedan &t hoger (visterut) i
riktning mot helikoptern. Nar han hade kommit en bit nedanf6r branten sag han hur sn6-
tacket nedanfér och omkring honom brots upp. Han inség att det var en lavin och sviingde
da tvirt at vanster (Osterut), aktiverade sin lavinryggsick och &kte s snabbt han kunde at
véanster. Tidpunkten for den tvéara vanstersvangen och starten for lavinen har faststallts till
Kkl. 15.47. I figur 9 visas dkarnas positioner och omréden dar de sannolikt befunnit sig strax
innan lavinens start.

%y
e SREARY

- 4 ! p \..}.‘f RN AR L
Figur 9. Rekonstruerade positioner och spar for de inblandade strax innan lavinen startade. Till hoger i bilden
visas med svartstreckad linje sparet av det sista rekognoseringslyftet (tillika helikopterlyftet) till toppen. For
akare 2 visas tva mojliga vigval genom skogen. Akare 2:s sannolika aklinje 4r markerad med en rosastreckad

linje. Kalla: Google Earth, bilddatum 2020-04-28. Markeringar infogade av SHK.

 Omraden dar akare 3 och akare 4 bedoms ha befunnit sig strax fére lavinen har avgransats med stod av
vittnesuppgifter, fotografier av lavinen, analyser av det 6versta sndlagrets rorelsemonster och fyndplatserna.
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Lutningarna pé platsen visas i figur 10. I bilden syns till vinster om helikopterns rekogno-
seringslyft ett sammanhéngande storre omrade med lutning upp mot 40 grader. I figuren
framgéar dven lutningarna pa de platser dar tidigare 4k hade genomforts.

Z Lutningsgrad

30-35 35-40 40-45 45-50 50+

Brantare parti i vilket
gruppen akte

Langsmalt
skogsparti

Figur 10. Lutningskarta med inritade GNSS-spar fran akare 5:s utforsak. Rosa streckad linje: de tre aken innan
det sista aket. Vitrosa streckad linje: det sista aket fram till positionen for tillfallet nar lavinen utlostes. Rosa
heldragen linje: sparet efter det att lavinen utldstes. Vit heldragen linje: guidens spar. Svart streckad linje:
helikopterlyftet och rekognoseringen infor det sista aket. Kalla: Naturvardsverket. Markeringar infogade av SHK.

Guidens rekonstruerade spar gar inledningsvis huvudsakligen utanfor lavinterrdang. Under
traverseringen’ mot helikoptern gar det rekonstruerade spéret genom en utloppszon.

7 Att traversera - Att firdas tvirs eller snett dver eller genom nagot.
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Lavinen

Lavinen strickte sig cirka 430 meter visterut fran det branta partiet dar dkarna nyligen hade
passerat. En bit ner delades lavinen upp i tva delar, en vistlig och en 6stlig lavinkégla, som
avgransades av det lAngsmala skogspartiet.

Nir akare 5, som svingt vanster (Osterut), hade kommit utanfor lavinkéaglan stannade han
och vinde darefter tillbaka, for att f& en uppfattning om omfattningen av lavinen.

Guiden, som hade tagit sig genom det ldngsmala skogspartiet och var pd vig mot helikoptern
nar lavinen utlostes, triffades av snomassorna. Han har beskrivit att snomassorna kom
mycket plotsligt och att kraften var valdsam. Nar han drogs med av lavinen kolliderade han
med flera trad och lyckades inte aktivera airbagen i lavinryggsacken. I slutet av firden
skoljdes guiden upp pa ytan av snon. Nar lavinen stannade hade han hamnat pé en sluttning
ldngt ned i den véstra lavinkéglan.

Akare 2 befann sig vid den 6stra kanten av det 1ingsmala skogspartiet nir lavinen utléstes.
Nir sndmassorna kom tog hon instinktivt tag i en fjallbjork och lyckades hélla sig kvar tills
lavinen stannade. Hon kinde sig omtumlad, men var i 6vrigt oskadd och lyckades koppla
loss sin snowboard.

Nir lavinen gick befann sig dkare 6 och piloten i helikoptern. De horde ett dovt dén och sag
snomassor komma mot helikoptern. Helikoptern, som stod pé en snofri upphdjning,
traffades framifran och underifran av snémassorna. Den lyftes upp och forflyttades bakét.
Rorelsen var s kraftig att piloten, som satt i det frimre passagerarsitet, kastades runt i
kabinen och bland annat slog i ansiktet. Akare 6, som satt i det bakre passagerarsitet,
klarade sig utan skador.

Nir snomassorna hade stannat var passagerardorrarna blockerade. Piloten sdkerstillde att
dkare 6 var oskadd och de tog sig tillsammans ut via forardorren. Piloten larmade verksam-
hetsansvarig pa Niehku kl. 15.51 och ringde darefter 112. Samtalet med SOS Alarm Sverige
AB (nedan kallat SOS Alarm) brots, men kontakt kunde ateruppréttas kl. 16.07.

Akare 3 och 4 saknades.

Figur 11 visar en bild pa hela lavinomradet.
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Brantare parti i
vilket gruppen akte

Figur 11. Omradet som det sag ut dagen efter lavinen. Bild: Polismyndigheten. Markeringar infogade av SHK.

Kamratraddningen

Efter att dkare 5 tagit sig nagra meter in i lavinkédglan kunde han varken se eller hora nigon
av de andra dkarna. Han stillde in sin transceiver i sokldge och paborjade Kkl. 15.49 s6kandet
efter de 6vriga dkarna. S6kandet inleddes tvirs 6ver den Gstra delen av lavinkéglan i ett sick-
sackmonster 6ver hela lavinkiglans bredd (mellan 50 och 70 meter), men han fick ingen
signal.

Akare 2 rorde sig nedat lings den 6stra kanten av det 1dngsmala skogspartiet. En bit ner
sammanstrilade hon med &kare 5. Akare 2 hade tillfilligt fatt en signal med sin transceiver,
men den var nu borta. De beslutade darfor att dkare 5 skulle fortsdtta sokandet pa véstra
sidan om skogspartiet medan &kare 2 fortsatte nedat.

Akare 6 ropade efter de vriga utan att fa svar och aktiverade direfter sin transceiver i s6k-
lage, men fick ingen signal fran nigon av de andra dkarna. Piloten saknade lavinsond® och
transceiver men himtade en spade fran helikoptern. Tillsammans borjade de soka av det
vastra omradet och rora sig uppfor berget Gsterut, i riktning mot positionen dar ékare 6,
strax innan lavinen utl6stes, hade sett kare 3.

Nar lavinen stannade var guiden relativt ytligt begravd. Han tog sig loss och klev upp, stillde
sin transceiver i soklage och borjade rora sig till fots rakt uppfor sluttningen. Han blodde
fran huvudet och hade ont i kroppen, sirskilt i ena kniet, och hade svarigheter att ta sig
fram. Ingen signal kunde detekteras fran de 6vriga dkarna. Efter att han hade tagit sig uppfor
ett forsta brantare parti kunde han detektera en signal och riktning, uppét-osterut. Guiden
sag piloten och dkare 6 komma visterifran och ropade att de skulle s6ka pa andra (6stra)
sidan om det 1angsmala skogspartiet. Akare 6 mottog en signal nir hon kom i nérheten av
det ldngsmala skogspartiet.

Akare 5 horde ocksa guidens uppmaning att soka pa den stra sidan om det lingsmala
skogspartiet och begav sig mot samma omrade. Akare 5 tog av sig skidorna for att underlitta
framkomligheten och borjade g tillbaka mot den ostra lavinkéglan. Efter att dkare 5 hade

8 En lavinsond &r ett langt hopfallbart ror som anvands for att lokalisera personer som har begravts i sné.
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rort sig tillbaka till den 6stra lavinkiglan och passerat sitt tidigare spar négra meter nedat,
detekterade hans transceiver tva signaler med avstand och riktning. Han uppfattade ocksa
att guiden och &kare 6 hade fatt signal. Han sag att de och piloten var pa viag genom skogs-
partiet mot en av positionerna. Han fortsatte da i den andra av riktningarna som hans
transceiver visade. Klockan var di cirka 16.14. Kort direfter kunde han se del av en stav
sticka upp ur snon.

Den position som dkare 2 och dkare 6 rorde sig mot var platsen dir dkare 3 aterfanns.

Akare 5 nidde positionen for dkare 4 kl. 16.17, dvs. 30 minuter efter att lavinen hade gatt.
Han borjade grava och fick hjélp av piloten.

Akare 4 13g ytligt begravd, cirka en halv meter under snén, men hans ena arm satt fast i
stavremmen som hade hamnat ldngre ner under snon vilket bidrog till att det tog cirka

10 minuter att gréva fram &kare 4. Efter att luftvigarna hade rensats paborjade akare 5 hjart-
lungriaddning (HLR)®. Akare 4 var bld om lipparna och visade inga livstecken. Akare 5 och
piloten turades med bréstkompressioner och inblasningar.

Akare 2 och 4kare 6 foljde riktningsanvisningarna pa sina transceivers och kom fram till
positionen for 8kare 3 ungefir samtidigt. Akare 6 sonderade med lavinsonden och fick en
traff. De borjade omedelbart griava pa den platsen. Guiden anslét en stund senare och hjilpte
till i frilaggandet.

Akare 3 aterfanns begravd pa cirka 1,5 meters djup, och det tog cirka 10 minuter for fram-
gravning. Hjart-lungraddning paborjades ungefar samtidigt for dkare 3 som for akare 4, dvs.
kl. 16.27.

Varken dkare 3 eller dkare 4 hade aktiverad (uppblast) airbag.

Guiden, dkarna och piloten avloste varandra och fortsatte med HLR fram till ndgon géng
mellan Kkl. 16.34 och 16.59, da de avlGstes av fjallraddare. Den exakta tidpunkten for nar
fjallriddare kom fram till &kare 3 och &kare 4 har inte gitt att faststiilla. Akare 5, som var
medicinskt utbildad, valde senare att aterta utforandet av hjartkompressioner pa dkare 4
eftersom han bedomde att dessa inte utférdes korrekt.

Figur 12 visar positionerna for dkarna, samt s6kvagar och slutpositioner for dkarna, guiden
och piloten efter att lavinen gétt.

® HLR (hjart-lungraddning) - Livraddande brostkompressioner och inblasningar vid misstankt hjartstopp, tills
sjukvard eller hjartstartare tar 6ver.
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Figur 12. Satellitbild med positioner for de inblandade. Sparet for akare 5 baseras pa GNSS-data och visas med
lila. Start- och slutposition (orangea cirklar) under lavinférloppet for guide och akare 3 (grén cirkel) forbinds
med rodprickade pilar som visar en sannolik vdg i lavinen. Orangea pilar visar ungefarlig sokvag.
Kalla: Google Earth, bilddatum 2020-04-28. Markeringar infogade av SHK.

1.2 Raddningsinsatsen

Nir lavinen hade utlosts och det stod klart att flera personer saknades, larmade helikopter-
piloten verksamhetsansvarig vid Niehku som i sin tur larmade SOS Alarm. Flera av sam-
hallets raddningsresurser aktiverades for att hantera olyckan.

Med "rdddningsinsats” avses i denna rapport det samlade insatsarbete som genomfordes av
den kommunala raddningstjénsten, polisen och hilso- och sjukvarden for att hantera
olyckans omedelbara konsekvenser. Bdde Polismyndigheten och Raddningstjansten Kiruna
kommun inledde riaddningsinsatser enligt lagen om skydd mot olyckor. Darmed pagick
inledningsvis sdvidl kommunal som statlig riddningstjanst.

I detta avsnitt ges forst en allman beskrivning av hur samhillets raiddningsresurser ar
organiserade i det aktuella omradet. Darefter lamnas en redogérelse for det aktuella
raddningsarbetet.
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1.2.1 Allmdant om raddningstjanst i fjallomraden

Fjallraddningen
I fjallomréden &r det Polismyndigheten som har ansvaret for fjallraddningstjansten. Detta
arbete omfattar tvd huvuduppgifter:

1. Att efterforska och rddda personer som har forsvunnit under omstéandigheter dar det
finns skal att befara fara for deras liv eller allvarlig risk for deras hilsa.

2. Att undsitta personer som har rékat ut for en olycka eller drabbats av en sjukdom
och snabbt behéver véard eller annan hjalp.

Riddningsinsatserna enligt LSO'° leds av en raddningsledare, som ocksa &r polisens vakt-
havande befil. Vid den hir insatsen var raddningsledaren placerad vid regionslednings-
centralen i Ume4.

Fjallraddningen utgors av frivilliga fjallraddare, som har ingatt ett avtal med Polismyndig-
heten. Enligt avtalet ska de respondera péa larm och genomfora riddningsinsatser enligt
LSO. I Norrbotten finns det cirka 95 frivilliga fjdllraddare. Fjdllraddarna ar utbildade och
delvis utrustade av polisen. Den som vill bli fjallraddare maste ha mycket god kunskap och
kdnnedom om fjallmiljon. Utbildningen inleds med att félja med pa raddningsinsatser under
cirka ett ar, foljt av en veckas grundutbildning. Efter det kravs arlig fortbildning pa 24 tim-
mar. Alla fjdllraddare ar utbildade i bland annat radiokommunikation, organiserade
lavinsok, avancerad forsta hjalpen och HLR. Alla fjallraddningsgrupper ar utrustade med
hjartstartare som enligt polisen ska medféras vid fjallraddningsinsatser i samband med
laviner.

Pa skadeplatsen leds arbetet av en insatsledare, som ar grundutbildad fjallraddare med en
kortare vidareutbildning for att kunna verka i rollen.1t Enligt uppgift fran polisen forvintas
insatsledaren bland annat hantera féljande arbetsuppgifter under en riddningsinsats enligt
LSO:

e Riskbedoma arbetsmiljon for egen personal.
¢ Kommunicera och samverka med inblandade aktorer pa skadeplatsen.
e Formedla lagesbilder till raddningsledaren.

I Norrbotten samverkar polisen dven med skidpatrullérerna som arbetar i Lapland Resorts
skidanlaggningar i Bjorkliden och Riksgransen. Skidpatrullorerna ar utbildade via Svenska
Skidanlaggningars Organisation (SLAO) och arbetar under vintersisongen med siakerheten i
en fjdllanlaggning for att forebygga olyckor och ge forsta hjdlpen vid olycksfall.
Skidpatrullérerna har ocksa utbildning i lavinraddning. Inf6r varje sdsong utrustas skid-
patrullorerna med Rakel12 och utbildas i hur kommunikationssystemet anviands. Vid
fjallraddningsinsatser far de larm och kan aka till olycksplatsen for att snabbt gora en forsta
insats. Skidpatrullorerna tas in pa tjansteplikt'? enligt LSO och kallas "initiala lavingruppen”.

19 1s0: lag (2003:778) om skydd mot olyckor.

' Utbildningen innehaller bland annat moment som fokuserar pa krishantering, efterforskning av forsvunnen
person, insatsledning vid lavin, mediahantering, polisens uppdragstaktik, ledningsprinciper och lednings-
processen.

'2 RAKEL (Radiokommunikation fér effektiv ledning) - Ett digitalt kommunikationssystem fér bland annat
blaljuspersonal.

13 Tjansteplikt innebar en lagstadgad skyldighet for vissa personer att medverka i raddningsinsatser nar
raddningsledaren beslutar om det.

22 (67)



Statens haverikommission SHK 2026:07
Slutrapport

SOS Alarm har en fjillriddningskoordinator som dr placerad pa larmcentralen i Ostersund.
Olyckor som intraffar i fjallomraden kan vara svara att hantera. Darfor lyssnar fjallradd-
ningskoordinatorn pa larmsamtal som positioneras inom svenska fjallomrédden. Denne kan
da kontrollera att ratt resurser ar larmade, hjilpa till att bygga upp en radiosambandsplan
for insatsen och ldmna annat relevant stod for insatsen.

Kommunal raddningstjanst

Réddningstjansten Kiruna kommun ar en del av Riddningssamverkan Nord och har sin
larmning och ledning kopplad till riddningscentralen i Lule. I de flesta fall ar det vakt-
havande befil pa raiddningscentralen som ar raddningsledare for pagiende raddnings-
insatser enligt LSO, och hogsta befil vid olycksplatsen blir utsedd som insatschef. Kiruna
kommun och Polismyndigheten har ett avtal som reglerar samarbetet i fjallomraden.

Sjukvardsinsatser

Region Norrbotten bedriver prehospital sjukvard i Norrbotten och ansvarar siledes for
ambulansverksamheten, vilket inkluderar bade vigambulanser och ambulanshelikopter. Det
ar SOS Alarm som tar emot larm, prioriterar dem, larmar ambulanser och dirigerar ambu-
lanserna till olycksplatsen. Region Norrbotten har tagit fram larmplaner som ska foljas vid
inkommande larm."

P4 SOS Alarms larmcentral i Luled har Region Norrbotten under dagtid en erfaren sjuk-
skoterska som utgor inre sjukvardsledning och ska se till att det finns ambulansresurser
tillgdngliga i Norrbotten. Den inre sjukvardsledningen medlyssnar ocksd inkommande SOS-
samtal och kan stotta SOS-operatoren genom att ldgga till eller ta bort ambulanser fréan ett
larm.

Samverkan

Mpyndigheter har en skyldighet att bista varandra vid raddningsinsatser enligt LSO. Det kan
ocksa forekomma parallella raiddningsinsatser dar olika raddningsledare ansvarar for sin
insats.

For att samverkan mellan aktorerna ska kunna ske beh6vs en sambandsplan dar det framgar
hur de ska kommunicera med varandra. Samverkan sker i huvudsak 6ver Rakel och dar
kommunicerar aktérerna pa olika s.k. talgrupper. Vissa talgrupper ar avsedda fér samverkan
mellan olika aktorer som deltar under en insats, exempelvis kommunikation mellan polisen
och raddningstjansten. Andra talgrupper ar aktorsspecifika, vilket betyder att dar ska infor-
mation som bara beror den egna aktoren delas. Det kan rora sig om taktiska val eller detaljer
som inte ror ndgon annan, utan bara den egna organisationen.

Talgrupper kan ockséd gruppkombineras, vilket betyder att de sitts ihop for att aktérerna pa
respektive talgrupp ska kunna kommunicera med varandra. Det ar forplanerat vilken typ av
talgrupper som ska anvindas for olika typer av insatser, och hur det ska fungera bilateralt,
nationellt och aktorsspecifikt.

Samverkan Gver Rakel forutsétter att det finns tdckning i Rakelnitet. Om det saknas tack-
ning behover aktorerna alternativa kommunikationsmedel, till exempel satellittelefon. Om
tackning pa Rakelnitet saknas kan radioterminalerna stillas i ett 14ge s att kommunika-
tionen sker fran radioterminal till radioterminal, sa kallat DMO-lige, och da fungerar

'* En larmplan anger vilka resurser som ska larmas till en viss typ av olycka.
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radioterminalerna ungefiar som walkie-talkies. Det finns begransningar i DMO-laget, sdsom
att det enbart gir att kommunicera med de radioterminaler som redan &r i samma talgrupp
och inom ett visst geografiskt omrade.

Myndigheten for civilt forsvar arbetar med att ersétta forsta generationen av Rakel med ett
digitalt natverk for samhallsviktiga kommunikationstjanster — SWEN (the Swedish
Emergency Network). Den nya generationen av Rakel, vidare kallat Rakel G2, ska kunna
nyttjas bland annat genom befintlig infrastruktur for kommunikation, och kommersiella
aktorers formégor och resurser ska kunna anvindas genom upphandling.

I Rakel G2 kommer det vara mojligt att kommunicera pa fler sitt 4n bara genom tal och text,
vilket dr det enda majliga i dagens Rakelkommunikation. Rakel G2 ska erbjuda tackning i
94 % av Sveriges yta och tackning pé natet ska byggas i bide glesbygd och extrem glesbygd.
Detta kommer dock inte ske genom fysisk infrastruktur, utan bland annat genom satellit-
baserad kommunikation. Samhallsviktiga aktorer ska kunna kommunicera via Rakel G2 i
hela hotskalan, dvs. bade i fredstid och ytterst i krig.

For att samordningen av raddningsarbetet ska bli effektiv kravs radiodisciplin av de som
kommunicerar 6ver Rakel. Det innebar bland annat att anrop ska ske till funktioner och inte
personer, att man tanker innan man siander, att meddelanden ska héllas korta och tydliga
och att onodigt prat ska undvikas.

Om ledning av raddningsinsatser

Antalet och omfattningen av de arbetsuppgifter som behover hanteras mer eller mindre
samtidigt under en insats stéller stora krav pa insatsledningen. Hur belastat ledningens
kontrollspann'® blir beror bédde pa hur komplicerad hindelsen ar och pa vilka kunskaper och
erfarenheter ledningen har. Vid en raddningsinsats behover ofta flera, ibland livsviktiga,
arbetsuppgifter utforas under kort tid. Darfor ar det viktigt att rutiner och arbetssitt ar vil
inovade och kidnda, s att ratt dtgarder kan vidtas utan drojsmal.

Om en raddningsinsats vixer méste ledningen kunna anpassas for att mota det 6kade
behovet och ge berérda ledningsfunktioner storre handlingsutrymme, s att insatsen blir
effektiv. '° Anpassningen kan till exempel vara att tillsitta fler ledningsfunktioner. Om en
insats blir storre men ledningen behaller samma struktur och arbetssitt som vid en enklare
insats, riskerar bade personerna som deltar att bli 6verbelastade och insatsen att bli ineffek-
tiv. En person som deltar i en raddningsinsats bor ha uppgifter av liknande karaktir, s som
liknande svarighetsgrad pa arbetsuppgifterna, antalet understéllda och innehallet i lednings-
arbetet, oavsett om insatsen ar stor eller liten.

Oversikt av raddningsaktérerna och deras nyckeluppgifter

I tabell 1 ges en 6vergripande bild 6ver vilka aktorer som deltog under riddningsarbetet, hur
deras mandat var reglerat samt vilka nyckeluppgifter de arbetade med. I nista avsnitt
aterges genomforandet av raiddningsinsatsen efter lavinolyckan.

15 Kontrollspannet handlar om hur manga direkt understallda personer som en person ska leda och vilka upp-
gifter som denne forvantas leda i forhallande till tillganglig tid.

' En insats kan vixa av flera olika skal. Till exempel kan det handla om att manga aktorer deltar, att hjalp-
behovet ar storre dn vantat eller att den fysiska miljon ar svar att verka i.
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Tabell 1 Oversikt dver vilka aktérer som deltog under raddningsarbetet.

Aktor

Polismyndigheten

Kiruna kommun
(kommunal
riaddningstjinst)

Sjofartsverket

Norge

Region Norrbotten

SOS Alarm

Reglerat ansvar

Riddningsaktorer
4 kap. 1 § lagen
(2003:778) om skydd mot
olyckor, om fjallraddning
> Avtal med frivilliga
fjallraddare
» Avtal med Kiruna
kommun om geogra-
fisk gransdragning
gillande fjallraddning
6 kap. 1 § lagen om skydd
mot olyckor, om tjanste-

plikt
»  Skidpatrullorer tas ut
med tjansteplikt

3 kap. lagen om skydd mot
olyckor om kommunens

skyldigheter

> Avtal med polisen om
geografisk grans-
dragning géllande
fjallraddning

4 kap. 2 § lagen om skydd
mot olyckor, om flygradd-
ning

9 kap. 1 §, lag om skydd

mot olyckor, samverkan'’

Halso- och sjukvard
Halso- och sjukvardslagen
(2017:30)

Ovriga aktorer
Alarmeringsavtalet,
mellan staten och SOS
Alarm. Reglerar hur
nationella alarmerings-
tjansten ska bedrivas

SHK 2026:07
Slutrapport

Nyckeluppgifter under
riaddningsarbetet

» Inledde raddningsinsats,
fjallraddning enligt LSO

» Riddningsledare pa
regionledningscentralen i
Umea

» Larmade fjillraddarna till
olycksplatsen och leddes pa
platsen av en insatsledare
fran fjallraddningen

» Samverkade med
skidpatrullorer (initiala
lavingruppen)

> Polishelikopter pa platsen

> Inledde raddningsinsats
enligt LSO
» Riddningsledare pa

raddningscentralen i Luled

> Bistod polisen i deras
fjallraddningsinsats

» Lyssnade pa larmsamtalet

» Responderade med SAR-
helikopter'® och ambulans.

» Vardade &kare péa plats och
pé sjukhus i Norge

» Responderade med
ambulanshelikopter och
ambulans

» Tog emot 112-samtal och
kopplade in Sjofartsverket,
Region Norrbotten,
kommunala
raddningstjansten och
polisen pa medlyssning

» Larmade raddningsresurser

» Liamnade information om
héndelsen till de
rdddningsresurser som var
pé vag till olyckan

7 enlighet med NORDRED-avtalet som reglerar samverkan mellan de nordiska landerna vid olyckor.

18 SAR-helikopter (Search and rescue-helikopter) - Raddningshelikopter.
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1.2.2 Genomfdrandet av raddningsinsatsen

Larmsamtal till SOS Alarm

Nir lavinen intraffade larmade helikopterpiloten verksamhetsansvarig vid Niehku for att
informera om olyckan. Verksamhetsansvarig larmade i sin tur SOS Alarm kl. 15.52. I larm-
samtalet framgick det att en lavin hade gétt i Kirsavagge i samband med helikopterskid-
dkning. Det rorde sig om totalt sju personer pa olycksplatsen och att minst tvd av dem
saknades samt att en helikopter var inblandad i olyckan. Eftersom verksamhetsansvarig
befann sig i Riksgrénsen visade den forsta positionen som SOS Alarm tog fram med hjalp av
inringarens mobiltelefon Riksgrinsen och inte olycksplatsen.

Det tog cirka en kvart for SOS Alarm att faststilla den faktiska platsen for olyckan. SOS
Alarm har uppgett att det berodde pa att den metodik som finns for positionering inte
foljdes. Under tiden som arbetet med att positionera olyckan pégick, larmades resurser mot
Kérsavagge och SOS Alarm forsokte ringa till piloten som befann sig pa platsen. Forsta
gangen SOS Alarm forsokte ringa piloten var kl. 16.03, men samtalet kopplades inte fram.
Positionen kunde faststéllas forst nir helikopterpiloten ringde in till SOS Alarm frén olycks-
platsen Kkl. 16.07. Piloten hade forsokt att ringa SOS Alarm efter att han hade ringt till verk-
samhetsansvarig, men det samtalet gick inte fram.

SOS Alarm kopplade in kommunal rdddningstjanst, polis, Sjo- och flygraddningscentralen
(JRCC), Region Norrbotten och fjallriddningskoordinatorn for medlyssning. Bade polisen
och den kommunala raddningstjansten inledde raddningsinsatser enligt LSO.

Utalarmering av raddningsresurser

SOS Alarm, Polismyndigheten och den kommunala riddningstjansten larmade ut flera radd-
ningsresurser. Vid utalarmeringen beslutade SOS Alarm att inte larma ut ambulanshelikop-
tern som var baserad i Géllivare, eftersom flera helikoptrar redan var larmade. Av en
tillfallighet blev dock enhetschefen for ambulanshelikoptern informerad om olyckan och
uppmaiarksammade dé att helikoptern inte var larmad. Enhetschefen ringde darfor upp
personalen pa helikopterbasen. Personalen kontaktade i sin tur SOS Alarm och begéirde att
fa larmet, varefter de kunde bege sig mot olyckan, cirka 35 minuter efter att SOS Alarm fick
larmsamtalet.

Fran den kommunala rdddningstjansten larmades stationen i Kiruna och tvé frivilliga brand-
varn. Brandvirnen fick senare besked om att de inte behévde kora fram till olycksplatsen
och avbrot darfor sin insats. Riddningsledaren vid den kommunala rdddningstjansten
begirde ocksa assistans fran Norge, som skickade en SAR-helikopter med sjukvards-
personal. Enligt uppgift fran personalen ombord pa helikoptern fick de fel position f6r
olycksplatsen, och de saknade kartor 6ver Sverige. De anvinde sina privata mobiltelefoner
for att forsoka lokalisera olycksplatsen. Tack vare att de fick syn p& en annan helikopter, som
de kunde folja efter, fordréjdes inte deras insatstid.

Polisen skickade en helikopter samt fjillriddare till olycksplatsen. Aven en SAR-helikopter
fran Umea larmades till platsen, men nér den var péa viag mot platsen fick den besked om att
den inte behovdes och den étergick da till Umea. Fjallraddare som nyligen hade genomfort
en utbildning i Abisko befann sig i ndrheten och kunde ta sig till olyckan med skoter, och
med sig hade de dven rdddningshundar. Fjallriddarna hade inte med sig ndgon hjart-
startare.
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Enligt uppgifter fran fjallraiddningens insatsledare tar fjdllriddare som fardas med skoter
inte med hjartstartare hela vigen fram till olycksplatsen vid alla typer av larm. Polisen
uppger dock att alla fjallraddningsgrupper har tillging till hjartstartare och att dessa ska tas
med pé alla insatser vid lavinolyckor. Tva skidpatrullorer, den sé kallade initiala lavin-
gruppen, transporterades med en privat helikopter fran Riksgransen till olycksplatsen. De
skulle ha tagit med sig en hjartstartare, men glomde denna.

Omhdndertagande av de drabbade

Nar fjallraddarna anlénde till Karsavagge gjorde de en riskbedomning av terrangen, for att
kunna arbeta under siakra forhallanden, innan de paborjade omhiandertagandet av akarna.
De forsta fjallriddarna nddde fram till akare 3 och 4 ndgon gang mellan kl. 16.34 och

kl. 16.59, dvs. mellan 47 minuter och en timme och 12 minuter efter att lavinen utlGstes.

Vid 17-tiden anlédnde den privata helikoptern med den initiala lavingruppen frén
Riksgransen. Helikoptern hade fatt order av fjdllraddningens insatsledare att sldppa av
lavingruppen vid olycksplatsen och sedan aka till Abisko for att hamta hjartstartare. Det
uppstod dock en missuppfattning, och helikoptern flog till Bjorkliden fran olycksplatsen.
Eftersom det inte fanns ndgon hjartstartare dar tvingades helikoptern flyga vidare till
Abisko. Helikoptern himtade tva hjartstartare och landade ater pa olycksplatsen vid

kl. 17.30. Déarefter kopplades hjartstartarna pa dkare 3 och dkare 4.

Strax darefter anlinde bdde ambulanshelikoptern och den norska SAR-helikoptern till
olycksplatsen.

Liakaren i den norska SAR-helikoptern vinschades ned nira platsen déar akarna hade gravts
fram. Den norska ldkaren kontrollerade status pa bada dkarna innan han pabérjade sjuk-
vardsinsatsen pa dkare 3. Likaren konstaterade att akaren inte hade négra livstecken och
hjdrtstartaren visade asystoli?9. Akarens kroppstemperatur mittes, och den 1aga tempera-
turen indikerade att personen kunde vara hypoterm=2°. Likaren foljde da riktlinjerna for
vidare behandling, vilket innebar att dkare 3 vinschades upp till den norska SAR-helikoptern
kl. 18.43 och transporterades till Universitetssjukhuset i Tromso for fortsatt uppvarmning
och vidare vérd. P4 sjukhuset forklarades senare dkare 3 avliden.

Ambulanshelikoptern landade i dalen nedanfor den véstra lavinkéglan. Detta gjordes av
foljande skal:

e Piloten trodde att det pagick en aktiv sokinsats med hjilp av fjallriddningens
hundar i omradet. Piloten f6ljde darfor sina rutiner att inte flyga 6ver kiglan vid
péagaende sokinsats, for att eventuella spar inte ska paverkas av luftstrémmar fran
helikoptern. Enligt uppgifter under utredningen anviandes inte hundarna i en aktiv
sokinsats.

e Besittningen hade uppfattat informationen de fick i samband med larmet som att
dkarna befann sig i narheten av helikoptern, och hade inte fatt ndgon uppdaterad
information om &karnas position under tiden de var pa vag fram till platsen.

Fran ambulanshelikopterns landningsplats behovde sjukvardspersonalen klattra uppfor
snomassorna for att komma fram till 4karna, vilket tog drygt 30 minuter. Sjukskoéterskan,

19 Asystoli - Hjartstillestand dar hjértats elektriska aktivitet helt upphért. Gar inte att defibrillera.

20 Hypoterm - Innebar att dven om hjartat inte har nagon elektrisk aktivitet kan hypotermin potentiellt skydda
hjarnans celler och aterupplivning kan vara mojlig nar patienten ar uppvarmd.
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som hade vana av att rora sig i fjdllterrang, var framme hos &kare 4 kl. 18.10. Nar sjuksko-
terskan hade kommit fram konstaterade hon att dkare 4 da hade blockerad luftvig och
etablerade darfor en fri luftviag. Likaren var pa plats cirka 15 minuter senare. Hjartstartaren
visade asystoli och instruerade déarfor de som utférde HLR att fortsitta med bréstkompres-
sioner och inblasningar. Efter en kort stund avbrots de livraddande dtgirderna i enlighet
med de europeiska kriterierna gillande skadade personer i samband med lavinolyckor.

Ambulanshelikoptern hade ont om brénsle och det bérjade skymma. Den flog darfor tillbaka
till Abisko efter att sjukvirdspersonalen hade slappts av i omradet for olyckplatsen. Den
svenska sjukvérdspersonalen och dkare 4 transporterades till Abisko med fjallraddningens
snoskotrar och darifran vidare till Kiruna sjukhus.

Ovriga personer som hade varit inblandade i olyckan transporterades med helikopter till
Riksgransen, dédr de kontrollerades av lakare och fick omvérdnad for sina skador.

Samordning och ledning av insatsen

Polisen ledde fjallraiddningsinsatsen enligt LSO genom en raddningsledare, som var placerad
i Umea, och en insatsledare fran fjallriddningen som verkade fran polisstationen i Abisko.
Réaddningstjansten Kiruna kommun hade en riddningsledare pa raddningscentralen i Lulea
och en insatschef pa plats i Abisko. Insatsledaren fréan fjallriddningen kommunicerade for
tillkommande enheter att brytpunkt2 var vid polisstationen i Abisko.

SOS Alarm upprittade en radiosambandsplan enligt rutin, men det uppstod missférstand
kring hur den skulle utformas. JRCC var av uppfattningen att de inte kunde kommunicera
pa den talgrupp som redan var tilldelad insatsen och begirde darfor av SOS Alarm att en
annan talgrupp skulle anvindas. Talgrupper for bade bilateral och nationell samverkan
aktiverades och gruppkombinerades. Det faktum att det inte var mojligt att sammankoppla
de olika talgrupperna forsvarade arbetet med att skapa en fungerande sambandsplan.

I omrédet dar olyckan intraffade var radiotdckningen bristfillig, vilket forsvirade kommuni-
kationen. Ovanfor lavinkiglan fanns det tickning i Rakelnétet, men i dalen saknades tack-
ning. Det var darfor nodvandigt att arbeta i DMO-lage dar. Mojligheten att nd varandra i
DMO-l4get forsvann nir en person klattrade upp for kdglan och hamnade utanfor rack-
vidden till radioterminalen i dalen.

Nir ambulanshelikoptern landade nedanfor kiglan hade de inte samband med ndgon pé den
forutbestamda talgruppen och gick 6ver i DMO-laget. Fjallraddarna, som befann sig hégre
upp pa fjallet, hade tackning pa Rakelnitet och var saledes inte pA DMO-talgruppen. Darfor
kunde ambulanspersonalen inte kommunicera med fjallraddarna efter att helikoptern hade
landat och ambulanspersonalen befann sig pa marken.

Ingen riddningsresurs som arbetade pa marken hade nagon radiokontakt med den norska
SAR-helikoptern. Den norska SAR-helikoptern hade endast kontakt med de andra helikop-
trarna.

Det har under intervjuer och fran inspelningar av radiotrafiken dven framkommit att
radiodisciplinen var bristfallig pa den talgrupp22 som skulle anvandas fér samverkan mellan
de ridddningsresurser som arbetade pa eller var pa vig till olycksplatsen. Bristerna i radio-

! Geografisk plats for riddningsenheter att samlas pa i avvaktan pa att de far arbetsuppgifter.

22 Denna talgrupp var i praktiken flera talgrupper som var gruppkombinerade.
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disciplin visade sig till exempel genom att manga anrop skedde till person istéllet for
funktion och att mycket aktorsspecifik information delades pa talgruppen for samverkan
istdllet for pa interna talgrupper. Det medforde att aktérer hade svért att delge eller efter-
fraga viktig information.

SHK noterar &dven att fjdllraddarna som arbetade pé platsen i Karsavagge inte hade nagon
utmirkning® som visade att de tillhorde fjéllriddningen. Detta berodde enligt polisen pa att
de, for att spara tid, akte till olycksplatsen direkt frdn en 6vning, dar de saknade utmarkning.

Avslutning av raddningsinsatsen

Den kommunala riddningstjdnsten avslutade sin riddningsinsats enligt LSO kl. 17.18, men
rdddningsresurserna stannade kvar pé platsen och deltog i Polisens raddningsinsats enligt
LSO. Fjillraddarna var tillbaka i Abisko strax efter kl. 20.00, och Polisen avslutade formellt
sin raddningsinsats enligt LSO Kkl. 03.10.

1.3 Skador

1.3.1 Personskador

Akare 3 och 4 begravdes i lavinkiglan och aterfanns efter cirka 30 minuter. Efter ytterligare
cirka 10 minuter paborjades HLR, dvs. efter totalt cirka 40 minuter.

Akare 4 konstaterades avliden av likare pa platsen medan dkare 3 konstaterades avliden pa
universitetssjukhuset i Tromso.

Utredningen talar starkt talar for att dédsorsaken hos béda personerna var asfyxi (syrebrist).
till f6ljd av att de varit helt begravda under snomassor i samband med lavinen. Enligt veder-
tagen medicinsk kunskap ar méjligheten att 6verleva vid sa ldngvarig total snobegravning
mycket liten.

Piloten och guiden &drog sig lindriga skador, bland annat skadat knd samt sarskador i huvud
och ansikte.

1.3.2 Materiella skador

Helikoptern tippades och forflyttades bakat i samband med att den triaffades av lavinen s
att stjartbommen slog i underlaget. Detta medforde att infastningen till stjartbommen
skadades.

23| detta avseende menas utmdrkning, klader eller marken som kunde identifiera personerna som fjallraddare.
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1.4 Olycksplatsen

Karsavagge

Olyckan intraffade i Karsavagge, som ar en U-formad dalgang beldgen i Abiskofjillen, cirka
tio kilometer sydvast om Abisko by i Kiruna kommun. Dalen stricker sig i 6st-vastlig rikt-
ning och ligger mellan hoga fjdllmassiv, de sa kallade Abiskoalperna. Kérsavagge borjar vid
dlven Abiskojékka som rinner fran Abiskoalperna och fortsatter visterut in i massivet, se
figur 13.

| Kérsavagge |

|

]vﬁiksgr'ansen J

P T
‘ Olycksplats ol

§ _A_bisko

E

SHK.

Botten av dalgingen ligger pa en hgjd av 500—700 meter Gver havet, medan omgivande fjill-
toppar nar hojder pd upp till 1 500 meter 6ver havet. De omgivande fjallen skapar en tydlig
kontrast mellan dalens breda botten och de brantare sluttningarna som omger den. De mest
framtriadande topparna i narheten ar Slattatjakka: 1 196 m 6.h., Laktatjdkka: 1 231 m 6.h. och
Nuolja: 1 164 m 6.h. Dessa toppar omger Karsavagge och paverkar snéférhallandena genom
att skapa omréden dir vinden kan transportera och ackumulera sno. Dalen préglas av en
kombination av flackare partier och branta sluttningar. I dalbotten &r lutningen generellt
under 30 grader, och flacka omraden forekommer dven hogre upp liangs bergsryggen.
Tradgransen ligger 600—700 meter 6ver havet, med fjallbjorkskog som dominerar dalens
lagre delar. Ovanfor tradgransen overgar landskapet till kalfjall med exponerade ytor och
sten. Karsavagge ligger i ett vindutsatt omrade dar sn6 ofta omfordelas av kraftiga vist-
vindar och ansamlas p4 lasidor, sarskilt dar terrdngen blir brantare.

Omréadet ar har 6verlag sméa nederbérdsmiangder och ofta klart vider samtidigt som nér-
liggande omraden kan ha pdgaende snofall. Av denna anledning viljs omradet ofta for
helikopterskidakning nér vaderforhédllandena begrinsar flygning i andra omraden kring
Riksgransen.
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1.5 Intervjuer

SHK har genomfort intervjuer i flera omgangar, dels med berorda parter och dels med
guider, utbildningsorgan och organisationer som faststiller och 6vervakar standarder for
sdkerhet och drift, samt 4ven med lavinexperter. Nedan sammanfattas intervjuer med
guiden, de 6verlevande dkarna och 6vriga intervjuade bergsguider aktiva i Riksgransen.

1.5.1 Guiden

Guiden har berittat att kommunikationen med dkarna skedde pé engelska. Han upplevde att
alla i gruppen forstod hans instruktioner. Han bedémde gruppen som och vél fértrogna med
utrustningen och goda skidakare med stor vana. Vidare uppgav han att de féljde
instruktionerna val och holl sig till hans spar och bedomde darfor att det saknades anledning
till papekanden eller frekventa upprepningar av instruktionerna. Han upplevde gruppen som
mycket ssmmansvetsad.

Han har berattat att han valde &klinjer for att undvika omraden med lutning som 6versteg
30 grader. Akningen skedde i huvudsak i sluttningar med svagare lutning, &ven om gruppen
ibland akte i anslutning till lavinterrdng. Lings dken stannade guiden till for att ha uppsikt
over dkarna. Infor det sista dket instruerade guiden &karna att folja hans spér.

1.5.2 Akarna

De overlevande dkarna har i intervjuer berattat att de inte uppfattade all information som
gavs under sikerhetsgenomgangen. I intervjuerna har vissa berittat att
siakerhetsgenomgéngen kindes kortfattad. Vissa instruktioner, sarskilt kring hantering och
funktion av lavinutrustning, nimndes antingen inte alls, eller var inte helt tydliga for dem.

Det var endast tvé av dkarna som kinde sig trygga med engelska. De 6vriga har uppgett att
de inte uppfattade eller férstod allt som sades, och att kommunikationen med guiden framst
skedde via akare 3, som hade goda kunskaper i engelska, och dven var den som hade bokat
resan.

Akarna upplevde dken som korta och flacka, med dvervigande daliga snoforhallanden (isigt
och endast bitvisa stillen med 16ssnd). Akarna har ocksa berittat att guiden ofta akte i forvig
utan att invinta gruppen. De uppfattade dken som latta och ofarliga, en bild som férstiarktes
av att guiden inte bar hjalm.

Enligt gisterna fick de infor sista dket information om att aket skulle ske pa en annan plats,
men inte nagon sirskild instruktion att f6lja guidens spar. De sdg inte guiden vare sig vid
branten eller efterat under det sista aket.

Akare 2 har uppgett att eftersom hon var lingsammare #n 6vriga forsokte hon hélla si hog
fart som mojligt efter det brantare partiet, och fokuserade pa att komma ikapp guiden. Hon
tankte darfor inte pa var de 6vriga dkarna befann sig.

Akare 5 uppgav att han saknade visuell kontakt med guiden och 6vriga &kare under det
kritiska skedet (innan och i branten). Han har uppgett att terringen innan branten var sddan
att det endast fanns en mojlig passage att folja nedat. Direkt efter branten minns han inte
om han foljde spar fran de andra dkarna. Han sig inte ndgon annan dkare framfor sig, men
konstaterade att det var en naturlig vig genom omrédet och att han upplevde att det inte
fanns ménga alternativa val.
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Akare 2 och kare 5 har uppgett att de inte delar SHK bedémning av de rekonstruerade
dklinjerna.

1.5.3  Ovriga intervjuade

Fran intervjuer med ett antal bergsguider (4ven guiden for hidndelsen) har det framkommit
att risker som identifieras av guider inte alltid formedlas till gisterna. De uppgav att orsaken
till detta var dels att riskerna ar foranderliga och bedoms kontinuerligt och att gaster kan
reagera olika péa riskinformation och ibland ta ovintade beslut, vilket i sig bedémdes som
ytterligare en riskfaktor.

Av intervjuer med andra operatorer av helikopterskidédkning har det framkommit att
terrangdatabaser kan anvindas som stod vid planering och riskanalys. En av de intervjuade
operatorerna i Riksgransenomradet uppgav att de anvénder ett sddant underlag for att i
forvag kartlagga mojliga &k, landningsplatser, upphamtningsplatser och riskreducerande
atgirder. Operatoren uppgav dven att sidana platser regelbundet rekognoseras i falt.

HeliCat Canada har beskrivit att terrdngdatabaser och rekognosering av forbestamda slutt-
ningar ar vanligt inom kanadensisk helikopterskiddkning. Férhallandena skiljer sig dock
fran svenska forhéllanden, bland annat genom att kanadensiska operatorer ofta verkar inom
avgransade verksamhetsomréden, med exklusiv ritt till det omradet.

1.6 Meteorologisk information

Viadret i omradet Riksgransen/Abisko har stora lokala och temporala variationer.
Viderforhallandena kan variera kraftigt inom loppet av minuter till timmar, men ocksa 6ver
dagar och manader. Ett exempel pa detta ar att snédjupet kan skilja sig avsevirt mellan
Riksgriansen och Abisko.

Omréadet vid Kérsavagge och Abisko ar kint for att det ofta rader klart vader dar, aven vid
tillfallen d& sikten ar délig i naromradet. Pa grund av fjallmassivet vaster om Abisko (dar
bland annat Kérsavagge ar beldget) uppstar en sa kallad fohnglugg. Det innebir att det pa
grund av de vanligt forekommande véstliga vindarna, sarskilt i 14 i hog terrdng, inte kommer
lika mycket nederbord som i de omgivande omrédena.

Under de sista fem dagarna innan olyckan hade det snoat och blast kraftigt i bade Abisko-
och Riksgransenfjillen (dock mindre nederbord i lokala omraden kring Abisko och i den
ostra delen av Karsavaggedalen). Den forharskande vindriktningen under dessa dagar var
fran vist, dar byar med 6ver 20 m/s registrerats. Den senaste oberoende observationen om
vadret fran platsen kom fran besittningen pa en militar helikopter som flog i omradet strax
innan olyckan den 20 mars. De noterade talrika snobyar och kraftigt nedsatt sikt.

Véderdata frdn dagarna innan olyckan har hamtats in fran en matstation pa toppen av fjallet
Nuolja, som ligger i direkt anslutning till Karsavagge. Datan visar pé vastliga vindar kring
30 m/s med drevsno som resultat, se figur 14. Dar framgar ocksé vaderforhallandena

den 20 mars, da det fortsatt var vastliga vindar pa cirka 17 m/s.
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Figur 14. Vaderdata fran matstation belagen pa fjdllet Nuolja. Kalla: Naturvardsverket.

Sammantaget innebar viderutvecklingen under perioden 14—20 mars att betydande
mangder vindtransporterad sn6 ackumulerades pa lasidor i nord, 6st, och sydlig exponering,
ovanpad tidigare snolager. Den nytillkomna snén ackumulerades och bildade ett tjockt och
sammanhingande flak ovanpa de underliggande svaga lagren. Den ojamna snofordelningen
innebar att flaket pa vissa platser blev mycket tjockt, vilket bidrog till lavinens stora utbred-
ning.

Den 20 mars 2025 gick solen upp kl. 05.43 och ner kl. 18.02 i Abisko. Det innebar att det var
ljust ute nér lavinen utlostes men att det borjade skymma i samband med att helikoptrarna i
raddningsinsatsen anldnde till olycksplatsen.

1.6.1 Laviner

En lavin ar en rorelse av sno som lossnar fran en sluttning och ror sig nedfér under inverkan
av gravitation. Laviner uppstar nar belastningen pa snoticket 6verstiger dess hallfasthet.
Forutsattningarna for lavinbildning paverkas av flera faktorer, daribland snoticket och dess
skiktning, vaderforhéllanden samt yttre paverkan, sisom mansklig aktivitet. Flaklaviner
utloses oftast i sluttningar med en lutning mellan cirka 30 och 45 grader. Lavinterriang ar
terrang dar en lavin kan utlosas eller dit en lavin kan na.

Snotacket bestar ofta av flera lager med olika egenskaper. Om ett svagt lager ar 6verlagrat av
ett mer sammanhéngande snoskikt, ett sa kallat flak, finns forutsiattningar for en flaklavin,
forutsatt att terrdngen ar tillrackligt brant. Vaderforhallanden som kraftigt snoéfall, vind-
transport av sn6 och snabba temperaturforandringar ar tecken pa okad lavinfara. Under
séddana forhallanden forekommer ofta spontant utlosta laviner. Mansklig aktivitet, exempel-
vis skiddkning, kan ocksa utgora tillracklig belastning for att utlosa en lavin.

Laviner delas vanligtvis in i tva huvudkategorier: 16ssnolaviner (eng. loose snow avalanches)
och flaklaviner (eng. slab avalanches). Laviner kan utlosas naturligt eller genom yttre
paverkan och kan bli bade stora och mycket kraftfulla. Lavinolyckor med skidékare intraffar
oftast i samband med flaklaviner. Flaklaviner kan i sin tur delas in i olika undertyper
beroende pa hur flaket och det svaga lagret har bildats. Drevsnoflak ar det vanligaste
lavinproblemet i svenska fjadllomraden och ar ett aterkommande huvudproblem i
Abisko/Riksgransfjéllen.

En flaklavin innebér att ett sammanhéngande snoskikt lossnar ovanpa ett svagt lager och
sétter sig i rorelse nedfor sluttningen. Under rorelsen bryts flaket vanligen upp i mindre
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block och snomassor. Efter en flaklavin syns ofta en tydlig brottkant i det omrade dar flaket
lossnat. Nar lavinen stannar avlagras snon i utloppszonen, ofta i en lavinkégla eller annan
sammanhingande ansamling av lavinsno, se figur 15. Snon i avlagringen kan ofta bli hart
packad och kompakt.

Ingangsspar Startzon

Brottkant

Lavinbana

Stauchvagg T
oppszon

Lavinkagla

Figur 15. lllustration av en flaklavin och benamningar for dess olika delar.

En sérskild undertyp av flaklaviner ar bestdende flaklaviner (eng. persistent slab). De kan
propagera snabbt och fa stor utbredning. Denna typ av lavin uppstar nir ett svagt lager i
snoticket, exempelvis kantkorn? eller rimfrost, bestar under langre tid. Bestdende flak ar
kinda for att vara svarupptickta och forradiska; de kan fjarrutlosas fran tunnare delar av
snoticket, och kan i vissa fall fjarrutlosas dven fran terrdng med lutning under 30 grader.
Det betyder att en skiddkare som ar nedanfor ett brantare snofilt kan utlosa en lavin pa
avstdnd, exempelvis frén sidan eller underifran. Sannolikheten att en skidékare paverkar ett
svagt lager okar dar det overliggande snoticket dr tunt, ofta i storleksordningen mindre dn
cirka 0,5 meter. Nagon skarp grans finns dock inte, eftersom belastningséverféringen
paverkas av bland annat snéns hardhet, skiktning och det svaga lagrets egenskaper. **

Lavinens storlek beror pa snoméangd, lutning och hallfastheten i snon. Storleken pa en flak-
lavin kan variera. Den kan vara mindre, exempelvis nagra meter bred och lang, med en
brottkant pa nagon decimeter. Den kan dven vara storre, flera hundra meter bred och ldng
med en flera meter djup brottkant. Hastigheten som en lavin ror sig i varierar med lutningen

24 Kantkorn (eng. faceted crystals) - Snokristaller som omvandlats pa grund av stora temperaturskillnader inom
snotdcket (temperaturgradienter). Processen gor att runda, vdalbundna snékorn omformas till kantiga kristaller
med plana ytor och skarpa horn. Dessa har mycket dalig formaga att binda till varandra, vilket skapar ett
sockerliknande, djupt liggande svagt lager som kan besta under hela vintern.

25 J. Schweizer and C. Camponovo, "The skier’s information stress bulb," Annals of Glaciology, vol. 32,

pp. 298-302, 2001, J. Schweizer and C. Camponovo, “The skier’s zone of influence in triggering slab
avalanches,” Annals of Glaciology, vol. 32, pp. 314-320, 2001, samt J. Schweizer and M. Lutschg,
"Characteristics of human-triggered avalanches," Cold Regions Science and Technology, vol. 33, no. 2-3, pp.
147-162, 2001.
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och lingden pa sluttningen; ju brantare och langre, desto snabbare. I en brant och lang
sluttning kan en lavin na en hastighet 6ver 100 km/tim.

1.6.2 Lavinfara

Lavinfara ar potentialen for att en lavin, eller flera laviner, ska orsaka skada pa négot av
varde (exempelvis méanniskor, natur eller egendom).*® Lavinfaran graderas enligt en
europeisk femgradig skala som anvinds i de flesta lander med fjallterrdang (t.ex. Sverige,
Norge och alpliander), se figur 16. De fem nivaerna pé lavinfaran aterspeglar sannolikheten
for att laviner ska intréffa och den majliga storleken pa laviner.

Symbol Nivé av lavinfara Rekommendationer Snitickets stabilitet sannolikhet for laviner
] Snitacket &r daligt Mé&nga mycket stor och nagra
5 Mycket farliga g ga my g
o, 5 firhallanden. Undyik helt sammanbundet och extremt stora spontana
T — all Ia\rinterria'r-1 instabilt | strsta laviner*** kan férvéntas &ven i
9 allmanhet. méattligt branta sluttningar®.

Utléening av laviner &r troligt i

Mycket farliga . .
¥ g manga branta sluttningar*,

farhallanden. All vistelse i Snotacket &r daligt ~ .
4 ) .. . i dven med endast liten
=z, lavinterrang avrades, det sammanbundet i de . . .
o . . tilldggsbelastning**. | vissa fall
géller i branta sluttningar flesta branta . .
. . . kan mé&nga stora och nagra
savil som omraden under sluttningar®.

mycket stora, spontana

branta sluttningar. ; L
g laviner*** farvéntas.

Utldsning av laviner ar majligt i

Farliga farhallanden, Snitdcket &r mattligt branta sluttningar® ven med
3 ) 3 Bedom snitécket och till daligt endast liten
@7 terréngen noggrant. \Var sammanbundet i tilldggsbelasming**. | vissa fall
Betydande mycket férsiktig nér du ménga branta &r nagra stora och i enstaka
viljer var och hur du &ker. sluttningar*. fall mycket stora spontana

laviner*** mdjliga.

. ) Sndtdcket &r endast
Farliga farhallanden i

B . mattligt Utldsning av laviner ar majligt i
delar av terréangen. Beddm X . . .
2 - _ sammanbundet i branta sluttningar framst vid
v 2 sndtdcket och terrangen . - .
. . nagra branta stor tillaggsbelastning**.
2T noggrant, identifiera och . .
Mattlig . ) sluttningar* annars &r Mycket stora spentana
undvik de farligaste . . N ) . X
det i allménhet vil laviner*** férvéntas inte.
platserna.
sammanbundet.
L. L Utldsning av laviner ar i
Farhallandena ar sakra i . g L .
.. o - allm&nhet majlig endast vid
allmanhet. Var Snatdcket &r i - i .
1, . . . - = stor tilliggsbelastning™* i
1 uppmérksam p& att snén allmanhet vl )
) . enstaka extrema* sluttningar.
. kan vara lavinfarlig p& sammanbundet och A
Liten ) . Eventuella spontana™* laviner
enstaka platseri stahilt. . .
. farvantas vara smé eller
terréngen. o
medelstora &) storre.
Farhallandena &r okénda.
Beddm snitécket och
terréngen noggrant. \Var Sannolikhet fér laviner &r
mycket farsiktig nér du L - okénd och kan vara allt frén
- i . Sndtdckets stabilitet .
Ej beddmd viljer var och hur du aker. L _ mycket osannalikt till néstan
. e w &rinte beddmd. __ . . .
Utga ifrén att sikert. Laviner kan bli alit frén
forh&llandena kan vara sma till mycket stora.
farliga tills motsatsen &r
bevisad.

Figur 16: Skala for lavinfara. Kalla Naturvardsverket.

%6 Statham et Al, "A conceptual model of avalanche hazard,” Nat Hazards, vol. 90, p. 663-691, 218.
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Enligt European Warning Service (EAWS) intraffar cirka hélften av dédsolyckorna nir nivan
pa lavinskalan dr niva 3. Skalan for lavinfara okar inte linjart utan dubbleras f6r varje 6kat
steg.

1.6.3 Lavinprognoser och den aktuella prognosen

Lavinprognoser tas fram av professionella lavinexperter och sammanstills baserat pa vader-
data, snoprofiler, vindforhallanden och observationer i terrangen. I Sverige ansvarar
Naturvardsverket for lavinprognoser genom det nationella lavinprognosprogrammet.
Lavinprognoserna utfiardas via webbplatsen lavinprognoser.se, som dven har information pa
engelska. Den data som samlas in och utgor grund for prognoserna ar bland annat:

e Data frén snotdackeanalys: Analysen gors genom att griava snéprofiler och analysera
lagren i snoticket (t.ex. svaga lager, skare, kornstruktur).

e Viderdata: Vindens styrka och riktning, nederbord (snoméngd), temperatur och
temperaturforandringar. Detta kan ge en uppfattning om vindtransport av sn6é som
kan ansamla stora mangder sné pa lasluttningar och skapa vinddrivor.

e Data frén terrdngobservationer: Spar av tidigare laviner, sprickbildning, ljud fran
snoticke, och andra tecken pa instabilitet.

Prognosomradet for Abisko/Riksgransen visas i figur 17. Omradet delas vid upprattande av
lavinprognos in i ytterligare tvd omraden, dir det omrade med hogsta bedomda nivan av
lavinfara blir granssattande.

[
Rensién

Figur 17. Prognosomrade Abisko/Riksgransen. Kalla: Naturvardsverket.

P& webbplatsen lavinprognoser.se uppdateras lavinprognosen dagligen. Det gors dven en
bedomning for utvecklingen av lavinfara till nastkommande dag. Prognoserna innehéller
information om véder, lavinproblem och var dessa finns. Det gar att zooma in specifika
omréden, och det gir dven att se lutningar (det behover aktiveras separat).

36 (67)



Statens haverikommission SHK 2026:07
Slutrapport

Prognosmakarna anvinder sig av ett web-baserat verktyg kallat InfoEx*’, som innehéller
detaljerad information, beskrivningar, bilder och historik om laviner och snéférhillanden.
Vid tidpunkten for hindelsen fanns i systemet information om bland annat lavinaktivitet i
naromradet samt kommentarer om aktuella lavinproblem. Systemet var tillgangligt for
verksamma bergsguider i Riksgransen.

Enligt intervjuuppgifter anvindes det dock inte regelbundet, eftersom det inte upplevdes
som anviandarvénligt. Systemet bygger pa att observationer rapporteras in av anviandare, och
informationsméngden &r darfor beroende av i vilken utstrackning sidana rapporter lamnas.
Flera intervjuade guider och verksamhetsutovare har uppgett att systemet i praktiken
upplevs som begrinsat eller mindre anpassat for operativ anvindning i falt. I den aktuella
verksamheten anviandes InfoEx inte som ett beslutsstod infor eller under den aktuella dagen.

For att underlitta informationsdelning av observationer om snéforhéllanden, laviner och
lavinproblem har sedan 2022 en gemensam digital informationskanal etablerats, i form av
en WhatsApp-grupp. Yrkesverksamma arrangorer, bergsguider och lavinprognosmakare i
Riksgransfjillen ingar i denna informationskanal.

Lavinprognosen 14-20 mars 2025

Prognosen for lavinfara i omrédet dndrades fran niva 1 den 14 mars till niva 3 den 16 och
17 mars. Den 18 mars dndrades prognosen till niva 4, och dérefter tillbaka till niva 3 den
19 och 20 mars. Nedan, i figur 18, visas den dagliga prognosticerade lavinfaran mellan den
13 och 20 mars.

e % % % ® & @
13 14 15 16 17 18 19 20

| | | | | ! | | >
I T T T I T T T g

Figur 18 Niva for prognosticerad lavinfara gallande prognosomrade Abisko/Riksgransen
for angivna datum i mars manad 2025.

Den detaljerade prognosen for lavinfara for Abisko/Riksgriansfjillen som gillde den 20 mars
2025 visas i figur 19. Har angavs att lavinproblemet bestod av drevsnoflak pa kalfjall och
brantare sluttningar i en sammanhéingande sektor i viaderstrecken fran nord via ost till syd.
Om risk for bestdende flak identifieras i en lavinprognos brukar guider ta sirskild hansyn till
detta och undvika séddana terrangtyper eller sarskilt kéansliga partier vid planeringen av
skidakningen.

27 InfoEx - Ett digitalt system for professionellt utbyte av lavindata och snéobservationer mellan guider,
skidpatruller och myndigheter (t.ex. Naturvardsverket).
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Figur 19. Information fran lavinprognoser.se pa prognosen for lavinfara gallande 20 mars 2025.
Kalla: Naturvardsverket.

en bil. Risken att du skadas eller dér om du dras med i en lavin
av den storleken ar mycket stor. (storlek 3).

Las mer om drevsnaflak

1.6.4 Lavinen

Bedomningen av den utlosta lavinen i Karsavagge har gjorts av lavinexperter vid
Naturvardsverket. Deras bedomning ar att lavinen var en skidékarutlost flaklavin av typen
bestdende flak. Lavinen bedomdes ha en destruktiv storlek om 3,5 pa den internationella
skalan (1-5). Detta innebar att den var tillrackligt stor for att orsaka betydande skador pa
skog och mindre byggnader samt utgjorde en allvarlig fara for personer i terrangen.

Av Naturvardsverkets utldtande framgar ocksé foljande:

Brottkanten hade en ldngd om cirka 430 meter och lutningen i brottomradet varierade
mellan 32 och 45 grader. Brottkantens tjocklek uppmittes till mellan 100 och 340 cm, med
ett uppskattat medelviarde om cirka 250 cm (matt vertikalt). Lavinens totala bredd upp-
skattades till cirka 350 meter.

Vid undersokning av snotacket identifierades tva svaga lager (sa kallade brottplan) som
bedoms ha bidragit till instabiliteten. Det forsta lagret utgjordes av ett facetterat lager®® i
anslutning till en skare som bildades under mildvader omkring den 7 februari. Det andra
lagret bestod av ett facetterat lager i anslutning till en skare som bildades under mildvader
omkring den 22 februari. Dessa svaga lager 1ag under ett ssmmanhingande snéflak och
bedoms tillsammans ha skapat forutsattningar for en storre flaklavin.

Lavinen bedoms ha kunnat fjarrutlésas fran ett omrade med tunnare snétiacke och flackare
lutning (under 30 grader). En sddan fjarrutlosning kan ha skett fran sidan eller underifran i
forhallande till brottkanten.

28 Facettering ar en process som forandrar sma snokristaller till storre och kantigare former, som efterhand kan
forandras till bagarliknande former. Processen sker vid stora temperaturskillnader i snotacket.
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1.6.5 Statistik over lavinolyckor

Naturvérdsverket har sedan 2001 fort statistik 6ver lavinolyckor med dodlig utgéng i
Sverige. Nedan redovisas statistiken uppdelad per verksamhetsomréde samt trender 6ver
tid, se figur 20 och figur 21.

Antal lavineri Sverige med dédlig utgdng 2001-2025

Heliski Kamvandring Klattring Skidor /snowboard Snodskoter

Figur 20. Statistik 6ver lavinolyckor med dodlig utgang efter 2001, uppdelat per verksamhetsomrade. Kalla:
Naturvardsverket. Notera att statistiken avser antal olyckor och inte antal omkomna.

Trend lavinermed omkomna i Sverige 2001-2025

Antal lavinolyckor

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Figur 21. Trend 6ver tid for lavinolyckor med dodlig utgang efter 2001. Kalla: Naturvardsverket.

Naturvardsverket for dven statistik 6ver olyckor med dédlig utgadng dir svenskar ar drabbade
utomlands efter 2001.

1.7 Overlevnadsaspekter vid lavinolyckor

Overlevnadsutfallet vid lavinolyckor paverkas av flera samverkande faktorer, diribland
lavintyp, lavinens storlek och rorelseenergi samt den terriang dir lavinen intréffar.
Terrangens beskaffenhet har sarskild betydelse for skadeutfallet. Den huvudsakliga d6ds-
orsaken vid lavinolyckor ar kvavning till f6ljd av begravning under snomassor. Generellt dor

cirka 75 % av kvavning, cirka 24 % av trauma och omkring 1 % av hypotermi.*®. >

Studier baserade pa schweiziska langtidsdata visar att sannolikheten f6r 6verlevnad vid
kritisk begravning (huvud och brostkorg tackta av sno) ar starkt tidsberoende. En studie som
publicerades 2024 analyserade lavinolyckor mellan &ren 1981—2020. Studien inkluderade

295 R. e. al., "Avalanche Survival Rates in Switzerland, 1981-2020," JAMA Network Open, vol. 7, nr 9, 2024.

30 A R. (SLF), "Long-term statistics on avalanche accidents,” WSL Institute for Snow and Avalanche Research
(SLF), 2025.
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inte fall dar d6dsorsaken bedémdes vara trauma. Studien visade att sannolikheten for
overlevnad uppgick till cirka 91 % om den begravda personen riddades inom de forsta

10 minuterna. Vid rdddning efter 10 till 30 minuter sjonk sannolikheten for 6verlevnad till
cirka 31 %. Studien visade att sannolikheten for 6verlevnad uppgick till cirka 21 % for olyckor
dir personen varit begravd mellan 60—180 minuter. I dessa fall bedomdes dodsorsaken
framst vara asfyxi (syrebrist) och hypotermi (nedkylning).*'

Sammantaget visar tillgdnglig statistik att 6verlevnad vid lavinolyckor i hog grad ar beroende
av bade tidsforloppet fram till friliggning och om den drabbade utsatts for allvarligt trauma i
samband med lavinens rorelse.

1.8 Helikopterskidakning

Helikopterskidakning &r en form av guidad skidverksamhet dar deltagare transporteras med
helikopter till fjéll- eller bergsomraden utanfor preparerade skidomréaden, for att darefter
&ka skidor eller snowboard under ledning av en guide. Akningen sker ofta i eller i anslutning
till lavinterrang.

Verksamheten bestar i praktiken av tva skilda moment:

e transporten med helikopter till och fran &kplatser
e den guidade skiddkningen i terrdng.

Guiden ansvarar for planeringen och genomforandet av 8kningen, vilket bland annat
innebar att guiden:

e viljer omrade och ak baserat pa vader, snoforhallanden och gruppens
forutsittningar

e rekognoserar terringen och planerar spérval

e instruerar deltagarna om dkordning, stoppunkter och kommunikation

e leder gruppen under dkningen och anpassar beslut efter radande forhallanden.

Guidens ansvar ar, forutom att bedoma och hantera risker, dven att ge gésten en bra
upplevelse.

Enligt branschpraxis ska guiden ha aktuell kunskap om lavinutrustning och goda fardigheter
i kamratraddning, men guiden har inget ansvar i att utbilda gisten i detta. Gisten forses
med transceiver och guiden ska sdkerstilla att den sinder, si att gésten kan lokaliseras i fall
denne skulle hamna i en lavin. Det finns inget krav pa att gisten ska ha kunskap eller fardig-
heter i kamratraddning eller i hur lavinutrustningen fungerar. Det forvintas inte heller att
gasten ska kunna gora ett lavinsok pa guiden. Den 6kade risk detta kan innebira forvintas
guiden vara medveten om och acceptera.

Guidning sker ofta med en dkordning dar guiden &ker forst eller mer séllan sist. Nar guiden
dker forst, leds gruppen genom guidens spér, vagval och instruktioner. Terrangens utform-
ning kan samtidigt innebéra att guiden inte ar synlig for alla deltagare under hela aket. En
viktig sakerhetsaspekt under dkningen ar att dkarna héller avsténd till varandra for att

31 M. E. e. al., "Avalanche survivability after long burial,” Resuscitation, 2021.
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minska gruppens samtidiga exponering for lavinterrang. Inom guidning ar riskhanteringen
beroende av att deltagarna foljer bergsguidens instruktioner och vigval.

Vid helikopterskidakning anvander guider inte alltid hjalm under skiddkningen. Det beror
pé att vid helikopterflygning kommunicerar guiden och piloten via ett internt kommunika-
tionssystem med mikrofon och hérlurar. Nar aken ar korta, som de var den aktuella dagen,
blir det ménga och frekventa i- och urstigningar i helikoptern. Vid sddana tillfdllen upplevde
guiden, liksom flera andra guider som SHK intervjuat, att det 4r omstandligt att bara hjalm,
eftersom den maste tas pa och av vid varje helikopterlyft. Den andra anledningen som guider
papekat ar att hjalmen dampar ljudintryck nir de dker utfor och bedomer snon.

Vid helikoptertransporten forses inte alltid gaster med horlurar utan sitter med hjdlmarna
pd, och har d& begriansade mojligheter att pa ett enkelt satt kommunicera med guiden eller
piloten. Niehku och Kallaxflyg forser inte gdsterna med horlurar.

1.8.1 Bergsguideutbildning

Organisation och certifiering

Svenska Bergsguideorganisationen (SBO) ansvarar for utbildning och certifiering av bergs-
guider i Sverige i enlighet med International Federation of Mountain Guide Associations
(IFMGA) gemensamma utbildningsplattform. Den internationella IFMGA-certifieringen
omfattar samtliga discipliner inom bergsguidning, daribland guidning av utforsakare i
lavinterrang, och utgor forutsittning for yrkesmassig guidning i de flesta alpina lander.

Utbildningens omfattning och genomférande

Utbildningen genomfors normalt under en feméarsperiod och ska slutforas inom sex ar. Den
omfattar minst 94 dagar strukturerad grupputbildning, examinerande kursmoment samt
darutover handledd och icke handledd praktisk tjanstgoring i verklig guidningsmiljo.

Lavinriskhantering och beslutsfattande

For guidning av utforsékare i lavinterrang ingar flera utbildningsmoment med sarskild
inriktning mot lavinriskhantering, professionellt beslutsfattande och gruppledning. Centrala
moment ar Avalanche and Ski Guiding Course samt SVELAV PRO 2 — Avalanche
Technician Course. Tillsammans syftar de till att ge kandidaterna formaga att sjalvstandigt
och professionellt bedoma lavinfara, klassificera lavinterriang, samla in och prioritera
relevant beslutsunderlag samt kommunicera risker till gaster och andra aktorer.

Riskkommunikation och manskliga faktorer

Riskerna ska kommuniceras pa ett begripligt sitt, i syfte att bygga fortroende med gésterna.
Informationen ska ocksa anpassas efter gruppens kompetensniva. Svenska Bergsguide-
organisationen (SBO) betonar att en trygg och fortroendefull relation mellan guide och
gaster Okar sannolikheten for att instruktioner f6ljs och att riskkommunikation ska ske utan
att skapa onodig oro. Praktisk traning i riskkommunikation ingér déarfor i utbildningen.

Utbildningen omfattar &ven moment som behandlar ménskliga faktorer, sésom hur stress,
gruppdynamik och kognitiva bias®*? kan péverka beslutsfattande. Detta inkluderar traning i

32 Kognitiva bias - Omedvetna och systematiska tankefel som uppstar nar manniskor bearbetar och tolkar
information i sin omgivning.
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att identifiera och hantera situationer dir riskuppfattning, kommunikation eller grupp-
beteende kan paverka sikerheten.

Guidens ansvar och grupphantering

Ett &terkommande fokus inom utbildningen ar guidens ansvar for att hantera géster under
akning i opreparerad terrang. Guiden ska bland annat bed6ma gisternas kompetens och
fardighetsniva, vilket ofta gors under begriansad tid och utifrén observationer i falt. Baserat
pa sin bedomning ska guiden anpassa turens upplagg, terrangval och dkordning.
Utbildningen omfattar dven trining i att hantera svéra situationer, exempelvis nér gaster
inte foljer instruktioner eller nir oférutsedda hindelser uppstér under pidgdende guidning.

Instruktioner, sparval och stoppunkter

Instruktioner till géster ar en central del av utbildningen och omfattar bland annat spérval,
dkordning, kommunikation inom gruppen samt val och anviandning av stoppunkter.
Stoppunkter anvinds som ett verktyg for att strukturera akningen och minska exponeringen
ilavinterrang. Guiden trinas i att vilja stoppunkter baserat pa sikerhet och gruppens behov,
exempelvis genom att stanna i sdkra zoner utanfor potentiella lavinbanor, pa platser med
god 6verblick 6ver kommande terrdng, fore branta eller tekniskt kravande partier samt vid
overgdngar mellan olika typer av terring. Vid stoppunkter ges instruktioner och nya bed6m-
ningar gors av radande forhallanden.

Utbildningen behandlar dven hur ofta stopp bor goras under akning. Stoppen anpassas efter
flera faktorer sdsom terrangens komplexitet, gruppens samlade kompetens och kondition
samt vider- och snoforhéllanden. I enklare terrang kan strickorna vara langre, medan mer
komplex eller riskfylld terrang kraver titare stopp.

Erfarenhetsaterforing och incidentrapportering

Som en del av det professionella kvalitets- och sikerhetsarbetet tillimpar SBO ett system for
frivillig incidentrapportering. Guider uppmuntras att rapportera incidenter till organisa-
tionen, vilket dven kan goras anonymt. Rapporterna granskas av tva utsedda personer med
tystnadsplikt, i syfte att skapa en trygg och 6ppen rapporteringsmilj6. Incidenterna analy-
seras och anviands som underlag for att utveckla riktlinjer, utbildningsinnehall och séker-
hetsrutiner. Med rapportorens medgivande kan lirdomar delas inom organisationen for att
bidra till kollektiv erfarenhetséaterféring och utveckling.
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1.8.2  Manskliga faktorer i guidad skidverksamhet

Guidad skidékning i opreparerad terring innebér att beslut och dtgirder sker i en dynamisk
milj6 dar flera aktorer samverkar: guide, géster och i forekommande fall helikopterpilot eller
annan personal. I sdidan verksamhet har kommunikation, gruppdynamik och andra
manskliga faktorer betydelse for hur information uppfattas, tolkas och omsétts i praktiskt
handlande.

Kommunikationens férutsattningar och begransningar

Kommunikationen mellan guide och gister dr utmanande men kritisk for sdakerhet.
Kommunikationen sker i praktiken ofta muntligt och anpassat efter situationen. Den
paverkas av flera faktorer, daribland:

e sprikforstaelse

e ljudmiljo (vind, avstand mellan dkare)

o siktforhallanden

e gruppens storlek och sammansattning

e hur vil deltagarna kidnner varandra sedan tidigare.

Gruppdynamik och erfarenhetens betydelse

I grupper dir deltagarna ar erfarna och vana vid varandra kan kommunikation i storre
utstrackning ske underforstétt, genom etablerade monster, snarare dn genom uttalade
instruktioner.

Sadana grupper kan dven uppleva en hog grad av trygghet och inbordes fortroende, vilket i
manga sammanhang ir en styrka, men som samtidigt kan paverka hur aktivt risker uttalas
eller ifragasatts. I sddana grupper kan det d&ven uppsté informella strukturer, dir enskildas
agerande, istillet for guidens instruktioner, blir styrande f6r gruppen.

Beslutsfattande i en dynamisk miljo

Guidning av utférsdkare i opreparerad terriang innebar att riskerna ar foranderliga, och en
riskbedomning kan beh6va dndras snabbt. Beslut fattas ofta successivt av guiden, exem-
pelvis under rekognosering fran helikopter, vid landning och under pagéende akning och
dessa beslut kan omprovas bade vid landning och kontinuerligt under &kningen.

Kommunikation vid helikoptertransport

Under helikopterfarden férsvaras kommunikationen med gasterna eftersom de inte ar
forsedda med horlurar och mikrofon.

Kommunikationen forsvaras ytterligare av att guiden sitter langst fram i helikoptern och
darmed har ett annat siktfilt &n dkarna. Gisterna saknar ofta lokalkinnedom, vilket kan
medfora att guidens information feltolkas. For guiden kan det dessutom vara svart att
siakerstalla att informationen uppfattas korrekt av varje dkare. Samtidigt beh6ver guiden
under helikoptertransporten fokusera pa rekognosering for att kunna gora en kvalificerad
riskbedomning, vilket innebar att uppmarksamheten inte kan riktas mot kommunikation
med &karna.
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Forenklade instruktioner som sdkerhetsatgdrd

Mot bakgrunden ovan viljer guider ofta att ge enkla och tydliga instruktioner, sdsom att
“folja guidens spér”, vilket ar svarare att missforsta — sarskilt om det kompletteras med
instruktioner om exempelvis maximalt avstdnd i sidled mellan dkarna.

1.8.3 Kamratraddning och transceiversok

Vid lavinolyckor ar kamratraddning den forsta riddningsétgirden. Den utfors av personer
som befinner sig pa plats. Kamratraddning omfattar lokalisering, friliggning och initialt
omhindertagande av begravda personer innan organiserade raddningsresurser kommer till
platsen. Vid guidad skidédkning i opreparerad terrang har guiden en central roll i att initiera,
leda och samordna raddningsarbetet.

Utrustning

Den utrustning som anviands vid kamratrdddning bestar normalt av transceiver, spade och
lavinsond. Det finns ocksa lavinryggsiackar, med dedikerade fack for snabb och enkel
atkomst av spade och sond. Lavinryggsdcken har dessutom en airbag som aktiveras
manuellt. Den minskar risken for att en person begravs helt i en lavin genom att 6ka
sannolikheten att personen halls kvar narmare sndytan under lavinens rérelse. Om en
person blir begravd i en lavin kan vissa modeller av airbags 6ka méjligheten for 6verlevnad
genom att skapa en luftficka kring huvudet. Luftfickan 6kar tiden for att bli funnen innan
syrebrist intréffar och pa sa sitt 6kar chanserna till 6verlevnad.

En transceiver ar en elektronisk apparat som bérs i en sele pa 6verkroppen. Den har tva olika
lagen som stills om manuellt: sind- och soklige. I sindliget, som normalt anviands vid
skidakning, sinder den en radiosignal pa en viss frekvens. I sokliget detekterar den radio-
signaler fran sindande enheter och ger, efter det att radiosignal detekterats, ljudsignal och
visuell information om avstand och riktning till de sindande apparater frén vilka signal
mottagits.

En lavinsond ar ett hopfillbart rér med avstindsmarkeringar fran spetsen pa roret. En
vanlig langd pa sonden &r 240 till 320 centimeter. Organiserade fjallriddare har ofta langre
lavinsonder 4n sd. Lavinsonden ar utformad for att kunna tryckas ner i sné som packats
hart, och den anvinds for att soka nira en person for en direkt lokalisering av den begravde.

Utrustning ssom transceiver, spade, sond och lavinryggsick utgor en central del av sdker-
hetskonceptet vid skidakning i lavinterrdang. For att utrustningen ska fa praktisk betydelse
for sakerheten kréavs inte enbart att den bérs, utan dven att anvindarna ar vil fortrogna med
dess funktion, begransningar och praktiska handhavande, samt att det finns kunskap om
systematisk sokmetodik eller tydlig handledning vid en olycka.

Metodik

Vid kamratraddning ar tidsfaktorn central. I etablerad metodik ingér att de personer som
deltar i riddningsarbetet s& snart som mojligt stiller om sina transceivrar till s6klage,
samtidigt som gruppen férsoker skapa en initial 1agesbild. I detta ingar att bedéma hur
manga personer som saknas, att notera tidpunkten for lavinen och att faststilla ett troligt
sokomréde. Om en senast sedd punkt kan identifieras anvinds den ofta som utgadngspunkt
for det fortsatta soket. I litteraturen benamns denna punkt som Last Seen Point (LSP).
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Nir en senast sedd punkt ar kind inleds signalsoket normalt nedstréms denna punkt i
lavinens rorelseriktning. Om en tydlig LSP inte kan faststéllas genomfors i stillet ett syste-
matiskt signalsok over hela det sannolika skomradet eller 6ver hela lavinkiaglan. For en
ensam sOkare kan soket genomforas i ett systematiskt sicksackmonster med cirka 40 meters
avstand mellan vindpunkterna. Vid flera sokare ska sokarna rora sig parallellt ldngs lavin-
kaglan med omkring 40 meters inbordes avstand och med hogst 20 meter till lavinkéglans
kant.

Bredden pa sokstraket paverkas av transceiverns egenskaper, begravningsdjup, signal-
orientering, terrangforhallanden, elektromagnetiska stérningar samt hur transceivern
hanteras under soket. Elektronisk utrustning sdsom mobiltelefoner och klockor kan, om de
ar i nidrheten®, paverka transceiverns funktion och darmed forsvéra eller fordroja lokali-
sering av begravda personer. Eftersom den faktiska rackvidden péverkas negativt av dessa
och andra faktorer kan den angivna rickvidden inte direkt 6versittas till s6kstrakbredd.**

Nir en sindande signal detekteras 6vergér soket till grovsok, och darefter till finsok, dar
transceivern hélls nira snoytan. Darefter genomfors punktsok med sond for att bekrifta
positionen innan frildggning inleds.

Kamratraddning och transceiversok bor tranas regelbundet och under sa realistiska forhal-
landen som mojligt. Detta motiveras av att en verklig lavinraddning sker under stark tids-
press och hog stress, ofta i komplex terrang, och kraver att flera moment kan genomforas
snabbt, systematiskt och samordnat. Realistisk traning syftar darfor till att befdasta bade
handhavandet av utrustningen och férmégan att genomfora hela raddningsforloppet under
forhallanden som liknar en verklig olycka.

33 Avstandet beror pa transceiver. Riktlinje enligt SVELAV: minst 20 cm i sandldge, i soklage ska 6vrig
elektronisk utrustning stangas, nédvandig elektronisk utrustning,tex pannlampa, minst 50 cm.

34 1SSw 2023: Companion Rescue Lane Discipline and Search Strip Width, International Snow Science Workshop,
2023.
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I manga riskfyllda verksamheter delas ett vattenfast informationsblad ut, med en punktlista
och illustrationer pa tillvigagangssitt for hantering av en uppkommen kritisk situation. Ett
exempel pé ett sddant frin Avalanche Canada® visas i figur 22.

A STAY CALM - DO NOT GO FOR HELP

COMPANION RESCUE

0 Choose a Leader to organize and direct the rescue
« Be in charge — delegate tasks

G Assess Safety
« Avoid travel on adjacent slopes or above the avalanche site if this
could trigger additional avalanches

0 Head Count: how many are missing?
« Identify the last seen point; mark if possible and question witnesses

o

Turn All Transceivers to Search — do a physical check
* Ensure all electronic devices, magnets, and metal items are at least 50cm away

O Determine the Search Area: look for signs of victims on the surface
then start searching below the last seen point in areas of
deposition Priority search areas:
« Fall line below last seen point
« In line with clues such as lost gear LAST SEEN PONT
« In terrain traps

O Signal Search
« Send one or two searchers ahead
« Use 40m search strips
« Look/listen to transceiver
« Investigate visual clues
(pull out of snow; mark if possible)
« Prepare probes, shovels, first aid kit

A KEEP LOOKING

G Coarse Search — move fast ."."”
) 2 Start a coarse search e
when a signal is detected ”
« Slow down as you get closer 3
to the signal ':\

0 Fine Search —move slow o P 1:'
« Use a systematic bracketing pattern 4 # + 12

to find the closest point to the signal >

« Have only one searcher doing the fine search

Q Pinpoint Using Probe
« Use a spiral probe pattern
« Leave probe in place

O Dig as fast as possible; dig a large hole in a V shape [ g
« Dig from below and toward the tip of the probe OO
« Change shovellers often k Lol
« Be careful near the end of the probe '% -

() Patient Care
« Clear the airway; stabilize ABCs
« Protect neck and spine
« Treat for injuries/shock/hypothermia
« Leave patient in hole where found if safe

Call for Outside Help only if extra rescuers are available or after everyone
has been recovered

Avalanche
Canada

Figur 22. Informationsblad om tillvigagangssatt vid kamratraddning. Kalla Avalanche Canada,

https://avalanche.ca/./

Informationsbladet ar inte tdnkt att ersitta 6vning och utbildning, utan fungerar som ett
komplement som ger snabb, enkel och strukturerad information om hur kamratraddning
ska genomforas. En sddan information kan ge forutsiattningar for ett mer effektivt genom-
forande av kamratraddning i de fall dar det saknas en professionell funktion som samordnar
insatsen, dven utan foregdende praktisk 6vning. Vissa kanadensiska arrangorer av helikop-
terskidakning har denna information latt tillgdnglig p& sin hemsida, ackompanjerad med
bland annat information om hur rackvidden och tillférlitligheten hos transceivers paverkas

av kldader, placering och andra elektroniska enheter.

I rutinen hos Niehkus ingick det inte att dela ut nadgon checklista som ett komplement till

siakerhetsgenomgangen.

1.8.4 Helikoptertransporter

Vid helikopterskidakning ansvarar helikopterpiloten for att flygningen genomfors pa ett
sdkert satt i enlighet med gillande luftfartsregelverk och operatorens tillstind (AOC®®). Detta
omfattar planering och genomférande av flygningen, val av landningsplats ur flygsidkerhets-
synpunkt samt bedémning av viader- och flygférhallanden.

35Avalanche Canada - en kanadensisk ideell organisation som arbetar med lavinsdkerhet och information.
[Avalanche Canada, https://avalanche.ca/, hamtad 13 februari 2026.]

36 AOC - Drifttillstand enligt nationella regler samt forordningen (EU) 965/2012.
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Piloten ansvarar inte for val av &komrade eller bedémning av lavinfara. I praktiken sker dock
ett samspel mellan pilot och guide, sirskilt under rekognosering fran helikoptern infor val av
ak. Piloten kan genom sin position och erfarenhet bidra med observationer av terrang, sno-
forhéllanden och vindpaverkan, vilket kan utgora ett komplement till guidens besluts-
underlag. Det operativa ansvaret for beslut om dkning i ett visst omrade ligger dock hos
guiden.

I samband med landning och start ansvarar piloten for helikoptern och sidkerheten kring
denna. Pilotens roll i den efterf6ljande skidakningen ar begransad. Piloten befinner sig
normalt vid eller i anslutning till helikoptern och deltar inte i guidning eller riskhantering i
lavinterrang.

Det finns inte nagot formellt krav pé att helikopterpiloter som verkar inom helikopterskid-
akning ska ha utbildning i lavinkunskap eller kamratraddning. Samtidigt forekommer det att
arrangorer stiller sidana krav som en del av sitt interna sikerhetsarbete.

Av utredningen framgar att Niehku frdn och med sisongen 2026 har infort krav pa att
kontrakterade helikopterpiloter ska ha utbildning i lavinkunskap och kamratraddning.

1.9 Verksamhetsutdvarens interna organisation och
styrning

1.9.1 Niehku Adventure AB

Niehku Adventure AB (Niehku) bedrev helikopterskidakning under var- och vintersisongen
(mars—maj) fran Riksgransen. Verksamheten genomférdes med hjilp av inhyrda guider med
lang erfarenhet, vilka var vilkdnda av Niehku, samt ett kontrakterat helikopterbolag (Kallax
Flyg AB). Endast IFMGA-certifierade guider arbetade med helikopterskiddkning pa Niehku.
All helikopterskidadkningsverksamhet pa Niehku bedrevs i enlighet med SBO:s "Code of
Conduct by the Heliski Operators within the Swedish Mountain Guides Association”.

Vid gisternas ankomst holls ett vilkomstmote dir samtliga deltagare i helikopterskidék-
ningen niarvarade. Under motet gavs en allmén genomgang av helikopterskidédkning samt en
specifik sakerhetsgenomgang rérande sno, laviner och rutiner vid i- och urlastning av
helikopter.

Lavinryggsackar, transceivers, sond och spade delades ut och demonstrerades. Det genom-
fordes dven praktiska 6vningar vid traningsanldggningen for lavinsok. Vilka rutiner som
skulle f6ljas vid gruppskidakning som genomfordes under guidens ledning forklarades
ocksa.

Varje morgon, och vid behov dven senare under dagen, holls ett guidemote dar tillgangliga
guider och helikopterpiloter deltog. Normalt deltog dven verksamhetsansvarig. Syftet med
motena var att bedoma risker, planera verksamheten och fortlopande f6lja utvecklingen av
vader- och lavinforhéllanden. Moten holls 4ven de dagar da helikopterskiddkning inte var
mojlig. Samtliga moten dokumenterades i ett guidemotesprotokoll, bland annat for att skapa
en beslutshistorik.

Som underlag for planeringen anvindes bland annat viderprognoser, lavinprognoser, webb-
kameror och ibland InfoEx. Den aktuella dagen anvindes dven information fran den tidigare
namnda WhatsApp-kanalen i riskanalysen. Riskanalysen vid morgonmoétet var en inledande
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bedomning och genomfordes till stor del muntligt och resonerande. Den skriftliga dokumen-
tationen omfattade deltagande personer, lavinprognos, viaderférhéllanden och antal géster.
Efter avslutad guidning fylldes 4ven en sammanfattning av dagen i.

Om lavinfaran bedémdes vara for hog, eller om vidret inte medgav flygning, arrangerade
guiderna alternativa aktiviteter for gasterna. Det var alltid piloten som fattade det slutliga
beslutet om vadret majliggjorde flygning. Om flygning bedémdes vara mojlig informerades
gisterna om detta vid frukost. Samarbetet mellan guide och pilot var centralt och skedde i
team, dven om piloter och guider var anstillda av olika foretag. Avvikelser frén ordinarie
procedur skulle kunna pétalas i en 6ppen och vinskaplig anda. Om situationer uppstod som
inte kunde 16sas direkt skulle dessa tas upp med verksamhetsansvarig.

1.9.2 Guiden

Guiden hade gillande bergsguidecertifikat utfardat av SBO. Han var IFMGA-certifierad
bergsguide sedan 2006 och hade arbetat professionellt som guide sedan dess. Han hade
dessutom regelbundet genomgétt fortbildning inom bergsguideyrket och géllande HLR och
kamratriaddning.

Han hade erfarenhet att guida utlindska gister och hade arbetat som guide i bland annat
Alperna, Indien, Ryssland, Georgien och Kirgizistan. Han kiande vl till det aktuella omradet
och hade akt skidor i Riksgransenomradet sedan 1991.

1.9.3 Raddningsplan for guider och piloter

Det fanns en raddningsplan framtagen av Niehku som beskrev hur guiden och piloten skulle
agera vid en nodsituation. De forsta atgarderna innebar att skapa en 6verblick 6ver situa-
tionen, darefter larma via SOS Alarm och kontakta fjallriddningen, samt informera verk-
samhetsansvarig. Planen inneholl 4ven en checklista 6ver vilken information som skulle
lamnas vid larmning.

I nésta steg skulle guiden sidkerstilla att deltagarna befann sig pa en trygg plats, paborja
sokinsats vid lavinolycka, inleda livraddande atgirder samt bistd riddningspersonalen vid
deras ankomst.

1.9.4 Kallax Flyg AB

Kallax Flyg ar en av de storre leverantorerna i Sverige av helikoptertjanster och har bedrivit
verksamhet sedan 1998. Foretaget innehar ett giltigt Air Operator Certificate (AOC), vilket
omfattar ett sikerhetsledningssystem.

Piloten som flog vid olyckstillfallet hade ett kommersiellt certifikat med aktuell operativ
behorighet samt giltigt medicinskt intyg. Han var flygchef pa Kallax Flyg och hade, utéver de
certifikatkravda utbildningarna, 4ven genomgétt utbildningar inom fjallflyg, flygning i refe-
rensfattig miljo, helikopterskiddkning samt HLR.

Det fanns ett giltigt avtal mellan Kallax Flyg och Niehku avseende helikopterskiddakning och
rundflyg. Utrustningen i helikoptern omfattade bland annat forsta hjilpen och nédpack®’,

37 Nodpacket inneholl utrustning som spade, mat vindsack m.m. som kunde anvandas om det inte gick att flyga
tillbaka.
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fjallutrustningsvaska, satellittelefon samt snoskor. Utover detta hade Niehku placerat en
ryggsick i helikoptern innehéllande rep, nackkrage och en hopfillbar béar.

Den helikopter som anvéndes vid tillfillet var en sexsitsig Airbus Helicopters-EC130T2 till-
verkad 2018.

1.10 Foreskrifter och tillsyn

Helikopterskiddkning kan ur ett juridiskt perspektiv delas upp i tvd huvuddelar, helikopter-
transport och guidad skidakning.

1.10.1 Tillampliga bestaimmelser

Nationella bestaimmelser

Verksamheter som riktar sig till konsumenter omfattas av produktsikerhetslagen
(2004:451), med Konsumentverket som tillsynsmyndighet. Alla sidana verksamheter méste
uppfylla det allmdnna sikerhetskravet i 7—12 §§ produktsikerhetslagen. Enligt 7 § produkt-
sdkerhetslagen ska varor och tjanster som tillhandahélls av naringsidkare vara sdkra. Enligt
8 § ar en vara eller tjanst siker om den vid normal eller rimligen férutsebar anvindning och
livslangd inte for med sig ndgon risk for manniskors hilsa och sidkerhet eller bara en 1ag risk.
Denna risk maste dock vara godtagbar med beaktande av hur varan eller tjansten anviands
och skall vara forenlig med en hog skyddsniva nir det giller manniskors hélsa och sdkerhet.”

Vid bedomningen av om en risk hos en tjanst ska anses som godtagbar och férenlig med en
hog skyddsniva ska hansyn sarskilt tas till hur tjansten utfors, sdkerhetsinformation som
naringsidkaren lamnar, tjanstens inverkan pa varor, om det kan antas att sikerheten hos
varor kommer att paverkas av hur tjansten utférs, och risker som tjansten kan fora med sig
for vissa konsumentgrupper, sarskilt barn och dldre (10 §).

Enligt 23 § produktsikerhetslagen maste naringsidkare omedelbart underritta Konsument-
verket om niringsidkaren far kinnedom om att en vara eller tjanst som de tillhandahéaller
eller har tillhandahallit ar farlig. Naringsidkaren ska d& 4ven underratta Konsumentverket
om de atgarder som har vidtagits for att forebygga skadefall. Enligt Konsumentverket dr det
dock ovanligt att sddana underrattelser gors for tjanster. Konsumentverket har dven uppgett
att det idag sker en underrapportering av sddana olyckor och tillbud som ska rapporteras
enligt produktsidkerhetslagen, vilket forsvarar en riskbaserad tillsyn.

Konsumentverket har mojlighet att férbjuda en tjianst som bedoms som farlig. Ar 2012
forbjods exempelvis en finsk verksamhetsutovare vid vite att tillhandahélla tjanster pa
glacidrer eller i annan hogfjéllsterrang i Sverige dar sarskild fallrisk foreligger, utan ledning
av behorig bergsguide eller annan guide med motsvarande erfarenhet och utbildning
(forelaggande 2012-07-05, Dnr 2011/2043).

Konsumentverket har dven utfardat en vigledning for sdkra guidade turer pa fjallet samt all-
méanna radd om glaciarsikerhet (de allminna rdden om glacidrsdkerhet omfattar dock inte
den terring dar olyckan skedde).

For att forebygga olyckor och dela information finns Fjillsdkerhetsradet, som samordnas av
Naturvardsverket och bestar av representanter frdn organisationer och myndigheter med
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kunskap om fjallsdkerhet. Fjallsakerhetsrddet har bland annat utarbetat den sé kallade
fjalledarnormen, en branschstandard for utbildning av fjélledare.

Helikopterskidakning omfattas dessutom av regler som reglerar kommersiell luftfart, t.ex.
luftfartslagen (2019:500), luftfartsférordningen (2010:770) och Transportstyrelsens fore-
skrifter.

Produktsakerhetsféorordningen

I december 2024 tradde EU:s produktsikerhetsférordning?® i kraft. Forordningen &r direkt
tillaimplig i Sverige, men omfattar som huvudregel inte tjanster. Det innebir att dessa
alltjamt regleras av produktsiakerhetslagen. For narvarande pagar ett lagstifiningsarende pa
omradet. En sakkunnig har i en promemoria (Fi 2024:F, november 2025) analyserat behovet
av kompletterande bestammelser till produktsékerhetsforordningen. I promemorian foreslés
en ny lagstiftning om konsumenttjansters sikerhet i vilken det tydligare foreskrivs vilka
sikerhetskrav som giller for konsumenttjanster, vilka kriterier som tillimpas for bedomning
av sidkerheten samt vilka krav som stills pa sdkerhetsinformation, skadeférebyggande
atgarder m.m. Tillsynsmyndighet foreslds dven fortsatt vara Konsumentverket med ett i
princip oférandrat mandat.

Forfattningsdndringarna foreslas trada i kraft den 1 augusti 2026.

Sakerhet pa arbetsplats

Arbetsmiljoverket har utfardat foreskrifter och allminna rad om planering och organisering
av arbetsmiljoarbete (2023:2). Arbetsgivaren ska se till att det pa varje arbetsstille finns
beredskap och rutiner for forsta hjilpen vid olyckor och akut sjukdom. Vilken beredskap
som behdovs beror pa verksamhetens art, omfattning och sirskilda risker.

Det finns ocksa regler om hur arbetsplatser ska vara utformade (AFS 2023:12), dir det
framgér att alla arbetsplatser ska ha utrustning for férsta hjalpen i tillracklig omfattning.
Utrustningen ska vara anpassad efter riskerna i verksamheten och ska vara latt att hitta och
anvanda.

Arbetsgivaren ska kartlagga vilka risker for olyckor som finns och bedoma vilket behov av
forsta hjalpen som kan uppsta. Utifran detta ska arbetsgivaren planera vilken utrustning
som behdvs, och se till att det finns tillgéng till transport for att kunna hantera en olycka.
Exempel pa sddan utrustning som kan behovas pa en arbetsplats ar hjartstartare.

1.10.2 Tillsynsdarenden

Efter olyckan har tvd myndigheter initierat tillsynsdrenden. Dels har Konsumentverket inlett
ett tillsynsdrende mot Niehku (Dnr 2025/569) avseende helikopterskidakningens sikerhet,
och dels har Arbetsmiljoverket inlett tva tillsynsdrenden, ett gidllande Niehku
(2025/022178), och ett gillande Kallax Flyg (2025/022179). Samtliga dessa tillsynsirenden
ar nu avslutade. Konsumentverket har i sitt beslut papekat kvarstdende brister och upp-
manat Niehku att vidta atgarder.

38 (EU) 2023/988 av den 10 maj 2023 om allman produktsakerhet, dndring av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 1025/2012 och Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2020/1828 och om upphéavande
av Europaparlamentets och radets direktiv 2001/95/EG och radets direktiv 87/357/EEG.
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2. Vidtagna atgarder

2.1 Niehku Adventure AB

Niehku har fortydligat sin rutin om kommunikation om val av landningsplats. Pilot och
guide ska alltid kommunicera om var helikoptern ska landa i botten av &ket, nigot som
tidigare inte var faststallt i ndgon rutin.

Niehku stiller ocksa krav pé att alla piloter som arbetar i verksamheten ska ha en mer om-
fattande utbildning i sn6- och lavinkunskap samt i kamratraddning.

Helikoptern utrustas numera med en ryggsick som innehéller spade, sond och transceiver.

Niehku har, med start sdsongen 2026, infort en rutin att uttryckligen informera géaster om de
generella riskerna som ar forknippade med helikopterskidakning.

2.2 Naturvardsverket

Prognosomradena for Abisko/Riksgransfjillen har infér 2026 mojlighet att dela upp
prognosomradet i tvd delomréden.

2.3 Region Norrbotten

Ambulanshelikopterverksamheten i Region Norrbotten har genomf6rt 6vningar for perso-
nalen med fokus pé kallt viader och arbete i laviner. De har beslutat att 6va detta arligen. Det
arliga fystestet har modifierats for att battre motsvara kraven vid arbete i fjallterrdng. Detta
for att sdkerstilla att de som arbetar pad ambulanshelikoptern har adekvat kondition for upp-
dragsprofilen. Vidare har de uppdaterat behandlingsriktlinjer och beslutsunderlag fér om-
hindertagande av hypotermipatienter och personer som drabbats av en lavin.

Verksamheten planerar dven att uppdatera sin utrustning for att kunna ge battre vard i svar
terrang och for att battre kunna méata kdrntemperaturen hos nedkylda personer.

2.4 SOS Alarm Sverige AB

Ambulanshelikoptern aktiverades inte enligt rutin, och SOS Alarm har utrett varfor rutinen
inte foljdes. Utredningen visar att det var tolkningen av rutinen samt brister i kommuni-
kationen pé larmcentralen som gjorde att larmningen férdrojdes. Vidare visar utredningen
att metodiken for positionering under larmsamtalet inte anvandes och att det fanns en for-
drojning till dess att samverkanspartners involverades i det andra larmsamtalet. SOS Alarm
har vidtagit atgirder for att en liknande situation inte ska uppsté igen, vilka omfattar:

e Kontinuerlig uppfdljning i realtid.

e Riktade utbildningsinsatser med fokus pa sambandsstruktur och resursval vid
olyckor i fjallmiljo.

e Samverkan med Region Norrbotten gillande inre sjukvardsledning.

e DPositionering av drenden som inkommer via 112-samtal.

e Forbattrad avvikelsehantering i de fall aktivering av samverkanspartner fordrgjs.
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3. Analys

3.1 Allmanna utgangspunkter

Helikopterskiddkning ar en kommersiell verksamhet dar gasterna soker en unik upplevelse i
goda snoforhallanden. Verksamheten ar samtidigt forknippad med sarskilda risker, bland
annat lavinfara, svirframkomlig terrang och stora avstand till samhaélleliga raiddningsresur-
ser. Riskerna kan inte elimineras helt, utan behover hanteras genom planering, l6pande risk-
beddmning och anpassning till aktuella forhéllanden. Arrangoren ansvarar for att tjansten
utformas och bedrivs pa ett sétt som begriansar riskerna till en nivd som kan anses godtagbar
ur sikerhetssynpunkt. I denna typ av verksamhet forutsétter det 16pande riskbedémningar,
tydlig riskkommunikation och riskreducerande atgarder.

I de foljande avsnitten analyseras forst tva huvudsakliga fragestillningar: Varfor utlostes
lavinen? och Varfor hamnade delar av gruppen i det omrade ddr lavinen kunde utlosas?
Darefter behandlas andra faktorer som har bidragit till handelseforloppet.

3.2 Varfor utlostes lavinen?

Enligt Naturvardsverkets analys var lavinen en skidakarutlost flaklavin av typen bestdende
flak. Den utl6sande mekanismen bedéms ha varit belastning fran en eller flera dkare som
paverkade ett svagt lager i snotacket. En sddan lavin kan utl6sas aven frén terrang med
lutning under 30 grader, om det svaga lagret paverkas i en tunnare del av snétacket och
brottet darefter propagerar in i brantare terrang.

Guiden, &kare 2 och &kare 5 bedoms ha befunnit sig utanfér det omrade varifrén lavinen
kunnat utlosas. Inte heller helikoptern bedoms ha kunnat paverka snotécket pa ett sddant
satt att lavinen utlostes.

Utredningen har visat att dkare 3 och 4 strax innan lavinen gick befann sig nedanfér branten
pa det 6ppna snofiltet. Det mest sannolika ar darfor att lavinen utlostes nir belastningen
fran en eller bdda av dessa dkare paverkade det svaga lagret i ett omrade dir snéticket var
tillrackligt tunt.

3.3 Varfor hamnade delar av gruppen i det omrade dar
lavinen kunde utlésas?

Guidad skidékning i opreparerad terriang innebar ofta att skiddkningen sker i eller i anslut-
ning till lavinterrang. Guidens riskhantering syftar bland annat till att begransa dkarnas
exponering och minska risken for att en lavin utloses. I den aktuella situationen bedémdes
behovet av detaljerade instruktioner, tat uppfoljning och ytterligare sikerhetsbarridrer som
begriansat. Darmed kom sikerhetsmarginalerna i hogre grad att vila pa gruppens formaga att
folja givna instruktioner.

I branten och i det 6stra 6vre hornet av lavinterrdngen och dar senare den meterdjupa brott-
kanten uppstod testade guiden snostabiliteten genom att med skidorna trycka till en sno-
driva. Eftersom snoticket dar var flera meter tjockt paverkades inte det djupa svaga lagret av
testet. Risken for bestdende flak kunde darfor inte identifieras. Testet gav i huvudsak
information om stabiliteten i det 6vre snéticket och var dirmed framst relevant for bedom-
ningen av drevsnoflak, vilket ocksa var det lavinproblem som angavs i prognosen.
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Efter testet svingde guiden och senare dkare 2 &t vanster och alltsa bort fran den 6ppna
terrangen. Vanstersvangen var en del av den riskreducering som guiden gjorde pa platsen.
Efter att han testat snostabiliteten utan att ndgot snoslapp observerades bedomde han att
lavinfaran kopplad till det prognostiserade drevsnéflaket var hanterbar. Trots detta valde
han att inte fortsatta ut 6ver det 6ppna snofiltet vister om spéret, utan styrde ket bort fran
snofaltet och bort frén helikoptern. Vigvalet innebar darmed en sikerhetsmarginal i forhal-
lande till lavinterrangen och till den kvarvarande osidkerheten i bedomningen av snoticket.
Denna sdkerhetsmarginal var dock beroende av att gruppen uppfattade riktningsindringen
och att den forsta &karen foljde guidens spér, samt att de efterféljande &karna i sin tur féljde
sparen frian dkaren framfor.

Nir de 6vriga dkarna kom ut i branten var de utspridda cirka 15 meter i sidled, och dven i
langsled. Det minskade sannolikt mojligheten for dkarna att se de framférvarande sparen.
Tre av dkarna kom att hamna l&ngt vid sidan, vister om guidens spér. Detta medforde att de
kom in i snofaltet och darmed lavinterriangen.

Ett antal faktorer bedoms ha bidragit till hiandelseforloppet:

e gruppens tidigare erfarenheter

¢ kommunikationen mellan guiden och dkarna

e att det saknades en gemensam stoppunkt vid branten
o tillgdngliga visuella referenspunkter.

Dessa och 6vriga aspekter som paverkat det fortsatta hiandelseforloppet kommer att behand-
las mer utforligt i f6ljande avsnitt.

3.3.1 Kommunikation - en kritisk del i guidningen

I bergsguideutbildningen ges grundldggande kunskaper och procedurer for hur guidad skid-
akning i opreparerad terring ska genomforas pa ett riskminimerande sétt. Utbildningen
omfattar bland annat riskbedomning, kommunikation, grupphantering, viagval, stoppunkter
och situationsanpassning. Ett centralt inslag dr samspelet mellan guide och akare, dar siaker-
heten i hog grad bygger pa att instruktioner ar tydliga, att de forstas av gruppen och att de
anpassas till den aktuella terrdngen och riskbilden.

Guiden valde ett spar som minimerade exponeringen for lavinterrang. I de delar som gick i
lavinterrang skulle risken hanteras genom att dkarna skulle folja guidens spar. Dartill skulle
de 4ka med inbordes avstand for att undvika att hela gruppen exponerades samtidigt for
lavinrisken. Guiden och dkare 2 genomforde traverseringen pa detta satt. Utfallet blev dock
att bdda 4nda kom att dras in i snémassorna.

Den riskbedomning som gjordes kommunicerades inte med dkarna. Infor det sista ket gav
guiden inte négra ndrmare instruktioner till &karna om hur &ket skulle genomféras, pé
vilken sida om eller maximalt avstdnd fran hans spar, eller om de kénda risker som fanns.
Han forutsatte att akarna skulle folja hans spar enligt tidigare instruktioner och bedomde att
instruktionen ”f6lj mitt spar” var tillrackligt tydlig. Av intervjuerna med de 6verlevande
akarna framgar att de inte ndrmare hade reflekterat 6ver inneborden av denna instruktion
och inte heller var inférstddda med att egna avvikelser fran guidens spar kunde innebira
okad exponering for lavinterrang.
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Att guiden inte tydligt informerade dkarna om kénda eller potentiella risker, utan istéllet
forutsatte att dessa skulle undvikas genom att de foljde hans spar, innebar att deltagarna i
hogre grad lamnades att sjilva tolka riskbilden utifrén sina egna kunskaper och erfaren-
heter. Eftersom de tidigare dken uppfattats som korta, flacka och riskfria, och hade genom-
forts utan incidenter, forstiarktes intrycket hos dkarna av att terrdngen var forhallandevis
ofarlig.

Detta belyser vikten av 6ppen och tydlig riskkommunikation, sarskilt i grupper med hog
erfarenhetsnivi. Nar deltagarna fér ta del av bakgrunden till guidens riskbedémningar och
vagval okar deras forstaelse for givna instruktioner — exempelvis varfor det i vissa situa-
tioner ar avgorande att strikt folja guidens spar. En sddan kommunikation starker bade
situationsmedvetenheten och majligheten att uppticka och reda ut missforstdnd innan de
far allvarliga konsekvenser.

Mot denna bakgrund bor Niehku vidta atgiarder for att starka riskkommunikationen till
gaster i syfte att 6ka forstaelsen for hur guidad dkning i opreparerad terrang bor genomforas
sakert.

I bergsguideutbildningen ingér redan moment som belyser vikten av 6ppen och tydlig risk-
kommunikation. Utredningen visar dock att denna fraga behover fortsatt uppmarksamhet,
sarskilt i verksamhet med erfarna gister och komplex terrang.

SBO har uppgett att olyckshdndelsen kommer att tas om hand inom ramen f6r organisa-
tionens etablerade incidentanalysarbete och arbete med erfarenhetsaterforing. SHK be-
domer att detta ar en lamplig véag for att ta tillvara och sprida erfarenheterna fran olyckan,
sarskilt nar det galler hur riskkommunikation till erfarna gaster kan omsattas i praktiken vid
guidning i lavinterrang.

Svenska Bergsguideorganisationen rekommenderas darfor att, inom ramen for sitt arbete,
belysa olyckshindelsen med sérskilt fokus pé vikten av tydlig och behovsanpassad riskkom-
munikation.

3.3.2 Stoppunkternas betydelse vid kritiska terrangévergangar

Bergsguider utbildas i att anvinda stoppunkter for att strukturera dkningen, minska expone-
ringen for lavinterrang och anpassa vigval efter gruppens behov och terrdangens svarighets-
grad. Stoppunkter kan dven vara ett effektivt sitt att hantera situationer dir det uppstatt
olika forstaelsebilder kring risk och vigval.

I utbildningen betonas bade var stoppunkter ska placeras och vad de ska anvindas till. Stopp
ska exempelvis forldggas i sikra zoner utanfor potentiella lavinbanor, pa platser med god
overblick 6ver den kommande terrdngen samt infor brantare eller mer tekniskt kravande
partier och vid 6vergéngar mellan olika terrangtyper. Syftet ar att skapa tillfillen dar guiden
kan behalla kontroll 6ver gruppens rorelse, ge nya instruktioner och vid behov revidera risk-
bedomningen utifrédn den terrdng som véntar.

Utbildningsmaterialet anger inte hur ofta stopp ska goras, inte heller antalet stopp. Det
anger istillet att stoppen ska anpassas efter terringens komplexitet, dkens langd, gruppens
samlade kompetens och kondition samt vader- och snéférhallanden. I enklare och flackare
terrang kan avstandet mellan stopp darfor vara langre dn i mer komplex eller riskfylld
terrang.
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De aktuella dken under dagen var korta och i huvudsak flacka. Gruppen bestod av erfarna
dkare med tidigare erfarenhet av helikopterskiddkning, och de inledande dken hade genom-
forts utan avvikelser eller incidenter. Mot den bakgrunden bedémde guiden behovet av
frekventa stopp som lagt. En sidan bedémning ar forenlig med hur stoppfrekvensen ofta
anpassas i branschen vid kortare &k i enklare terrdng och med kompetenta grupper.
Samtidigt kan ett sddant arbetssidtt medfora att behovet av en sarskild stoppunkt vid en
kritisk terrangovergang underskattas.

Den aktuella branten utgjorde en tydlig terrangovergéng med 6kad risk for alternativa vag-
val. Under det sista ket forlade guiden ett stopp i samband med den riktningsindring som
gjordes infor den nya linjen. Vid detta stopp gavs dock inga mer detaljerade instruktioner
om hur aket skulle genomforas i den fortsatta delen, exempelvis avseende dkordning, stop-
punkt vid branten eller hur dkarna skulle férhalla sig till guidens spar genom terrangover-
géngen.

Guiden hade inte identifierat risken for att gruppen skulle avvika frdn hans spar och fokuse-
rade i stillet pé lavinfaran vid branten. Han testade snostabiliteten men observerade inte
négot snoslapp. Detta forstiarkte guidens uppfattning att lavinrisken var hanterbar. Dessa
faktorer, tillsammans med erfarenheterna fran de tidigare aken, bidrog till att guiden inte
samlade gruppen i anslutning till branten.

Hindelsen visar att behovet av stoppunkter i lavinterrang inte enbart bor bedémas utifran
dkets langd, gruppens kondition eller dkarnas tekniska fardighet. Vid kritiska terrangover-
gangar kan en stoppunkt utgora en viktig sdkerhetsbarridr genom att sikerstilla vigvalet,
minska gruppens spridning och tydliggéra hur dkningen ska genomforas. I den aktuella
hindelsen innebar avsaknaden av en sddan stoppunkt att en mojlighet att finga upp den
sidledsspridning som uppstétt fore branten inte kom till anvindning.

3.3.3 Visuella referenspunkter kan ha fangat akarnas uppmarksamhet

I miljéer med komplex terrang &ar det vanligt att skidakare navigerar utifrdn de mest fram-
tradande visuella referenspunkterna, exempelvis spar i snon, en helikopter, ett 6ppet snofalt
eller en person lingre fram. Nar en grupp sprids i sidled tenderar &kare lingre bak att i allt
hogre grad folja sparen fran narmast framforvarande &kare snarare dn guidens spar. Det
innebar att om en dkare framfor avviker fran guidens linje, kan denna avvikelse fa genom-
slag dven for efterfoljande dkare, eftersom guidens spar da blir mindre tydligt som gemen-
sam referens. Om det dessutom finns 6ppna snofilt eller andra tydliga mal i akriktningen
kan dessa bli referenspunkter som kan paverka vigvalet. Detta géller sarskilt om risken med
att avvika fran guidens spar upplevs som lag.

Vid den aktuella hiandelsen fanns flera visuella referenspunkter, som kan ha konkurrerat
med guidens och de framforvarande dkarnas spar i snon; exempelvis helikoptern och 6ppna
snofalt med orord sné. Nar guiden och akare 2 traverserade mot det 1angsmala skogspartiet
kan deras position ocksa ha blivit en referenspunkt for de bakomvarande akarna.

Helikopterns placering

Helikoptern parkerades pa en plan, snofri plats 1&ngt till hoger i dkriktningen om det plane-
rade &ket. Piloten valde platsen dels for att undvika att landa direkt under ett &k, och dels for
att 4stadkomma en sidker landning och effektiv upphdmtning. Eftersom lampliga landnings-
platser bedomdes vara begransade i omrédet valdes en plats som anségs siker och praktisk,
trots att detta innebar en langre travers for gruppen till helikoptern.
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Piloten hade ingen utbildning i lavinbedomning och var inte delaktig i den riskanalys och
terrangvardering som 1ag till grund for guidens planering av &ket. Piloten saknade darfor
forutsattningar att sjilv bedoma lavinrisker. Den valda upphamtningsplatsen medforde att
den nedre delen av det planerade &ket behévde forlaggas i en utloppszon for att gruppen
skulle kunna né helikoptern. Med andra ord fick platsvalet betydelse for hur gruppen
exponerades for lavinterrang, men detta 1g utanfor det som piloten hade forutsattningar att
bedoma.

Det fanns ingen faststilld rutin for att guide och pilot alltid skulle samordna exakt var
upphamtningsplatsen skulle vara, &ven om detta ofta gjordes i praktiken. I detta fall
kommunicerades inte landningsplatsen i forvig mellan guide och pilot.

Nair dkarna kom fram till branten blev helikoptern synlig langre ned, till hoger i dkrikt-
ningen. Eftersom helikoptern kunde uppfattas som dkets slutmal kan den ha paverkat
dkarnas orientering och vagval.

Atgérder och kvarstaende risker kring visuella referenspunkter

Efter olyckan har Niehku dndrat sina rutiner sé att guide och pilot alltid samordnar valet av
upphamtningsplats. Darigenom minskar risken for att helikoptern befinner sig i lavinterrang
och att helikopterns placering leder till att 4&karna exponeras for lavinterrang nir de tar sig
till upphamtningsplatsen. Atgirden reducerar dirmed den risk som ir kopplad till just
helikopterns placering. Det eliminerar dock inte risken att andra visuella referenspunkter i
terrangen kan paverka dkarnas vagval. Det ar darfor viktigt att Niehku dven hanterar dessa
fragor i planeringen av aktiviteterna och i riskkommunikationen till gisterna.

Ett planeringsunderlag dar majliga ak, avlamningsplatser, upphamtningsplatser och flyg-
vagar ar kartlagda i forviag kan vara ett stod for att minska osakerheter i planeringen och for
att samordna guide och pilot. Ett sddant st6d ersitter dock inte den 16pande riskbedom-
ningen i filt, men skulle kunna utgora ett komplement till den nu inférda rutinen.

3.4 Battre lavinprognoser bidrar till sikerhet i falt

Lavinprognosen for omradet utgjorde ett av flera underlag for planeringen och genom-
forandet av helikopterskidakningen. Samtidigt omfattade prognosomradet ett mycket stort
geografiskt omréde, dir vider- och snoforhallanden kan variera avsevart mellan olika dal-
géngar, hojdlagen och exponeringsrikiningar. Detta innebér att prognosen till sin natur var
oversiktlig och inte kunde ge detaljerad information om lokala forhallanden i enskilda slutt-
ningar. Prognosernas triaffsidkerhet paverkas ockséa av vilka observationer som finns tillgdng-
liga frdn omradet.

I'lavinprognosen for dagen angavs drevsndflak som aktuellt lavinproblem. Den lavin som
intraffade bedoms dock ha varit av typen bestaende flak. Detta ar en lavintyp som ar sarskilt
svar att identifiera i filt, och som ofta saknar tydliga varningssignaler.

Om prognosmakarna kénner till risken for bestdende flak kan de peka ut sarskilt kinsliga
terrangtyper eller specifika punkter med forhéjd risk. Enligt uppgift fran intervjuade guider
brukar de ta sarskild hansyn till risken for bestdende flak och undviker sidana omraden nar
de planerar skiddkningen. Att prognosen inte uppmarksammade detta lavinproblem kan
darfor ha bidragit till att guidens uppmaérksamhet, bade i riskanalysen inf6ér dkningen och
under den efterfoljande guidningen, i hogre grad kom att riktas mot det prognosticerade
lavinproblemet.
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Mojligheten for prognosmakarna att upptécka risken for bestdende flak paverkades av
prognosomradets storlek. For att forbéttra prognosernas traffsikerhet har Naturvardsverket
frdn och med sdsongen 2026 infort en uppdelning av prognosomréadet i
Abisko/Riksgransfjallen® i mindre delomraden.

Aven med de nya mer detaljerade lavinprognoserna kvarstir dock begrinsningar, och
prognoserna kan inte ge en heltickande bild av den faktiska lavinproblematiken. Guiderna
ar generellt medvetna om dessa begransningar, och anvinder inte prognosen som ensam
kalla i sina riskanalyser. Istéllet baserar de i hog grad sina beslut pa egna observationer,
erfarenheter och lokala bedémningar.

For att 6ka prognosernas kvalitet ytterligare kravs ett bredare kunskapsunderlag. Ett sitt att
astadkomma detta ar att observationer fran filtet tas till vara, till exempel genom att guider
och andra aktorer — nir forutsattningar finns — rapporterar in sina iakttagelser i ett gemen-
samt system. Aven om detta r resurskrivande kan det p4 sikt gynna alla parter: prognos-
makarna far ett mer omfattande underlag och anvindarna av prognoserna kan fa béttre stod
i sina riskanalyser och darigenom minska osdkerheten vid planeringen av verksamheten. I
Sverige finns redan digitala verktyg for att dela lavinobservationer, till exempel InfoEx, som
kan fungera som en saddan kanal.

3.5 En effektiv kamratraddning kan radda liv

3.5.1 Handelseforlopp och genomférande av kamratraddning

Efter lavinen var gruppen utspridd 6ver ett stort omrade. Tva dkare hade blivit helt begravda
i snomassorna. De 6vriga dkarna saknade visuell kontakt med varandra, och var dessutom
paverkade av chock och desorientering. Guiden, som ska utgora den centrala funktionen vid
kamratriaddning, drogs med i lavinen och skadades och kunde darfor inte samordna insatsen
och ge instruktioner till de andra.

Terrdngen och lavinkiglans utbredning forsvarade for gruppen att fa en 6verblick av situa-
tionen och kommunicera med varandra. Piloten saknade bade lavinutrustning och utbild-
ning i kamratriaddning, vilket innebar att han inte kunde delta effektivt i sokandet. Guiden
kunde forst efter en tid bidra till samordningen genom att férmedla information till 6vriga
dkare om riktningen som hans transceiver visade.

3.5.2 Utmaningar och lardomar

Formégan till effektiv kamratraddning forutsétter att &tminstone en person har goda kun-
skaper och fardigheter i samtliga moment i kamratraddning och kan leda och samordna
ovriga pa platsen. Det forutsatts dven att resterande deltagare har tillracklig kunskap och
fardighet i anvindningen av utrustningen och om tillvigagangsséttet i de olika momenten i
kamratraddningen for att kunna delta effektivt i insatsen.

Hindelsen belyser hur tidskritiska moment kan férdréjas nar den samordnande funktionen,
dvs. guiden, sjilv drabbas av lavinen. Det innebér en sarskild sarbarhet néir det bara finns en
person med god kunskap om kamratraddning. Om denna resurs bortfaller blir kamratradd-
ningen ineffektiv, vilket kraftigt minskar 6verlevnadschanserna f6r de drabbade.

39 Aven omradet Sodra Jamtlandsfjdllen kan fran och med sdsong 2026 delas in i mindre omraden.
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Vid den aktuella hiandelsen tog det cirka 30 minuter att lokalisera de personer som begravts
under snomassorna. Det tog ytterligare omkring 10 minuter att grava fram dem, och vid
framgravningen av dkare 4 forsvarades arbetet av att en arm satt fast i en stavrem.

Sakerhetskritisk information méste kommuniceras tydligt och anpassas till deltagarnas
faktiska forutsittningar, di detta kan bli avgérande for utgingen vid en lavinolycka. Akarna
var erfarna och hade fatt en sakerhetsgenomgang och instruktioner i hur lavinutrustningen
skulle anvindas. Trots det var det svart for dem att utan samordning initiera en effektiv
kamratraddning. En enkel och tydlig checklista kan vara ett vardefullt stod i stressfyllda
situationer, dd den ger en fast struktur for tgiarder dven nar deltagarna &r pressade eller
saknar 6verblick. Genom att snabbt pAminna om viktiga steg och prioriteringar minskar
risken for att centrala moment forbises. Detta kan ge battre forutsiattningar for en effektiv
kamratriaddning, sarskilt nar samordning och tydlighet ar avgérande for utfallet.

Efter olyckan har Niehku vidtagit atgarder for att minska den identifierade sarbarheten vid
kamratriaddning. Niehku har infort krav pa att kontrakterade helikopterpiloter ska ha utbild-
ning i kamratriaddning och att helikoptrar ska vara utrustade med lavinutrustning. UtGver
detta har Niehku infort en rutin dar deltagare ska bekrifta att de har tagit del av och forstatt
information om kamratraddning. Mot bakgrund av de vidtagna atgirderna lamnar SHK
ingen rekommendation i detta avseende.

3.6 Regelverk

3.6.1 Konsumenttjansters sakerhet

Den svenska lagstiftningen reglerar inte i detalj, utférandet av riskfyllda konsumenttjanster,
sasom helikopterskidakning. Istéllet har lagstiftningen ett 6vergripande anslag, och 6verlater
at verksamhetsutovare att utforma sina tjanster pa ett sddant vis att de uppfyller kraven pa
sikerhet. Eftersom det inte bedrivs kontinuerlig tillsyn ar det forst niar nagot har fallerat som
det blir tydligt for utomstdende att den utforda tjansten inte uppfyllde sdkerhetskraven.

Denna typ av regelverk stiller stora krav pa den som tillhandahéller en tjanst att identifiera
och hantera de risker som finns. I manga fall finns det branschorganisationer som utarbetar
mer detaljerade regler och utarbetar praxis.

Det ar inte andamalsenligt att efterstrava en detaljerad reglering for alla typer av tjanster
som tillhandahalls pa den svenska marknaden. Denna héandelse visar dock att det kan finnas
skal att stirka informationen till verksamhetsutovare som tillhandahaller tjanster som kan
innebara sarskilda risker.

For att Konsumentverket ska fa relevant underlag om vilka verksamheter som ar sérskilt
riskfyllda ar det viktigt att verksamhetsut6vare rapporterar tillbud och olyckor, nagot som
inte gors i tillracklig utstrackning idag, trots att det ar en skyldighet som foljer av produkt-
sidkerhetslagen.

Mot denna bakgrund kan det finnas skil for Konsumentverket att vidta informationshéjande
atgirder. Eftersom det for narvarande pagar ett lagstiftningsarbete avseende konsument-
tjansters sdkerhet lamnas dock ingen rekommendation i detta avseende.

58 (67)



Statens haverikommission SHK 2026:07
Slutrapport

3.6.2 Sakerhet pa arbetsstdllen

Vid helikopterskiddkning ar helikoptern och fjallmiljon att betrakta som arbetsstille for pilot
och guide.

Arbetsgivaren ansvarar for att det pa varje arbetsstélle finns beredskap och rutiner for forsta
hjalpen, som ar anpassade efter verksamhetens art, omfattning och sérskilda risker. Vid
arbete i extrem glesbygd méste arbetsgivaren beakta bade risken for att en olycka intraffar
och att det kan ta lang tid innan raddningsresurser kommer fram. Det innebér att kraven pa
utbildning i forsta hjilpen och tillgang till ratt utrustning ar sarskilt viktiga i sédan miljo.
Overlevnadschansen 6kar avsevirt om HLR paborjas och hjirtstartare anvinds inom de
forsta minuterna efter ett hjartstopp. Ett sitt att 6ka tillgdngen till hjartstartare i extrem
glesbygd ar att utrusta de helikoptrar — som ocksé ar arbetsstéllen — med sddan utrustning.

Arbetsmiljoverket bor darfor utreda behovet av att fortydliga kraven pa forsta hjdlpenutrust-
ning for verksamheter med sérskilda risker som bedrivs i extrem glesbygd.

3.7 Analys av raddningsinsatsen

Olyckan intraffade i extrem glesbygd dar raddningsresurserna dr begransade och det nistan
alltid &ar langt till ndrmaste raddningsresurs, vilket ocksa blev tydligt under genomférandet
av raddningsinsatsen.

SOS Alarm hade svarigheter med att lokalisera olycksplatsen. Ambulanshelikoptern larma-
des ut sent och det fanns brister i hur fjallraiddningsinsatsen leddes och samordnades. SHK
kommer darfor att titta ndrmare pa:

e Larmhanteringen.
¢ Omhindertagandet av de drabbade.
e Samordningen och ledningen av insatsen.

3.7.1 Larmhanteringen

Larmsamtal till SOS Alarm

Det forsta samtalet till SOS Alarm kom fran verksamhetsansvarig vid Niehku. Han beréttade
att en lavinolycka hade intraffat i Kdrsavagge i samband med helikopterskiddkning men
kunde inte ange exakt position for olyckan. SOS Alarm och de andra aktérerna som fanns pa
medlyssning av samtalet arbetade aktivt med att forsoka positionera den exakta olycksplat-
sen, men det tog tid.

SOS Alarm har langtgdende mojligheter att positionera en olycksplats. En férutsiattning for
att enklare kunna gora det ar att en person som befinner sig néra olyckan larmar. Det tog

7 minuter fran att SOS Alarm mottog larmsamtalet till dess att de efterfrigade mobilnum-
mer till piloten, och ytterligare 3 minuter tills att de ringde upp honom. Genom samtalet
med piloten, dvs. 15 minuter efter det forsta larmsamtalet, kunde SOS Alarm faststélla den
exakta platsen for olyckan.

SOS Alarm fick information om att det var en helikopter inblandad i olyckan. Men varken
SOS Alarm eller JRCC anvidnde denna information for att for att positionera olyckan.
Informationen hade exempelvis kunnat anviandas for att f6lja helikopterns flygspér.
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Att det drojde innan den exakta positionen faststilldes har i det hir fallet inte forsenat
insatsen, eftersom larmade resurser var pa vag mot den ungefarliga platsen. Dock ar det
avgorande att raddningsresurser sa snart som mojligt kan fa information om den exakta
olyckplatsen for att sdakerstilla en s effektiv raddningsinsats som mojligt.

SOS Alarm har sjilva utrett varfor det tog tid att positionera olycksplatsen. Det har lett till
att SOS Alarm har uppdaterat sina utbildningar f6r larmoperatorer nir det géller att posi-
tionera olyckor i svara miljoer, sdsom fjallmilj6 och till sjGss.

Utalarmeringen av raddningsresurser

Utalarmeringen av samtliga raddningsresurser, utom ambulanshelikoptern, skedde enligt
larmplanen for utalarmering av resurser och utan fordréjning. Anledningen till att ambu-
lanshelikoptern inte larmades var att flera andra helikoptrar var pé vig till olycksplatsen och
att det darfor inte bedomdes nédvandigt. Av en tillfallighet fick ambulanshelikoptern dock
larmet och kunde ddrmed bidra i insatsen.

I oldndig terrang som fjallmiljo ar tillgdngen pa helikoptrar ofta avgérande for utfallet av
insatsen. Att flera helikoptrar var larmade utgor inte en tillracklig motivering for att avsté
fran att larma ytterligare helikoptrar, eftersom alla helikoptrar har olika férméagor och dar-
med fyller olika syften under en raddningsinsats. Ambulanshelikoptern i Gallivare var inte
upptagen med andra uppdrag och hade relativt kort flygstricka till olycksplatsen. Om ambu-
lanshelikoptern bade hade larmats tidigare och landat direkt vid de framgravda dkarna, hade
sjukvardsinsatsen kunnat pabdrjas cirka en timme tidigare dn vad som faktiskt skedde.

Det var ett medvetet beslut att inte larma ut ambulanshelikoptern i det initiala skedet, dvs.
att det var ett avsteg fran larmplanen. Inledningsvis kan det vara svart att fi en 6verblick av
olyckan och bedéma hur stort resursbehovet dr. SOS Alarm har inte nigon rutin for att félja
upp att larmplanen f6ljs. En rutin som sékerstéller att initiala beslut f6ljs upp ger SOS-
operatoren battre forutsiattningar att bedoma om ritt resurser har larmats ut. SOS Alarm bor
darfor se over rutinerna for hur larmplaner foljs upp sé att ritt resurser kommer till olycks-
platsen.

3.7.2 Omhandertagandet av de drabbade

Overlevnadsaspekter

De dkare som begravts under snon lokaliserades kl. 16.17, dvs. cirka 30 minuter efter att
lavinen hade utlosts. Nar de hade gravts fram, 10 minuter senare, saknade de livstecken. De
andra &karna, guiden och piloten paborjade HLR. Nar hjartstartare kopplades pa dkarna
kunde inte ndgon defibrillerbar elektrisk aktivitet i hjartat registreras.

Utifran tillgdngligt utredningsunderlag bedoms inte utfallet f6r karna ha kunnat paverkas
av vare sig HLR eller hjartstartare, eftersom de bedoms ha haft asystoli nir de gravts fram.
Trots denna bedomning har SHK tittat ndrmare pa genomférandet av insatsen for att identi-
fiera mojliga sdkerhetsvinster.

Genomforandet av insatsen

Fjallraddarna som var pa 6vning i Abisko begav sig direkt till olycksplatsen. Att de var sam-
lade i Abisko gjorde att de utan fordréjning kunde bege sig mot Karsavagge nir de mottog
larmet.
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Fjallraddarna saknade utmarkning och upptradde i civila klader pa olycksplatsen, vilket
gjorde det svart for samverkande aktorer att forsta vilka de var. Beslutet att inte ta med till-
delad utmarkning var ett aktivt beslut for att spara tid och snabbare komma till olycksplat-
sen. Att bara utmarkning ar viktigt for att samverkande aktorer ska forsta vilka som agerar
pa en olycksplats. For att alltid finnas tillgdnglig bor utmérkningen medféras vid 6vningar,
sé att de som responderar pé ett larm kan ta med utméarkningen utan dréjsmal for insatsen.

Fjallraddarna hade inte heller med sig nagon hjartstartare. Enligt uppgift frén insatsledaren
tar de endast med hjartstartare till larm dar det framkommer att den som ar drabbad har
bréstsmartor. Daremot uppger Polisen att enligt metodstod for polisens fjallraddning ska
hjartstartare alltid medtas vid larm. Vid lavinolyckor dér en person som begravs i en lavin
inte kvivs forst, utan istéllet forst kyls ner och direfter drabbas av syrebrist, kan en hjéart-
startare paverka utfallet. Nedkylning kan potentiellt skydda hjarnan si att aterupplivning ar
mojlig nar personen blir uppvarmd. Eftersom det har funnits en oklarhet nar hjirtstartare
ska tas med rekommenderar SHK att Polismyndigheten fortydligar sitt metodstod for att
sdkerstilla att tilldelad utrustning, som hjartstartare och utmarkning, medtas till olycks-
plats.

3.7.3 Samordningen och ledningen av insatsen

Ledning av komplexa insatser

Bade polisen och den kommunala rdddningstjansten i Kiruna kommun inledde raddnings-
insatser enligt LSO strax efter att larmet hade inkommit. Den kommunala raiddningstjansten
avslutade sin rdddningsinsats enligt LSO efter drygt en timme, men fortsatte att bista polisen
med de resurser som var insatta i insatsen. Sjofartsverket inledde inte ndgon raddnings-
insats enligt LSO utan bistod polisen i deras insats. SHK har inte funnit skil att nirmare
granska ledningen hos den kommunala riddningstjansten eller Sjofartsverket.

Nir det géller polisens uppstart av riddningsinsatsen enligt LSO foljde de sina rutiner och
utsdg bade raddningsledare och insatsledare. Olycksplatsen strickte sig 6ver ett stort
omrade med svarframkomlig terring, vilket gjorde det svart bade att ta sig fram och att f&
radiotdckning under insatsen. Det déliga vadret forsvarade ocksa framkomligheten. Under
raddningsarbetet deltog flera olika raddningsresurser, bade pa marken och i luften. Den
svara terrdngen och det stora antalet riddningsresurser som deltog i arbetet gjorde insatsen
komplex och insatsledningen behévde darfor hantera ett stort antal uppgifter samtidigt.

Fjallraddarnas insatsledare har en begransad utbildning jamfort med den utbildning som
poliser som forviantas leda komplexa insatser har. Vid den hir typen av insatser finns det
behov att koordinera vad de involverade aktorerna gor och ska gora, sa att ratt saker gors i
ratt tid. Till exempel hade ambulanshelikoptern behovt veta var dkare 3 och 4 var placerade
nir de var framgréavda, s att helikoptern hade kunnat landa pa ratt stille och paborja sjuk-
vardsinsatsen tidigare. For att det ska ske kravs tydlig lagesrapportering fran platsen och
taktiska planer for hur arbetet ska genomforas.

Det fanns inte ndgon som tog fram en samlad lagesbild och kommunicerade denna till raidd-
ningsaktorerna. Positionerna for de framgravda personerna kommunicerades inte till de
raddningsresurser som var pa vig fram till olycksplatsen. Om en samlad ldgesbild med rele-
vant information hade kommunicerats hade ambulanshelikoptern kunnat landa dar de
framgriava personerna faktiskt befann sig. D& hade sjukvardsinsatsen kunnat paborjas cirka
30 minuter tidigare. Att ingen samlad lagesbild kommunicerades kan delvis forklaras av att
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insatsledaren hade ett omfattande ansvar och tvingades hantera ménga samtidiga arbets-
uppgifter och med fokus pa att leda fjallraddarna. Detta innebar att insatsledaren inte hade
mojlighet att prioritera att ta fram och kommunicera en samlad lagesbild. Ingen annan tog
heller initiativ till att samordna den aktérsgemensamma hanteringen.

Polisen har omfattande resurser for att leda komplexa insatser. I denna insats forlitade sig
polisen dock i stor utstrickning pa fjallraddningens insatsledare. Begransningarna i fjall-
raddarnas forméaga i detta avseende medforde brister i bland annat samordningen, vilket
vasentligt forsvarade raddningsinsatsen. Med tanke pé insatsens komplexitet, i forhallande
till fjallriddarnas utbildning och erfarenhet av att leda omfattande insatser, finns det anled-
ning att se 6ver polisens formaga att leda komplexa riaddningsinsatser enligt LSO i fjallom-
raden. Fjillraddningsinsatser dar manga raddningsaktérer behover samverka ar till sin
natur komplexa och kraver sirskild kompetens och erfarenhet. Insatser mot olyckor som
initialt verkar smé och enkla kan snabbt bli komplexa. En vana av att snabbt sitta in fler
ledningsresurser och anpassa ledningsformagan dven vid de smé och enkla hiandelserna ger
erfarenhet och forméga att gora det dven vid héndelser dar ledningsarbetet blir riktigt
utmanande.

Polismyndigheten bor mot bakgrund av ovanstdende se 6ver mojligheten att forstarka
ledningsformagan under komplexa insatser i fjallmiljo. Syftet med 6versynen bor vara att
skapa en effektivare ledning och stidrka den aktorsgemensamma hanteringen vid fjallradd-
ningsinsatser. Vid den hir typen av olyckor pagar ofta savil flera parallella riddnings-
insatser enligt LSO som en hilso- och sjukvardsinsats. For att syftet ska uppnas bor 6ver-
synen darfor goras tillsammans med de aktorer som Polismyndigheten férvintas samverka
med vid hanteringen av olyckor i fjallmiljo.

Utmaningar i radiokommunikationen

Under raddningsinsatsen fanns det tre brister som rorde radiosambandet: otydlighet i sam-
bandsplanen, brister i tickningen pa Rakelnitet samt avsaknad av radiodisciplin. Nedan
kommenterar SHK detta nirmare.

Beroende pé vilka aktorer som deltar i en raddningsinsats enligt LSO kravs olika strukturer
for radiosambandet. SOS Alarm tilldelade enligt rutin talgrupper for raddningsinsatsen.
Insatsen var dock komplex och ménga aktorer skulle samverka. Kommunikation skedde pa
olika talgrupper och det blev aldrig uttalat fran insatsledningen vilka talgrupper som skulle
anvandas. Insatsen fick aldrig en fungerande sambandsplan och svarigheterna 1ag till grund
for kommunikationsproblem som kvarstod under hela insatsen. SOS Alarm har vidtagit
atgarder for att stirka kunskapen om hur sambandsplaner ska skapas.

Forutom bristerna i sambandet saknades ocksa tackning i Rakelnétet vid olycksplatsen.
Aven detta forsviarade kommunikationen mellan aktérerna pa olycksplatsen och lednings-
centralerna. For att samverkan ska vara effektiv och samhallet gemensamt ska kunna
hantera intréffade olyckor ar det avgorande att aktorerna kan kommunicera med varandra
under raddningsarbetet. Mot bakgrund av utmaningarna i radiokommunikationen som
uppstod under raddningsinsatsen bér Myndigheten for civilt forsvar sdkerstilla mojligheten
for samhillsviktiga aktorer att kommunicera i extrem glesbygd i framtagandet av Rakel G2.

Vad som ytterligare forsvirade insatsen var bristerna i radiodisciplinen. I den hér insatsen
fanns brister bide avseende vilka talgrupper som anviandes och vilken information som dela-
des i talgrupperna. Fjillraddningen kommunicerade genom anrop till person och i princip
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all kommunikation skedde pé talgruppen for samverkan. For att kommunikationen ska vara
effektiv och andamalsenlig behover anrop ske till funktion istéllet for person. Information
som ror alla inblandade aktorer ska delas pa talgruppen for samverkan. Aktorsspecifik
information ska kommuniceras pa interna talgrupper. Med hénsyn till identifierade brister i
radiodisciplinen bor Polismyndigheten stirka arbetet med radiodisciplin och tillimpningen
av forplanerade sambandsplaner vid fjallraddningsinsatser som involverar flera aktorer.

3.8 Samlad bedémning

Guidad verksamhet i opreparerad terrang ar en verksamhet dar sikerheten i hog grad vilar
pé att flera moment i riskhanteringen fungerar tillsammans. Det forutsatter ett stindigt
aktivt och medvetet arbete med kommunikation, riskmedvetenhet, professionellt omdéme
och situationsanpassning. Svenska Bergsguideorganisationens (SBO) riktlinjer och utbild-
ningsmal omfattar redan de centrala aspekterna av siker guidning i lavinterriang, sisom
riskbedomning, kommunikation, stoppunkter, grupphantering och situationsanpassning.
Det ar darfor av stor vikt att guider och arrangérer fortlopande reflekterar 6ver och starker
dessa delar, aven nir tidigare erfarenheter och gruppens kompetens ger en kénsla av trygg-
het.

Av utredningen framgar att Niehku hade ett etablerat arbetssitt for planering och riskbe-
domning. Det byggde bland annat p& dagliga guidemoten, vader- och lavininformation,
erfarenhetsutbyte mellan guider och pilot, branschens arbetssitt for riskhantering vid off-
pistakning samt guidernas lokalkdnnedom. Den aktuella guiden hade mycket 1ang erfarenhet
och god lokalkinnedom. Det hade genomf6rts en riskanalys innan 8kningen och riskerna
bedomdes sedan 16pande under dagen. Med det underlag som anviandes saknades dock for-
utsdttningar att i riskanalysen identifiera det faktiska lavinproblemet. Guiden minskade de
initiala osdkerheterna genom att i borjan av dagen forlagga dkningen till enklare terrang, och
direfter successivt flytta verksamheten mot ndgot mer utmanande omraden. P4 s& satt fick
han mojlighet att bedoma snoforhallanden, sikt, vindpéverkan, gruppens fardighet och dkar-
nas foljsamhet.

Att lavinprognosen inte uppmarksammade det faktiska lavinproblemet kan ha paverkat
guidens fokus i riskanalysen och under den efterféljande guidningen. Guiden saknade
forutsattningar att identifiera det faktiska lavinproblemet i falt. Trots tester av snostabili-
teten fanns det dolda risker i snétdcket som inte kunde upptiackas med tillgangliga metoder.

Guidens bedomning av gruppens kompetens och féljsamhet, i kombination med att tidigare
ak genomforts utan incidenter, bidrog till att instruktionen att f6lja guidens spar bedémdes
som tillracklig. Samtidigt hade gésterna erfarenhet fran storre berg och uppfattade de aktu-
ella aken som korta och flacka, vilket kan ha bidragit till att &ven de uppfattade dkningen
som mindre riskfylld. Det uppstod darmed en falsk trygghet hos bade guide och géster, men
av delvis olika skal.

Guidens riskanalys byggde pa att gruppen skulle f6lja hans spér, och det valda vagvalet gav
en siakerhetsmarginal sd lange denna forutsattning uppfylldes. Det som blev tydligt forst i
efterhand var att forutséttningen inte var tillrackligt robust i den aktuella terrangover-
gangen. Det faktiska lavinproblemet var svart att identifiera i falt, och samtidigt fanns flera
forhallanden som kunde gora det svarare for dkarna att uppfatta och folja guidens spér:
sidledsspridningen i gruppen, den begrinsade sikten 6ver branten, den valda upphamt-
ningsplatsen och andra visuella referenspunkter i terrangen.
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Sett till handelseférloppet som helhet framstar darfor riskkommunikationen till gruppen och
instruktionerna om hur dkarna skulle férhélla sig till guidens spar som mindre tydliga 4n
vad situationen kan ha kravt. En gemensam samling i anslutning till terrangévergdngen
hade kunnat motverka dessa sirbarheter genom att vagvalet och betydelsen av att f6lja
guidens spér fortydligades. En sddan samling framstar i den aktuella situationen som den
sista mojliga sdkerhetsbarridren innan gruppen gick in i den del av aket dar vagvalet fick
direkt betydelse for exponeringen mot lavinterrang.

Det var inte en enskild orsak som ledde till olyckan, utan flera samverkande férhéllanden:

att riskkommunikationen var begrénsad, att instruktionerna om hur &karna skulle férhalla
sig till guidens spar var forenklade, att tidigare 4k genomforts utan incidenter och darigenom
kunde bidra till att bade guide och géster uppfattade dkningen som mindre riskfylld, samt att
konkurrerande visuella referenspunkter i terrdngen, bland annat helikopterns placering och
Oppna snofilt, paverkade vagvalet, och slutligen samlingen innan eller i samband med
terrangovergangen. Tillsammans bidrog dessa forhéallanden till gruppen hamnade i lavin-
terrang.

Detta belyser att sikerhet i komplex terrdngmiljo bygger pa samspelet mellan instruktioner,
kommunikation och gruppens faktiska rorelsemonster. Nar dessa inte dr fullt samordnade
kan sdkerhetsmarginalerna successivt minska utan att det uppmarksammas.

Kamratraddningen aktualiserade en kidnd sarbarhet i denna typ av verksamhet, namligen att
den praktiska raiddningsférmégan i hog grad ar knuten till guiden, som sjélv kan drabbas i
en lavin. Nar gruppen blev utspridd och guiden skadades fordréjdes samordningen av kam-
ratrdddningen, vilket gjorde att hela insatsen tog langre tid och blev mindre effektiv.

I den aktuella hdndelsen kunde piloten bidra i s6karbetet och senare vid HLR, men han sak-
nade lavinutrustning och utbildning i kamratraddning. Niehku har efter olyckan infort en
atgird for att minska denna sarbarhet. Om piloten har utbildning i kamratraddning och
lavinkunskap, och &ven ratt utrustning, kan piloten — om lavinen intréaffar i narheten av
helikoptern — ta 6ver en koordinerande roll i kamratraddningen om guiden sitts ur spel. Ett
sddant stod ar dock situationsberoende och kan inte forutsittas finnas i alla uppdrag.

Réaddningsinsatsen forsvarades av otillracklig radiotackning, otydliga kommunikations-
planer och avsaknaden av en samlad lagesbild. Detta bidrog till férseningar och gjorde det
svart att snabbt lokalisera och ta hand om de drabbade. Bristerna forstiarkte dessutom
varandra under insatsens ging. Dessa erfarenheter visar att rutiner f6r kommunikation och
ledning vid insatser i fjallmiljé behover utvecklas och fortydligas for att 6ka effektiviteten
och minska tidsforluster vid allvarliga olyckor.
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4. Slutsatser
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4.2

Utredningsresultat

Guiden hade ett giltigt internationellt bergsguidecertifikat av typen IFMGA.
Guiden hade erfarenhet av omrédet.

Guiden hade erfarenhet av att guida utlandska géster.

En inledande riskanalys hade genomforts vid ett morgonmote, huvudsakligen
muntligt och resonerande. Riskerna utviarderades darefter lopande under dagen.
Information géillande riskanalys och lavinfara delades inte med gésterna.
Lavinprognosen angav en lavinfara 3 pd en femgradig skala.

Lavinproblemet angavs vara drevsnoflak.

Akningen skedde i och i anslutning till lavinterring.

Akarna hade inte fatt utforliga instruktioner om hur dkningen skulle genomféras.
Guiden och piloten hade inte ndgon kommunikation avseende upphdmtningsplats.
Helikopterns placering kan ha paverkat gruppens sparval.

Delar av gruppen hamnade vid sidan om guidens spar och i ett omrade dir en lavin
av typen bestdende flak kunde utlésas.

En storre lavin av typen bestdende flak utlostes.

Det underlag och de metoder som anvandes i riskanalysen gav inte forutsattningar
att identifiera det faktiska lavinproblemet.

Lavinen bedoms ha varit skidékarutlost.

Larmning gjordes till SOS Alarm 5 minuter efter att lavinen gatt.
Ambulanshelikopter aktiverades 30 minuter efter det att larmet inkommit.
Sambandet mellan aktorerna i riddningsinsatsen var inte heltackande.

Orsaker till olyckan

I samband med guidad skidakning i opreparerad terriang utlostes en lavin av typen
bestdende flak.

o Akningen skedde i anslutning till och i lavinfarlig terring.

e Delar av gruppen hamnade i ett omrade dar lavinen kunde utlosas.

o Akarna hade inte fatt detaljerade instruktioner om hur dkningen skulle
genomforas.

e Guiden forutsatte att akarna skulle f6lja hans spar.

e Lavinproblem av typen bestdende flak dr svara att identifiera.

e Falsk trygghet ledde till att riskerna underskattades.

Eftersom guiden drogs med av lavinen kunde han inte omedelbart leda och koordinera
kamratraddningen, vilket férdréjde lokaliseringen av de saknade personerna.
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5. Sakerhetsrekommendationer

Niehku Adventure AB rekommenderas att

e stirka riskkommunikationen till gister i syfte att 6ka forstielsen for hur guidad
akning i opreparerad terrang bor genomforas sikert (se avsnitt 3.3.1).
(SHK 2026:07 R1)

Svenska Bergsguideorganisationen (SBO) rekommenderas att

e inom ramen for sitt arbete, belysa olyckshéndelsen med sarskilt fokus pa vikten av
tydlig och behovsanpassad riskkommunikation (se avsnitt 3.3.1).
(SHK 2026:07 R2)

Arbetsmiljoverket rekommenderas att

e utreda behovet av att fortydliga kraven pa forsta hjalpen-utrustning f6r verksam-
heter med sirskilda risker, som bedrivs i extrem glesbygd (se avsnitt 3.6.2).
(SHK 2026:07 R3)

Polismyndigheten rekommenderas att

o fortydliga sitt metodstod for att sdkerstilla att tilldelad utrustning, som hjartstartare
och utmirkning, medtas till olycksplats (se avsnitt 3.7.2) (SHK 2026:07 R4)

e se Gver mojligheten att forstarka ledningsformagan under komplexa insatser i
fjallmilj6 (se avsnitt 3.7.3) (SHK 2026:07 R5)

o stirka arbetet med radiodisciplin och tillimpningen av forplanerade
sambandsplaner vid fjallradddningsinsatser som involverar flera aktorer (se avsnitt
3.7.3). (SHK 2026:07 R6)

Myndigheten for civilt forsvar rekommenderas att

o sikerstilla mojligheten for samhallsviktiga aktorer att kommunicera i extrem
glesbygd i framtagandet av Rakel generation 2 (se avsnitt 3.7.3). (SHK 2026:07 R7)

SOS Alarm Sverige AB rekommenderas att

e se Over rutinerna for hur larmplaner f6ljs upp sé att ratt resurser kommer till
olycksplatsen (se avsnitt 3.7.1). (SHK 2026:07 R8)
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SHK emotser besked senast den 4 september 2026 om vilka dtgidrder som har
vidtagits med anledning av de rekommendationer som har lamnats i rapporten.

For Statens haverikommission

Kristina Borjevik Kovaniemi Kristoffer Danel
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